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Vorwort

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit groBer Freude mdchte ich Ihnen den die Neuaufstellung des Nahverkehrs-
plans 2023-2028 des Main-Kinzig-Kreises vorstellen. Am 14. Juli 2023 haben wir
gemeinsam im Kreistag
einen bedeutenden
Schritt in Richtung einer
verbesserten  Mobilitat
getan. Dieser Plan ist ein
echter Wendepunkt fir
unseren Nahverkehr und
kann spUrbare Auswir-
kungen auf unser tagli-
ches Leben haben.

Wir haben in einem lan-
gen Verfahren sorgfdaltig
zugehért und die Anlie-
gen aller Beteiligten sehr
ernst genommen. Der
neue Nahverkehrsplan
sieht nicht nur die Einrichtung neuer Buslinien vor, sondern auch eine Erhbhung
der Taktung sowie eine Ausdehnung der Betriebszeiten, besonders an den
Abenden und Wochenenden. Damit moéchten wir sicherstellen, dass der Nah-
verkehr zu einer bequemen und flexiblen Option fUr Sie wird.

Dieser Plan ist das Ergebnis eines intensiven Austauschs und mit vielen Beteiligten
und ihrer wertvollen Beitrdge. Neben der Einbeziehung aller Kommunen hatten
auch die Burgerinnen und Burger des Kreises im FrUhjahr 2022 im Rahmen einer
Online-Befragung die Mdglichkeit, inre Gedanken und Vorstellungen einzubrin-
gen. Dieses partizipative Vorgehen hat dazu beigetragen, dass der Nahver-
kehrsplan nicht nur ein Dokument ist, sondern eine wahre Reflexion unserer kol-
lektiven BedUrfnisse.

Besonders freue ich mich, die EinfGhrung neuer Mobilitatsldsungen anzukindi-
gen, darunter den On-Demand-Verkehr und die Integration von Fahrzeugen mit
alternativen Antriebsformen. Diese Innovationen werden unsere Fortbewe-
gungsmoglichkeiten weiter diversifizieren, sich an die Bedurfnisse unserer Ge-
meinschaft anpassen und zum Klimaschutz beitragen.

Mir ist bewusst, dass unsere landlichen Gebiete genauso wichtig sind wie unsere
groBen Siedlungsgebiete. Daher war es mir ein besonderes Anliegen, sicherzu-
stellen, dass der Nahverkehrsplan auch in den &stlichen Teilen des Main-Kinzig-
Kreises spurbare Verbesserungen bringt.

4 plan: mobil
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Der neue Nahverkehrsplan wird unseren Offentlichen Personennahverkehr at-
fraktiver, effizienter und umweltfreundlicher machen. Erist ein klares Zeichen der
Entschlossenheit der Kreisgremien, die Mobilitadt im Main-Kinzig-Kreis zu stérken
und unsere Region in eine nachhaltige Zukunft zu fUhren. Ich danke jedem Ein-
zelnen von Ihnen fur lhre Mitwirkung und UnterstUtzung bei der Gestaltung dieses
wegweisenden Plans.

Auf eine erfolgreiche Umsetzung und eine spannende Reise in die Mobilit&t der
Zukunftl

Ihr

/ ]

Winfried Ottmann
Kreisbeigeordneter und Verkehrsdezernent des Main-Kinzig-Kreises

plan: mobil
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit dem vorliegenden neuen Nahver-
kehrsplan fUr den Main-Kinzig-Kreis wol-
len wir die Weichen fUr eine kinftige
nachhaltige Mobilitét im Kreis stellen, um
uns damit noch besser und erfolgreicher
den Herausforderungen im Bereich des
offentlichen Personennahverkehrs zu
stellen. Der neue Nahverkehrsplan baut
auf dem 2020 erarbeiteten und im Kreis-
tag verabschiedeten Leitbild Mobilitat
auf und sieht dabei umfassende MaB-
nahmen vor, um den offentlichen Nah-
verkehr im Main-Kinzig-Kreis zu stdrken
und aftraktiver zu gestalten. Hierzu z&h-
len unter anderem:

m Ausbau und Modernisierung des Streckennetzes: Der NVP sieht den Ausbau
bestehender Verbindungen sowie die EinfUhrung neuer Strecken vor, um
mehr Orte und die Region miteinander zu verbinden.

m Erhdhung der Takizeiten und Ausweitung der Bedienzeiten: Die Taktfrequen-
zen der &ffentlichen Verkehrsmittel werden sowohl im Ostkreis als auch im
Westkreis erhdht, um ein besseres Angebot bieten zu kénnen.

m Barrierefreiheit: Besonderes Augenmerk wird auf die barrierefreie Gestaltung
der &ffentlichen Verkehrsmittel und Haltestellen gemd&n den Kriterien zur Prio-
risierung des barrierefreien Haltestellenausbaus gelegt, um die Mobilitat for
Menschen mit eingeschrénkter Bewegungsfreineit zu verbessern.

m Nachhaltige Fahrzeugdflotte: Im Rahmen der Umsetzung der Europdischen
Richtlinie ,,Clean-Vehicles-Directive” sowie der nafionalen Gesetzgebung
(,Saubere-Fahrzeuge-Gesetz") werden zukUnftig umweltfreundliche und
emissionsarme Fahrzeuge eingesetzt, um einen Beifrag zum Klimaschutz zu
leisten und die Luftqualitdt zu verbessern.

Der Nahverkehrsplan beschreibt die konkreten MaBnahmen und dient damit

als Grundlage fUr unsere Arbeit fUr den Zeitraum bis 2028 — aber in seiner me-

thodischen Betrachtungsweise auch darGber hinaus. Er benennt die anstehen-
den Herausforderungen fur den offentlichen Personennahverkehr im Kreis in
den kommenden Jahren und definiert darUber hinaus ergdnzende Mobilit&ts-
angebote wie die Moglichkeit der Fahrradmitnahme, On-Demand-Verkehre
oder gar autonomes Fahren im OPNV.

Der vorliegende Plan ist das Ergebnis eines breit angelegten Beteiligungsver-
fahrens, das wir zusammen mit unseren Partnern und Kommunen erarbeitet
und abgestimmt haben. Er stellt damit die zentrale Leitlinie dar, wie wir uns die
offentliche Mobilitét nachhaltig und atftraktiv und damit zukunftsfahig fir den
Main-Kinzig-Kreis kinftig vorstellen.

6 plan:mobil
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Die Umsetzung der geplanten MaBnahmen erfolgt gestaffelt im Zeitraum von
2024 bis 2028, abhdngig von den Vergabezeitrdumen der einzelnen LinienbUn-
del sowie unter dem Vorbehalt der generellen Finanzierbarkeit zum jeweiligen
Zeitpunkt der beabsichtigten Realisierungen der einzelnen MaBnahmen.

Steigen Sie mit uns gemeinsam ein in die &ffentliche Mobilitét von Morgen im
Main-Kinzig-Kreis.

lhr
) / A (e
K\ "‘"-J Koo e 9

RiUdiger Krenkel
GeschdaftsfUhrer Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig mbH

plan: mobil
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1 Der neue Nahverkehrsplan - Plan fur die Mobilitat
der Zukunft im Main-Kinzig-Kreis

Der neue Nahverkehrsplan fur den Main-Kinzig-Kreis 2023 — 2028 (NVP 2023 -
2028) beschreibt die Herausforderungen, die im Main-Kinzig-Kreis fUr die kUnftige
Entwicklung des multimodalen MobilitGtsangebots bestehen. Er benennt Hand-
lungsziele sowie konkrete Anforderungen und Standards an die Ausgestaltung
des zukUnftigen Mobilitatssystems. Daraus abgeleitet wird ein umfangreiches
MaBnahmenkonzept zu verschiedenen Handlungsfeldern, und dieses wird mit
einem Umsetzungsplan hinterlegt.

Die Erarbeitung des NVP 2023 — 2028 ist eingebettet in ein umfangreiches Ab-
stimmungs- und Beteiligungsverfahren mit zahlreichen Akteuren (u.a. Stddte und
Gemeinden, Regionalverband Frankfurt Rhein-Main, Rhein-Main-Verkehrsver-
bund (RMV), Main-Kinzig-Kreis, Hessen-Mobil, Spessart Regional und ivm GmbH
sowie benachbarte Aufgabentréger). Begleitet wurde der Erarbeitungsprozess
von:

m Fachbeirat mit Vertretern von Mobilit&tsdienstleistern, Beratungsunterneh-
men, OPNV-Aufgabentrégergesellschaften und der Hochschule Darmstadt

m Lenkungskreis mit regionalen Mobilitétsakteuren und den Fachabteilungen,
der Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig,

m Regionalkonferenzen mit den Kreiskommunen und den Nachbaraufgaben-
frégern,

m Stetiger inhaltlicher Begleitung durch den Ausschuss fur Wirtschaft, Energie,
Verkehr, Umwelt und Landwirtschaft als zust&ndigen Fachausschuss im Main-
Kinzig-Kreis

1.1 Welche Aufgabe hat der Nahverkehrsplan?

Nach § 5 des Hessischen OPNV-Gesetzes (HOPNVG) sind die Aufgabentrager
fur den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) dafir zusténdig, lokale Nah-
verkehrspldne (NVP) aufzustellen. Im Main-Kinzig-Kreis nimmt die Kreisverkehrs-
gesellschaft Main-Kinzig mbH (KVG MK) als Aufgabentrédgerorganisation des
Kreises diese Aufgabe wahr.

Die Stadt Hanau stellt aufgrund ihrer Funktion als Sonderstatusstadt einen eige-
nen NVP auf, dieser wurde zum 25. November 2019 in der Stadtverordnetenver-
sammlung fUr den Zeitfraum von 2019 bis 2023 verabschiedet. Aussagen zum in-
nerst&dtischen OPNV finden sich dort.

Der NVP 2013 - 2018 besitzt seit seiner Beschlussfassung seine Gultigkeit, ist je-
doch aufgrund der vielf@ltigen neuen Entwicklungen im Mobilitétssektor geman
des HOPNVG zu Uberprifen, ggf. zu aktualisieren und fortzuschreiben. Daher ini-
fiierte die KVG MK die Neuaufstellung des NVP im Jahr 2021.

8 plan:mobil
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Die vorliegende Neuaufstellung des NVP (NVP 2023 - 2028) basiert auf den we-
sentlichen Aussagen und LeitsGtzen des Leitbilds Mobilitat fir den Main-Kinzig-
Kreis, das auf den Schwerpunkt OPNV ausgerichtet ist und 2021 vom Kreistag
beschlossen wurde. In dem Erarbeitungsprozess des Leitbilds Mobilitat wurden
somit bereits wichtige planerische Grundlagen fur die Gestaltung eines zukunfts-
fahigen Mobilitdtsangebots gelegt. Weitere grundlegende Rahmenpldne mit
den darin beschriebenen wesentlichen Anforderungen fur die &ffentlichen Ver-
kehrsangebote sind z. B. der Regionale Nahverkehrsplan des RMV (2021), die
Mobilitatsstrategie der Region FrankfurtRheinMain, der Regionalplan SUdhessen
oder das Radverkehrskonzept des Main-Kinzig-Kreises.

Ein weiteres Ziel des NVP 2023 — 2028 ist es, die seit 2013 erfolgten Entwicklungen
und gesetzlichen Anforderungen aufzunehmen und fUr den Main-Kinzig-Kreis die
Umsetzung aufzuzeigen. Dies betrifft, neben der Umsefzung der Barrierefreiheit
nach § 8 Abs. 3 Safz 3 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG), der Umstel-
lung der Busse auf ,saubere* Antriebe nach dem Gesetz Uber die Beschaffung
sauberer StraBenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG) auch die Frage, welchen
Beitrag der OPNV zur Erreichung von Klimaschutzzielen leisten kann. Konkret sol-
len mehr Menschen zum Umstieg auf die Verkehrsmittel des Umweltverbunds (zu
FuB, Fahrrad, OPNV) bewegt werden. Dazu soll geprift werden, wie (neue) Mo-
bilitétsangebote wie z. B. On-Demand-Verkehre, autonomes Fahren im OPNV
und das Fahrrad besser mit dem OPNV verknUpft werden kénnen. Diese Entwick-
lungen sorgen zuné&chst fir RUckenwind fur den OPNV, der jedoch stark ausge-
bremst wurde durch die Corona-Pandemie, aufgrund derer seit Mdrz 2020 auch
im Main-Kinzig-Kreis Rickgdnge im Fahrgastaufkommen des OPNV zu verzeich-
nen sind. In dieser Gemengelage gilt es, ein fUr die Menschen des Kreises attrak-
fives und verl@ssliches Beférderungsangebot zu schaffen, so dass sich moglichst
bald die Fahrgastzahlen wieder einpendeln und zus&tzlich neue Fahrgdste ge-
wonnen werden kdnnen.

Im NVP 2023 — 2028 erfolgt

m eine Bestandsaufnahme auf Grundlage der im Zeitfraum der Bearbeitung der
Analyse zur Neuaufstellung des NVP verfugbaren, aktuellen Daten und Infor-
mationen
die Aktualisierung der raumstrukturellen Daten,
die Aufnahme verdnderter Rahmenbedingungen und Planungen sowie
eine Berucksichtigung neuer Angebote und Herausforderungen (u.a. zu den
Themen On-Demand-Verkehr, Mobilitatsstationen etc.).

AnschlieBend werden Anforderungen fir die Qualitét des OPNV und fUr seine

Weiterentwicklung definiert. Darauf aufbauend erfolgt eine Analyse der Ange-

botsqualitat sowie ein MaBnahmenkonzept, welches Ideen zur Verbesserung,

Attraktivierung und Optimierung des OPNV darstellt sowie aufzeigt, wie diese

organisatorisch umgesetzt werden kénnen.
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In der vorliegenden Neuaufstellung des NVP wurde eine verdnderte Gliede-
rungsstruktur gegentber dem vorherigen NVP gewdhlt, um eine bessere Ver-
standlichkeit und Nachvollziehbarkeit der einzelnen Arbeitsschritte und Themen-
felder zu erzielen.

Hinweis: Alle kartografischen Darstellungen in diesem Bericht sind auch im Anla-
genband in einer héheren Druckqualitat dargestellt.

1.2 Wer macht mit und wie gehen wir vor?

Der Prozess zur Erstellung des Nahverkehrsplans wurde neben der intensiven und
kontinuierlichen Abstimmung zwischen dem Aufgabentréger und dem Gutach-
terfeam von mehreren Gremien begleitet, die unterschiedliche Aufgaben im
Prozess wahrnahmen:

Tabelle 1: Begleitende Gremien bei der Erstellung des Nahverkehrsplans

Aufgabe Teilnehmende m

Fachbeirat

Einbringen fachlicher Exper- Vertreter von Mobilitétsdienstleistern, | 25.04.2022
tise in Bezug auf Austichtung | Beratungsunternehmen, Aufgaben- | 18.07.2022
und Inhalte tragergesellschaften und der Hoch- | 10.11.2022
schule Darmstadt

Lenkungskreis

Aufnahme und Abstimmun- Regionalverband FrankfurtRhein- 03.05.2022
gen regionaler Planungen, Main, RMV, IHK Hanau-Gelnhausen- | 18.07.2022
Hinweise und Anregungen Schlichtern, Main-Kinzig-Kreis, Spess- | 25.11.2022

art Regional, IVM, LNO Stadt Hanau,
Hanau Infrastruktur Service, Stadt-
schulamt

Regionalkonferenzen in finf Teilrdumen

Aufnahme lokaler Anregun- Stadte und Gemeinden im Main-Kin- | Jeweils Konfe-
gen und Hinweise und Ab- zig-Kreis sowie benachbarte Aufga- | renzen im Juni
stimmung von Detailplanun- bentrager und November
gen vor Ort 2022

Die Sitzungen fanden pandemiebedingt teilweise in Présenz und teilweise in
Form von Videokonferenzen statt. Wahrend Fachbeirat und Lenkungskreis den
Prozess vorrangig auf Ubergeordneter Ebene begleitet haben (u. a. im Hinblick
auf Themen, Herausforderungen, Ausrichtung des NVP), wurden in den Regio-
nalkonferenzen Hinweise und Anregungen zum OPNV-Angebot und weiteren
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Themen aufgenommen und die Planungskonzepte mit den jeweiligen lokalen
Akteuren besprochen und abgestimmt. Aufgrund der Vielzahl der im Kreis vor-
handenen Akteure wurden die Regionalkonferenzen in folgende Teilrdume mit
nachfolgenden Teilnehmern unterteilt. Kursiv dargestellt sind Kommunen, die
aufgrund ihrer verkehrlichen Beziehungen mehreren Teilrumen zugeordnet
wurden:

Tabelle 2: TeilrGume sowie beteiligte Akteure

1 2 3 4 5
.. L Bad Soden-
Schoneck Neuberg Rodenbach Birstein .
Salmdinster
Nidderau Hammersbach Freigericht Brachttal steinau
a. d. StraBe
Hanau Ronneburg Linsengericht | Wdchtersbach SchlUchtern
Maintal Erlensee Hasselroth Biebergemind Sinntal
Nledgreciorfel— Langenselbold Grindau Flérsbachtal Jossgrund
Bruchkobel Gelnhausen Bad Orb
GroBkrotzen- GroBkrotzen-
Gelnhausen
burg burg
Langenselbold Bad Soden-
Salmunster
Landratsamt
ZOV (FB) ZOV (FB) AMINA ZOV (VB) Bad Kissingen
Lokale Nah-
. RMV Landratsamt verkehrsgesell-
fraffi (SPNV+Bus) RMV (SPNV) Main-Spessart schaft Fulda
mbH
HSB RMV (SPNV) RMV (SPNV)
KVG OF
NiO
RMV
(SPNV+Bus)

Ergdnzend fanden verschiedene bilaterale Abstimmungstermine mit weiteren
Institutionen staftt, z. B. mit Hessen Mobil, Spessart Regional und Spessart Touris-
tik.
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Abbildung 1: Ubersicht Uber den Neuaufstellungsprozesses

Schwachstellenanalyse und Bestandsaufnahme

Standortbestimmung und Aufnahme der
Zielsetzungen des Mobilitdtsleitbildes

Weiterentwicklung Ziele, Grundsdtze,
Anforderungen, Standards

Erarbeitung MaBnahmenkonzept und Bewertung

Finanzierungs- und Organisationskonzept

Erarbeitung Projekiplan

Synopse und Fertigstellung NVP

Anhédrungsentwurf NVP

Abstimmung NVP-Entwurf

[VOITage UNA DISKUSSION Th GIemien KVvG MK Una

AAKK

Anhdrung

Bewertung Stellungnahmen und Synopse

Fertigstellung NVP

Beschlussfassung in Gremien

Kernteam

W orkshop

Fachbeirat

Lenkungskreis

Abslimmung und WEVUL-Ausschuss

Beteiligun
gung Regionalkonferenz

Anhd&rungsv erfahren

Politik / Gremien

Beteiligung der BUrgerinnen und BUrger
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Hinweis: Die Dokumentation der einzelnen Absfimmungs- und Beteiligungster-
mine ist im Anlagenband dargestellt.

1.3 Wer ist die KVG Main-Kinzig und was macht sie?

Die KVG MK ist die fur den Main-Kinzig-Kreis zustdndige Lokale Nahverkehrsorga-
nisation und nimmt damit eine vermittelnde Funktion zwischen der Politik-Ebene
und den Verkehrsunternehmen wahr (s. Abbildung 2). Sie ist auf der Regie-
Ebene zusténdig fir das lokale OPNV-Leistungsangebot und setzt damit die po-
litischen Vorgaben des Main-Kinzig-Kreises um. Die Verkehrsunternehmen bzw.
Mobilitatsdienstleister sind als Leistungsersteller auf der Unternehmensebene
Uber einen Verkehrsvertrag mit der KVG MK verbunden.

Abbildung 2: 3-Ebenen-Modell im RMV

AUFGABENTRAGER

Politik- —u
Ebene Land Kreisfreie Sonder-

)
Hessen Stidte statusstadte
| [ _
Sy %
S).

Regionaler J Lokale Nahverkehrs-
Y/

Kreise

organisationen

Verbund -

VERKEHRSUNTERNEHMEN

> Ersteller
———————— -Ebene SPNV BPNV Stadtverkehre

Quelle: RMV, 2020;
SPNV = Schienenpersonennahverkehr; BPNV = Buspersonennahverkehr

Die KVG MK plant das lokale Busliniennetz im Kreisgebiet und stimmt das Ange-
bot mit den weiteren OPNV-Angeboten im Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) und im regionalen Buslinienverkehr ab (fur beides ist der RMV die zust@n-
dige Aufgabentragerorganisation). Sie erstellt den kreisweiten Fahrplan, stellt
die Schulerbeférderung sicher, kUmmert sich um die Finanzierung der Angebote
und fUhrt Ausschreibungen fUr die Vergabe der Verkehrsdienstleistungen durch.
Dabei arbeitet die KVG MK eng mit den Kommunen des Kreises, den Verkehrs-
untfernehmen sowie mit dem RMV und den benachbarten Aufgabentragern
bzw. Aufgabentrdgerorganisationen zusammen.
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Tabelle 3: Zustandigkeiten der Bus- und Bahnlinien im Main-Kinzig-Kreis (ohne Hanau)

KVG MK MKK-30, MKK-31, MKK-32, MKK-33, MKK-37, MKK-38,
MKK-39, MKK-45, MKK-46, MKK-47, MKK-50, MKK-51, MKK-
52, MKK-53, MKK-54,

MKK-55, MKK-56, MKK-57, MKK-58, MKK-60, MKK-61,
MKK-62, MKK-63, MKK-64, MKK-65, MKK-66, MKK-67,
MKK-68, MKK-71, MKK-72, MKK-73, MKK-74, MKK-75,
MKK-76, MKK-80, MKK-81, MKK-82, MKK-83, MKK-90,
MKK-21, MKK-92, MKK-93, MKK-94, MKK-95, MKK-96,
MKK-97, MKK-98, MKK-99

Stadt Maintal MKK-22, MKK-23, MKK-24, MKK-25, MKK-27

RMV RES, RB34, RB46, RB49, RES0, RB51, RB53, RE54, RESS, RBSS,
RB&8, RES?, RE8S, RB86, S8, S9

X57,X64, X93, X94, X95, 374,562, 563, 566, 425, 44S, 46S, n61,
n%é

Benachbarte LNOen Vogelsbergkreis: VB-95,

und Kreise Wetteraukreis: FB-24, FB-40, FB-43, FB-44, FB-70

Landkreis Aschaffenburg: AB-30, AB-31

Landkreis Bad Kissingen: 8056

Die verschiedenen Zustandigkeiten zur Organisation des OPNV im Hintergrund
sind fUr den Kunden hdaufig nicht wahrnehmbar: Neben der Planung, der
Vergabe und der Finanzierung von Verkehrsleistungen umfasst die Verantwor-
tung der genannten Partner jeweils die betrieblich-technische Ausstattung der
Fahrzeuge, die Zusatzbestellungen oder die Qualitatskontrolle.

1.4 Wesentliche Ergebnisse der Beteiligungsformate

Wie bereits in Kapitel 1.2 erw&hnt bestand fir die Offentlichkeit die Méglichkeit,
in einem vierwodchigen Zeitfraum von April bis Mai 2022 auf der Projekthomepage
(https://www.mobil-zukunft-mkk.de/) an einer Online-Beteiligung teilzunehmen.
Die Ergebnisse sind im Folgenden dargestellt. Insgesamt gab es im Beteiligungs-
zeitraum Uber 1.500 Einreichungen (etwa 950 ausgefUllite Fragebogen, Uber 500
Eintfrdge in die Beteiligungskarte), die Uber das Kartentool oder den Fragebogen
vorgenommen wurden. Die eingereichten Verbesserungswunsche wurden ins-
gesamt knapp 4.300-mal kommentiert, was das hohe Interesse der Offentlichkeit
belegt.
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Hinweis: Eine ausfUhrliche Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung ist im
Anlagenband (Kapitel 3) dargestellt.

Im Folgenden sind die Ergebnisse der Online-Befragung, bei der die Teilnehmen-
den Fragebégen fur die RUckmeldungen nufzen konnten, dargestellt.

Abbildung 3: Beteiligung - Wohnsitz der Teilnehmenden

Einreichungen je Kommune

Die Karte gibt ainen Uderblick Gber den Wohn
sz dor Telinahrmandan dar Befragung. Aufler

Wowaem | 10
halo des Main Kinzig Krelsas nahmen 14 Perso

nen an der Umfrage tell

20 oder weniger

et e |4

Abbildung 4: Beteiligung - Alter der Befragten

Alter der Befragten

65 Jahre oder &her | 5%
Ein GroBwll der Telinehmenden
befindet sich im erwerbsfahigen
s - 6-20 Jahre | 139,
Altar. Menschen im Alter von 8

bis 2C sow'e Uber 85 machen ge-
mainsam etwa 18% dar Tailneh
mendon sus
45-64 Jahre 37% @

21-44 Jahrg | 44%
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Abbildung 5: Beteiligung - Verkehrsmittelwahl der Befragten

Verkehrsmittelwahl

Zu Ful | 14%

/ Bei der Verxehrsmittelwahl setzen 2we

Bahn | 12%

Drittel der Befragten aut den Umwelt
Fahrrad / E-Bike / verbund aus nicht-motorisiertem brw
~ Pedelec | 14% OMantiicham Nohvarkehr. Dan OPNV
s0'bat nutzen etwa ain Dritte! dor Be
fragten, Ebenso ein Drine! ist rageima
Bus | 10% - Rig mit dem Auto oder einem motori
starten Zweirad unterwags (motorisier
tar Individualverkehr)

PXW / motorisiertes
Zweirad | 34%

Abbildung 6: Beteiligung - H&ufigkeit der Verkehrsmittelnutzung

Haufigkeit der Verkehrsmittelnutzung

2u Ful Fahrrad / E-Bike Bus / Bahn PKW / motor. Zweirad

Ein Grofiteil der Befragten ist taglich zu Full (54%) oder mit dem PKW oder motorisier-
1en Zweirbdermn (47%) unterwegs. Weitaus weniger populés ist das Fahrrad (8%). Den
OPNV ningegen nutzt fast jede*r zweite Befragie mehrfach wochentlich
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Abbildung 7: Beteiligung - Zweck der Fahrten mit dem OPNV

Zweck der Fahrten mit dem OPNV

keine OPNV-Nutzung | 9%

Arbeit | 31%
Einkauf & Erledigungen | 16% ﬁl
Die meisian Wage mit dem OPNV werden
zum Zwecke der Arboit oder im Rahman der
Fraizoitgestaltung unternommen. Jadae™r /
Zeohnte nutzt den OPNV gar nicht. & 2
Freizeit | 29% Schule & Ausbildung | 15%

Abbildung 8: Beteiligung - Kombination von Verkehrsmitteln

Kombination von Verkehrsmitteln

MA’ o ik &

R/ B/Q A/ @ @BadeQ/Q

1ot Bharg bt b

i bt Tolivaed ned B ombor Bty Ao vt Bus s0er Batm

. T . B [ [

Insgesamt werden auf den Wegen der Bofragten aher seiten verschiedene Verkehrsmitie! kombiniert, um zum
Zial 2u gatangen. Lediglich die Kombination von zu FuB genhan und Fahrrad mit Bus oder Bann wirc von jecor

! Joddom Zwaiten mindestons ainmal wochantlich wahrgenomman
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Abbildung 9: Beteiligung - Allgemeine Zufriedenheit mit Bus und Bahn

Allg. Zufriedenheit mit Bus & Bahn

aohr unzufrieden | 24% @ |

ohet unawfrieden | £7%

Zufriedenheit Bus

Die Umfrage zeigt eine hohe Unzufriedenheit des Tellneh-

menden mit dem Verkehrsmirel Bus,

wher sufrinden | 400

Zufriedenheit Bahn

Die Bahn schneidet etwas besser ab, doch auch hier reigt

sich Verbesserungspotenzial

Abbildung 10: Beteiligung — Bewertung des OPNV in Schulnoten

Bewertung des OPNV in Schulnoten

Vergabe der Schulnoten von 1 {sehr gut) bis 8 (ungenlgend) fUr versohiedens Katsgorien. Das

.Zeugnis* zeigt den Handlungsbedarf in der Varbessarung des OPNV aus Sicht der Befragten

Gesamtschnin: 3,4

Fannenhiufigkeit Qa2
Fahrproise 240
Anschiisse Mao
Punktichiet 034
Informationsmaoglichkeiten 032
Moglickoiten zum Fot of 031
Fahrkomfon @30
Fahrpersonal 027
Zustand der Fahrzeuge 027
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Abbildung 11: Beteiligung — Verbesserungswinsche

Verbesserungswiinsche N

Die Verbesserungswunsche der Befragten Tir den Nahverkshr im
Main-Kinzig-Kreis vertsilten sich aui d'e folgenden Katagorien

SPNV 4
\

Tickens, Tael, Sorvica | 177%

Intrastrulans unc Ausstaaiung | 159

Mobsl. Lutunh MUK | . ‘ Y

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen zentrale Ergebnisse des interakfiven
Kartentools.

Abbildung 12: Beteiligung — Gesamtibersicht der Ergebnisse

Gesamtibersicht der Ergebnisse

Die Karte 2eigt die 582 Ideen, die durch die Burge-
rinnen und Blrger im Main-Kinzig-Kreis veroniet
wurden, Ein riumlicher Schwerpunkt der Ruck-
meldung 18sst sich vor sllem im siidwestlichen
Kreisgebiet und in der Stadt Hanau sowie entlang
der Ost-West-Schil hse | I

Mobsl. Lutunh MUK | . . w2
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Abbildung 13: Beteiligung — Kategorisierung der Karteneintrage

Kategorisierung der Karteneintrage

Mit 261 Ideen wurden die meisten Anmerkun-
gen rum Kategorie Liniennetz und Fahrplan ab-
gegeben, gefolgt von 248 Ideen 2u Infrastruktur
und Ausstatiung, 27 ideen rumThema Umstieg,
26 ideen mit Bezug 2u Ticket, Taril und Service,
sowie 20 aligemeine Ideen

Linlennetz &
Fahrplan | 45%

Ausstattung | 43%

Mobul. Lutunly. MK

Abbildung 14: Beteiligung — Einfrége zum Thema Allgemeines

Allgemeines

Mit 3% baw. 20 Eintragungen sind nur gin Kieiner
Tall aller Anmerkungen eher sligemeinar Natur.
Dabel wurden die eingebrachien aligemeinen Ideen
mit 172 Likes, 7 Dislikes sowie 13 Kommentaren
bewertet.

Themen der aligemeinen Anmerkungen

Fatvioug
Takt

Feturoug

gadactsveriars i)
B

Amwantung OPNV.Angetor

Anbitoury / Neve Hetestelle '
Somatigen w

Mobul. Lutunh. MK an
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Abbildung 15: Beteiligung — Eintfrdge zum Thema Infrastruktur und Ausstattung

- Infrastruktur und Ausstattung

248 Eintrége erfolgten zu Inf ktur und A
tung. Das entspricht einem Anteil von 43% aller
Beitrdge und somit fast der Halfte des Ricklaufs.
Dabel wurden die singebrachten ldeen mit 1518
Likes, 138 Disiikes bewertot und erhieiten 104 Kom-

mentare,

der gen 2u und Ausstattung

i Nee Hatcoicte I -
oo I
Hotwstulersossrctnyg [N
sV I -
varvvas R
Barreretre-on I ¢
in'rastukior N 2
Ancorn [ 7
S —E

Mobil. Zutuntt, MK S0 Nt s | o P
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Abbildung 16: Beteiligung — Eintfrdge zum Thema Liniennetz und Fahrplan

Liniennnetz & Fahrplan

Mit 261 Eintragungen entfallen 45 % dor Anmer-
kungon ouf das Thama Liniennetz und Fahrplan,
Dabal wurden dia eingebrachian Idaen mit 1633
Uikes, 189 Dislikes und 158 K tara
gemacht.

Themen der Anmerkungen zu Liniennetz und Fahrpisn

Voieours I
Auswetung 0PNV Argebo: [N «
e
Anvinauey / rsue Hotesste (DD »
Tae »
SPNV E

Seenetous [ =
Vaerlptung R ¢
R
Senstges s

Mobsl. Sutuniy. MUK Wl ) p . | . ) "

Abbildung 17: Beteiligung — Eintrége zum Thema Ticket, Tarif und Service

Ticket, Tarif, Service

Mit 26 Eintragungen antfalion 4 % der Anmerkun-
gon auf dis Tnamen Tart, Ticket und Service. Dabal
wurden die eingebrachian Idaen mit 185 Likes, 8
Dislikes sowie 16 K

ben.

Themen der Anmerkungen zu Ticket, Tarif und Servico

o N
aesgastiotormaton [N
rateeco I 2
Aussmtung OPNVAngator 11
Bedarfaveriehr . 1
| unestalenausstan.ng . 1

Pow .‘

Mobil. Zutunh. MEK Ul (BT P | . ) wr

22 plan:mobil



i3

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Abbildung 18: Beteiligung — Eintfrdge zum Thema Umstieg

5% der Eintragungen beziohon sich auf das Thema
Umstiog, das entspricht 27 Baitrdgan. Diese
wurden mit insgesamt 122 Likes, 5 Dislikes bewar.
tet sowie 11 Kommeantaran abgegeben.

Themen der Anmerkungen zum Thema Umstieg
s B
SPNY &
Lrvarvang »

Auswenung OPNV-Angebiot ' '
Sodatsvectont |+

Toir B
Veondong §'t

Mobil. Zutunt, MK S0 Nt s | o m
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2 Welche Herausforderungen kommen auf uns zu?

2.1 Welche Rahmenbedingungen berucksichtigen wir?
2.1.1 Auswirkungen der Corona-Pandemie

Seit dem FrUhjahr 2020 steht die Welt unter dem Eindruck der Corona-Pandemie.
Diese wirkt sich in viele Lebensbereiche aus, nicht zuletzt auch auf das Mobili-
tatsverhalten vieler Menschen. Bedingt durch Homeoffice und mobiles Arbeiten
in vielen Bereichen ist die Anzahl der zurUckgelegten Wege gerade in der An-
fangszeit der Pandemie und zuletzt auch im Frhjahr 2021 zurOckgegangen. Ver-
starkt wurden fUr die zurGckgelegten Wege das Fahrrad und das Auto genutzt.
Die Fahrgastzahlen im OPNV, die in den Jahren vor Ausbruch der Pandemie ge-
rade in Stddten und verdichteten Stadt-Umland-Bereichen stetig angestiegen
sind, sind seit Marz 2020 teilweise stark zurickgegangen. Dies hat sich auch im
Main-Kinzig-Kreis gezeigt. Verl@ssliche Aussagen, inwieweit sich dieser Trend im
Mobilitétsverhalten vieler Menschen in den kommenden Jahren fortsetzt, sind
derzeit noch nicht méglich. Mit der Aufhebung der meisten Corona-Beschran-
kungen im Frohjahr 2022 zeigte sich allerdings grundsdatzlich eine sukzessive Nor-
malisierung der Fahrgastzahlen. So erreichte der Anteil der OPNV-Nutzenden im
Gebiet des RMV im Juli und August wieder das Vor-Corona-Niveau. Diese Ent-
wicklung ist eng verbunden mit der vorUbergehenden EinfGhrung des 9-Euro-
Tickets. Im Jahr 2023 ist mit der Aufhebung der Maskenpflicht im Nah- und Fern-
verkehr im Februar 2023 und der EinfGhrung eines deutschlandweit gultigen 49-
Euro-Tickets (Deutschlandticket) im Mai 2023 mit einem weiteren Anstieg der
Fahrgastzahlen zu rechnen.

Die Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH fGhrt regelmdaBige Erhebungen (Konti-
nuierliche Markt- und Mobilitdtserhebung (KoMM) durch. Zweimal jahrlich seit
2013 werden Telefoninterviews im RMV-Gebiet durchgefuhrt (Zufallsauswahl auf
Haushaltsebene, Alter ab 15 Jahre, Quotierung und Gewichtung nach Alter, Ge-
schlecht und Verkehrsraum).

Die nachfolgenden Abbildungen sind Ergebnisse der Interviews der 19. Welle
(01.05.-30.06.2022). Sie stellen ausdricklich keine speziell fir den Main-Kinzig-
Kreis aufbereiteten teilraumbezogenen Erhebungsergebnisse dar, sondern gel-
ten fUr den gesamten Verbundraum.
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Abbildung 19: Ergebnisse der akfuellen KoMM des RMV

Ausgangslage 2022

ab Februar 2022 April 2022 Mai 2022 Juni - August 2022

Selt Angriff auf Ukraine Corona Beschrank- Entlastungspaket

steigende Energiekosten ungen fallen weg! wird konkret 9-Euro-Ticket und Tankrabatt sind aktiv

Tankrabatt

+
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Quelle: RMV, 2022

Abbildung 20: Auswirkungen auf die Pkw-Nufzung

PKW-Nutzung bleibt stabil, Nutzer schrénken teilweise Fahrtenanzahl ein, bei vielen
gibt es keine Anderungen bei der Autonutzung
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Abbildung 21: Pkw-Nufzung 2019 - 2022

Drms e i
Kein einheitliches Bild bei jangster Entwicklung der PKW-Nutzung im RMV,
viele Effekte wie erhohte Benzinpreise, Tankrabatt, 9-Euro-Ticket, Ferienzeit
Gberlagern sich.
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Abbildung 22: Fahrradnutzung 2019 - 2022

Drms e Wz uz/4
Der Anteil der Fahrradnutzer ist abgesehen vom jahreszeitlich bedingten Rickgang im
Jan/Feb und Feb/Marz stabil. Der leichte Rlckgang im August kann mit der Ferienzeit

und der ungewdhnlich heiRen Witterung zusammenhangen.
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Abbildung 23: Verédnderung der OPNV-Nutzung 2019 - 2022

Drms

OPNV-Nutzer-Anteil erreicht wieder Vor-Corona-Niveau.

OPNV-NUTZER-ANTENL IM ZEITVERGLEICH

[ —————— ]
Quelle: RMV, 2022

Abbildung 24: OPNV-Nutzung nach Nutzerprofil

Im August bleibt der Anteil der OPNV-Nutzer weiter konstant und
erreicht wieder das Vor-Corona-Niveau.
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Abbildung 25: Homeoffice und OPNV-Nutzung auf dem Arbeitsweg
Drms el FIV1/

Home Office-Anteile beeinflussen die Verkehrsmittel-Nutzung fir den
Arbeitsweg. Seit etwa einem Jahr scheinen sich Home Office-Quote und
OPNV- Nutzung fur den Arbeitsweg zu stabilisieren.
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Quelle: RMV, 2022

Fazit

m Die Ergebnisse der konfinuierlichen Markt- und MobilitGtserhebung des RMV
zeigen, dass wahrend der Pandemiezeit in den Jahren 2020 und 2021 sowie
im FrOhjahr 2022 der Anteil der OPNV-Nutzenden im Vergleich zu den ande-
ren Verkehrsmitteln stark zurOckgegangen ist. Seit Sommer 2022 ist jedoch
wieder eine stérkere Nutzung des OPNV zu verzeichnen. Auch dank der Ein-
fUhrung des 9-Euro-Tickets fUr die Monate Juni, Juli und August 22 besteht
wieder eine Nufzungsquote, die mit dem Niveau vor Ausbruch der Pande-
mie vergleichbar ist.

m  Mit der Pandemie hat sich der Anteil der Menschen, die nicht mehr taglich
oder mehrmals wochentlich zum Arbeitsplatz pendeln, sondern zu Hause ar-
beiten, deutlich erhoht. Damit einher geht ein RUckgang der Zahl der Ar-
beitswege, die generell, aber insbesondere auch mit dem OPNV zurickge-
legt werden.

2.1.2 Steigende Energie- und Personalkosten

Bereits seit einigen Jahren steigen die Kosten fUr die im offentlichen Verkehr ein-
gesetzten Personale (v.a. Fahrpersonal, aber auch in den Betriebshdfen und
Werkstatten und in der Verwaltung) stetig an. Der aktuelle Tarifvertrag Nahver-
kehr Hessen (TV-N) I&uft bis Ende 2023; auch der LHO ist Bestandteil des Hessi-
schen Vergabe- und Tariffreuegesetzes bzw. der darin benannten relevanten
Tarifvertrage fUr Hessen.
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Die Energiekosten sind mit dem Beginn des Ukraine-Krieges spUrbar angestie-
gen, dies macht sich insbesondere bei der Beschaffung des Dieselkraftstoffs,
aber auch bei der Entwicklung der Strompreise bemerkbar.

Abbildung 26: Verbraucherpreisindices Kraftstoffe und Erddl
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Quelle: Statistisches Bundesamt, Daten zur Energiepreisentwicklung, Nov. 2022; 2015 =100

Angesichts der immer weiter steigenden Energie- und Personalkosten rUckt die
Frage nach einer ausreichenden Finanzierung des OPNV weiter in den Mittel-
punkt aktueller Diskussionen. Die wdhrend der Corona-Pandemie beschlosse-
nen OPNV-Rettungsschirme Uberbrickten kurzfristig ausgefallene Ticketeinnah-
men. Mit dem Deutschlandticket gilt es, den Ausgleich der Einnahmeausfdélle
bundesweit zu regeln, zugleich sind insbesondere im Zulauf auf die Zentren und
in fouristischen Gebieten Fahrgastzuwdchse zu erwarten, die eine Ausweitung
der Befdérderungskapazitéten erforderlich machen.

Diese Anforderungen freffen auf einen Mangel an Fahrpersonal. Zusammen mit
dem grundsétzlich angestrebten Ausbau der OPNV-Angebotes als Teil der Mo-
bilitGtswende stellen diese Punkte eine groBe finanzielle und organisatorische
Herausforderung dar. Es ist notwendig, den dadurch entstehenden zusatzlichen
Finanzierungsbedarf abzudecken. Dies kann nurim Rahmen einer Erhdhung der
Mittel durch Bund und Lander erfolgen.
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2.1.3 Gesetzliche Rahmenbedingungen

Der NVP ist die Ubergeordnete verbindliche Basis fUr die Nahverkehrsplanung
der kommenden Jahre im Main-Kinzig-Kreis. In ihm sind der gewUnschte Umfang
und die geforderte Qualitat aller Angebotsbestandteile aus der Sicht des Auf-
gabentragers im Sinne einer ausreichenden Verkehrsbedienung verbindlich ge-
regelt.

Daraus leitet sich die vertragliche Leistungsbeziehung zwischen Aufgabentrager
und Verkehrsunternehmen ab, sofern die Erbringung der Verkehrsleistung durch
Ausschreibungswettbewerb oder Direktvergabe ermittelt wird.

Die Aufstellung von Nahverkehrspldnen beruht im Wesentlichen auf den Vorga-
ben des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG; hier §8 Abs. 3) sowie des Ge-
setzes Uber den Offentlichen Personennahverkehr in Hessen (HOPNVG, hier ins-
besondere §14). DarUber hinaus haben weitere gesetzliche Grundlagen wie z.
B. das Regionalisierungsgesetz (RegG), die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 sowie
das Hessische Schulgesetz Auswirkungen auf die Ausgestaltung, Finanzierung
und Vergabe im OPNV.

Die Inhalte des NVP werden bei der Erteilung von Liniengenehmigungen (Kon-
zessionen) nach dem PBefG durch das fUr SGdhessen zustdndige Regierungsprd-
sidium Darmstadt als Genehmigungsbehodrde berUcksichtigt. Die Zielvorgaben
des NVP sind Abwdgungsbelange bei der Bauleitplanung und Grundlage fUr die
Vergabe von Zuschussen durch das Land Hessen.

Bei Genehmigungswettbewerben haben die, um die Liniengenehmigungen
konkurrierenden, Verkehrsunternehmen die Mindestanforderungen bei der Aus-
gestaltung der Antrage zu bericksichtigen. Mit dem NVP wird das &ffentliche
Verkehrsinteresse aus der Sicht des Aufgabentragers festgelegt, welches die
Genehmigungsbehorde gemdaB § 13 Abs. 2a und 2b PBefG bei der Bewertung
von Genehmigungsantradgen berlcksichtigen soll.

§ 9 Abs. 2in Verbindung mit § 8 PBefG erméglicht eine linienUbergreifende, ge-
bUndelte Erteilung von Konzessionen. Gleichzeitig fragt der Aufgabentréger die
Verantwortung, dass von ihm finanzierte Linien zu den geringsten Kosten fUr die
Allgemeinheit bestellt werden. Er hat dafur Sorge zu tragen, dass kommerzielle
Betreiber nicht durch sogenannte Rosinenpickerei lukrative Linien betreiben und
dem Aufgabentrdger die Bestellung und Finanzierung stark zuschussbedUrftiger
Linien verbleiben.

In Anpassung an den Verkehrsmarkt werden daher Betriebsleistungen mehrerer
Verkehrslinien auch in diesem NVP erneut zu wirtschaftlichen Einheiten zusam-
mengefasst, um als LinienbUndel definiert betrieben und erforderlichenfalls in
kUnftigen Ausschreibungen beauftragt zu werden.

Im Jahr 2021 wurde das PBefG novelliert. Damit werden zwei neue Verkehrsfor-
men eingefUhrt: Der Linienbedarfsverkehr (§ 44 PBefG) und der gebUlndelte Be-
darfsverkehr (§ 50 PbefG). Beim Linienbedarfsverkehr handelt es sich um in den
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OPNV eingebundenes ,,Ridepooling”; er wird als neue Form des Linienverkehrs
umgesetzt. Inhaltlich handelt es sich um flexible Angebote wie von Anrufsam-
meltaxen oder Rufbussen, die heute oft Uber mobile Anwendungen (Apps) ge-
nutzt werden kdnnen.

Beim gebUndelten Bedarfsverkehr handelt es sich um kommerzielles Ridepooling
auBerhalb des OPNV. Der gebindelte Bedarfsverkehr ist als eine neue Form des
Pkw-Gelegenheitsverkehrs ausgestaltet worden.

Zusatzlich zu diesen beiden neuen Genehmigungsformen wird die Genehmi-
gungspflicht bestimmter Plattformvermittlungsdienste neu ins PBefG aufgenom-
men (§ 1 Abs. 1a). Mit diesen Plattformvermittlungsdiensten sind App-Anbieter
gemeint, die nicht selbst die Beférderung durchfUhren, sondern Beférderungs-
angebote Dritter vermitteln, aber durch inren bestimmenden Einfluss auf das ver-
mittelte Angebot im Unterschied zu ,reinen” Vermittlern (z.B. Taxizentralen)
selbst zum genehmigungspflichtigen Unternehmer werden.

Weitere Anderungen des PBefG betreffen die Verankerung der Ziele des Klima-
schutzes und der Nachhaltigkeit, die EinfUhrung von Berichtspflichten zu Mobili-
tatsdaten oder die Moglichkeit von Festpreisen bzw. Mindest- und Hochstpreisen
(,Tarifkorridor”) im Taxiverkehr.

Mit der Offenlegung Ende 2021 wurde der Verbundweite Nahverkehrsplan fir
die Region Frankfurt Rhein-Main (RNVP) des RMV offiziell gultig. Er bildet die
Grundlage fUr die Planung und Entwicklung des offentlichen Personennahver-
kehrs in der Region bis zum Jahr 2030 und zeigt darUber hinaus fUr den sich an-
schlieBenden Zeitraum visiondre konzeptionelle Ideen und Ansdtze, die es dann
zu konkretisieren gilt (siehe Kapitel 2.1.4.6). Aktuell schreibt das Land Hessen die
Empfehlungen zur Fortschreibung von Nahverkehrspldnen aus dem Jahr 2002
fort.

Eine neue gesetzliche Grundlage, die fir den OPNV relevant ist und die Umstel-
lung der Busse auf alternative Anfriebe reguliert, ist die am 1. August 2019 in Kraft
getretene EU-Richtlinie ,,Clean Vehicles Directive (Richtlinie 2019/1161/EU, im
Folgenden CVD)". GemdaB der CVD wird seit dem 2. August 2021 die Einhaltung
bestimmter Quoten fur saubere und emissionsfreie Fahrzeuge vorgesehen. Die
CVD qilt fir

m die Beschaffung von Fahrzeugen durch 6ffentliche Auftraggeber (z. B. Stadte
und Kreise) und durch Verkehrsunternehmen, die als Sektorenauftraggeber
anzusehen sind,

m die Beschaffung von Fahrzeugen durch Verkehrsunternehmen, die einen 6f-
fentlichen Dienstleistungsauftrag erbringen,

m die wettbewerbliche oder direkte Beauffragung von Verkehrsleistungen
durch Aufgabentrager nach der VO (EG) Nr. 1370/2007,

m durch Ooffentliche Auftraggeber oder Sektorenauftraggeber vergebene
Dienstleistungsauftrdge Uber Verkehrsdienste.
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Die CVD gilt nur, wenn das Vergabevolumen oberhalb der EU-Schwellenwerte
liegt. Im Busbereich sind regelmdaBig nur Linienbusse erfasst, Reisebusse bleiben
auBen vor. FUr eigenwirtschaftliche Verkehre gelten die Vorgaben nur, wenn
das jeweillige Verkehrsunternehmen als Sektorenauftraggeber anzusehen ist.

Die Richtlinie gilt fur Auftrage, bei denen die Vergabe nach dem 2. August 2021
eingeleitet wurde. MaBgeblich hierfur sind bei wettbewerblichen Vergaben das
Datum der Auftragsbekanntmachung und bei Direktvergaben das Datum der
Vorabbekanntmachung.

Die EU-Richtlinie wurde auf Bundesebene Uber das ,,Gesetz Uber die Beschaf-
fung sauberer StraBenfahrzeuge (Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz —
SaubFahrzeugBeschG)*" in nafionales Recht umgesetzt, welches am 15.6.2021 in
Kraft trat. Es legt in § 5 fest, dass die Einhaltung der Richtwerte den Aufgaben-
frégern obliegt.

Die fUr die Bundesrepublik Deutschland geltenden Quoten laut CVD sind in zwei
Phasen unterteilt, die Quoten beziehen sich jeweils auf den Durchschnitt aller in
diesen Phasen abgeschlossenen Vertrage. Insofern muss bereits fir Verfahren,
die ab Sommer 2021 und bis Ende 2025 durch die Vergabe des Auffrags abge-
schlossen werden, fUr mindestens 22,5 % der Fahrzeuge ,,Emissionsfreineit* und
fUr weitere mindestens 22,5 % der Fahrzeuge ,,Sauberkeit" gewdhrleistet sein. Ab
Anfang 2026 erhdhen sich diese Quoten auf jeweils mindestens 37,5 %. Fur die
Zeit ab 2030 ist eine Anschlussregelung zu erwarten.

Als emissionsfrei (,,zero-emission*) gilt ein Bus, wenn er keinen Verbrennungsmo-
for enthdlt oder weniger als 1 Gramm CO:2 pro Kilometer ausstdBt. Das trifft auf
Oberleitungs-, Batterie- und Wasserstoff- bzw. Brennstoffzellenbusse zu.

Als sauber (,,clean”) gilt ein Fahrzeug unter folgenden Bedingungen:

m Es nutzt alternative Kraftstoffe gemaB der Richtlinie 2014/94/EU Artikel 2 (1).
Demnach sind neben emissionsfreien Bussen auch solche sauber, die mit
Biokraftstoffen (Kraftstoffe auf Basis von Biomasse), synthetischen und paraf-
finhaltigen Kraftstoffen (Power-to-Gas, GTL, HVO) und Gas (CNG, LNG, LPG,
Biomethan) angetrieben werden, sauber. Auch Plug-In Hybridbusse sind
»Clean*.

m Ausgeschlossenist die Nutzung alternativer Kraftstoffe, deren Herkunft im Kon-
flikt mit der Lebensmittelproduktion steht oder die Entwaldung groBer Fiichen
beschleunigt. AuBerdem duUrfen bei Fahrzeugen, die mit flUssigen Biobrenn-
stoffen oder synthetischen oder paraffinhaltigen Kraftstoffen betrieben wer-
den, die alternativen Kraftstoffe nicht mit konventionellen, fossilen Brennstof-
fen vermischt werden.

m Der AusstoB von Stickoxiden und Feinstaub soll darUber hinaus fir kleinere
Fahrzeugtypen in der ersten Phase 20 % unter den geltenden Grenzwerten
liegen.

Die dargestellten Quoten und Zeitrdume gelten bundesweit und werden 1:1 auf

die L&nder heruntergebrochen. Das SaubFahrzeugBeschG legt fest, dass 6ffent-

liche Auftraggeber und Sektorenauftraggeber die Mindestziele grundsatzlich
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bei inren Beschaffungsvorgdngen in den jeweiligen ReferenzzeitrGumen einzu-
halten haben. Insofern wird dies auch der Main-Kinzig-Kreis bzw. die KVG MK als
dessen lokaler Aufgabentréger bei den anstehenden Ausschreibungen beach-
ten mussen.

2.1.4 Planerische Rahmenbedingungen

Die generelle Zielsetzung, ein rdumlich und verkehrsmittelbezogen integriertes
Verkehrssystem zu schaffen, erfordert die Abstimmung der Nahverkehrsplanung
im Main-Kinzig-Kreis mit der Planung und Entwicklung anderer Verkehrstréger so-
wie mit der OPNV-Planung in den benachbarten Kreisen und auf regionaler
Ebene. Nachfolgend werden daher die relevanten Rahmenpldne und Pla-
nungsprojekte und ggf. deren Umsetzungsstand kurz dargestellt.

2.1.4.1 Bundesverkehrswegeplan 2030 (2016)

Ubergeordnet wird von Seiten des Bundes im Bundesverkehrswegeplan festge-
halten, dass die Mobilitdt im Personenverkehr durch Erhaltung, Ersatz und Mo-
dernisierung der Substanz sowie durch die Verbesserung von Erreichbarkeiten
und der Anbindungsqualitét ermoglicht werden soll. Des Weiteren wird auf die
Erhdhung der Verkehrssicherheit, die Reduktion der Emissionen von Schadstof-
fen und Treibhausgasen, die Begrenzung der Inanspruchnahme von Natur und
Landschaft sowie die Verbesserung der Lebensqualitat einschlieBlich der Larm-
situation in Regionen und Stadten abgezielt (Bundesministerium fUr Verkehr und
digital Infrastruktur (Hg.) (2016)).

Die Abbildung ist im Anlagenband (Kapitel 1) in hoher Auflésung dargestellt.
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Abbildung 27: Engpassanalyse Schiene — Bezugsfall BVWP 2030

Bezugsfall BVWP 2030

Strackenaustastung in % Alle Zoge gesamt pro Tag
W <85 % (Xapazitatsreservan) W 500 Zuge

W 85% - 110 % (Vollaustastung)

B > 110 % {Obertastung)

Quelle: BMVI, 2016; abrufbar unter: https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Publikatio-
nen/G/bundesverkehrswegeplan-2030-gesamtplan.pdfe blob=publicationFile, Seite 20

In der Projektliste Schiene sind folgende MaBnahmen im Main-Kinzig-Kreis auf-
gefGhrt:

Laufende und fest disponierte Projekte

m ABS/NBS Hanau — Nantenbach (Projektnummer L16)
m  ABS Fulda - Frankfurt am Main (Projektnummer L19)
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Neuve Vorhaben, vordringlicher Bedarf

m ABS/NBS Hanau — Wurzburg/Fulda/Erfurt (Projekinummer 2-002-V02) mit den
Alternativen ,,Mottgers" und ,,Bestandsnaher Neu-/Ausbau” und dem Hin-
weis: Alternativenentscheid NBS Gelnhausen - Mottgers mit beidseitiger An-
bindung nach Norden und SUden oder ABS/NBS Gelnhausen - Fulda/ Aschaf-
fenburg - Nantenbach erfolgt in der weiteren Planung durch den Vorhaben-
fradger. In Gesamtinvestitionen u. Gesamtplanwirkungen wurde Variante mit
héherem NKV unterstellt.

m GroBknoten (u.a. Frankfurt) (Projektnummer 2-999-V99) ist ein MaBnahmen-
bUndel zur Steigerung der Kapazitdt und der Betriebsqualitat, u.a. der Bau
von 2 neuen Gleisen zwischen Frankfurt Stadion und Frankfurt Hof inkl. 3. Nie-
derrdder BrUcke vorgesehen, als auch ein Fernbahntunnel mit 4-gleisigem
Tiefbahnhof unterhalb Frankfurt Hof zwischen Offenbach-Kaiserlei und der 3.
Niederr&der Bricke. Somit wird der Fernverkehr vom sonstigen Regionalver-
kehr gefrennt. Zur Kapazitdtserndhung ist zwischen Frankfurt SUd und Hanau
im Zuge der Nordmainischen S-Bahn 2-zusatzliche S-Bahn-Gleise entlang der
Strecke via Maintal vorgesehen.

Eine Einschatzung der Bedeutung der Vorhaben fur den MKK erfolgt in Kapitel
2.6.

2.1.4.2 Landesentwicklungsplan Hessen 2000

Am 08. Juli 2021 hat der Hessische Landtag der Vierten Anderung des Landes-
entwicklungsplans Hessen 2000 (Landesentwicklungsplan Hessen 2020 — Raum-
struktur, Zentrale Orte und GroBflachiger Einzelhandel) zugestimmt (FUnfte Ver-
ordnung zur Anderung der Verordnung Uber den Landesentwicklungsplan Hes-
sen 2000) (Hessisches Ministerium fUr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
(Hg.). 2021).

Darin werden zur groBr&éumigen Gliederung des Landes und zur nachhaltigen
ordnungs- und entwicklungspolitischen Orientierung von Planungen und MaB-
nahmen folgende StrukturrGume festgelegt:

m Verdichtungsraum (mit hochverdichtetem Raum und verdichtetem Raum)
m L&ndlicher Raum (mit Verdichtungsansétzen und dinn besiedeltem landli-
chen Raum).
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Abbildung 28: StrukturrGume in Hessen (Ausschnift)
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Quelle: HMWEVW, 2021; abrufbar unter: https://landesplanung.hessen.de/sites/landes-
planung.hessen.de/files/2022-08/GVBI 2021 Nr 31 $394.pdf, Seite 53
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Abbildung 29: Zentrale Orte und Miftelbereiche in Hessen (Ausschnitt)
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Quelle: HMWEVW, 2021; abrufbar unter: hitps://landesplanung.hes-
sen.de/sites/landesplanung.hessen.de/files/2022-8/GVBI 2021 Nr 31 S3%94.pdf,
Seite 54
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2.1.4.3 Regionalplan Sidhessen und Regionaler Flachennutzungsplan des Re-
gionalverbands FrankfurtRheinMain (2010)

Die Entwicklung der Region SUdhessen orientiert sich unter anderem an der zu-
kunftsfahigen Weiterentwicklung des Verkehrssystems durch beispielsweise die
Einbindung der Region in das europdische Hochgeschwindigkeitsnetz der Bahn
sowie Ausbau des offentlichen Nahverkehrsnetzes. Die Investitionen in den Erhalt
und den Ausbau des Schienenverkehrs sollen gegenUtber anderen Verkehrstré-
gern Vorrang haben. Der Trassenverlauf der Schienenstrecke Wdéchtersbach —
Bad Orb soll fUr eine Wiederinbetfriebnahme gesichert werden (Planungsver-
band Ballungsraum Frankfurt/Rhein-Main (Hg.) (2011).

2.1.44 Regionalplanung

Die Analysen zum Regionalen Entwicklungskonzept SUdhessen (AS+P; 2019, im
Auftrag von RP DA) zeigen, dass fur den Bereich des Main-Kinzig-Kreises in den
ndchsten Jahren mit einer potenziellen Zunahme von Siedlungsfldchen zu rech-
nen ist. Vor allem im Westteil des Kreisgebiets kdnnen zahlreiche Siedlungsfld-
chen fur zukUnftige Wohnnutzung aktiviert werden, diese sind planungsrechtlich
im Regionalen Fl&chennutzungsplan des Regionalverbands bereits ausgewie-
sen, ebenso auch in den lokalen Fldchennutzungs- und Bebauungspldnen der
einzelnen Kommunen. Deutlich erkennbar sind vergleichbare Fldchenauswei-
sungen auch entlang des Siedlungsbands an der Verkehrsachse im Kinzigtal. Im
Gegensatz zu den Entwicklungen von Siedlungsfléchenpotenzialen im hochver-
dichteten oder verdichteten Raum zeigt sich im I&ndlichen Raum zukUnftig eine
eher moderate Entwicklung.
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Abbildung 30: Potenziale zur Siedlungsfldchenentwicklung

FLORSBACHTA

Von 732 ha Siedlungsfidchenpotenzial sind
@® bebaut/teilweise bebaut ca. 207 ha (mindestens ErschlieBung vorhanden)

@ unbebaut ca. 525 ha

Quelle Planungsverband Ballungsraum Frankfurt/Rhein-Main, 2011, und AS+P, 2019

Die Realisierung dieser baurechtlich ausgewiesenen Siedlungsfldchen wird kurz-
bis mittelfristig zu einer Zunahme der Einwohnerzahlen in den genannten Berei-
chen fUhren, was sowohl Auswirkungen auf die Einrichtungen der sozialen Infro-
strukturen hat als auch einen generellen Anstieg der Fahrgastzahlen im OPNV
bewirkt.
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Abbildung 31: Siedlungsfldchenentwicklung OV-orientierte Entwicklungsrdume
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Quelle: AS+P, 2019; abrufbar unter: https://ro-darmstadt.hessen.de/sites/rpo-darm-
stadt.hessen.de/files/2022-05/regionales_entwicklungskonzept.pdf, Seite 140

Die Festlegungen des Landesentwicklungsplans (LEP Hessen) sowie die des Re-
gionalplans fur SUdhessen fordern als Zielformulierung, der fortwdhrenden FIG-
chenversiegelung Einhalt zu gebieten. Dies gilt sowohl fUr die zukUnftige Sied-
lungsfldchenentwicklung fir Wohnen oder Mischgebiete als auch fur die Neu-
ausweisung fur Gewerbegebiete (inklusive FlGdchen fUr Logistik). Es wird gefor-
dert, hier mit einer verstarkten, nachhaltigen und stddtebaulich angemessenen
Innenentwicklung oder Nachverdichtung in bereits bestehenden Siedlungskor-
pern der weiteren Zersiedelung entgegenzuwirken.

Insbesondere die Lagen im unmittelbaren Einzugsbereich von bestehenden
oder zukUnftigen Trassen des schienengebundenen Personenverkehrs sind zur
Erreichung der genannten Ziele gemaB LEP Hessen gut geeignet, zudem hier die
Auslastung der bestehenden Kapazitdten optimiert werden kann. Die Abbil-
dung 30 zeigt, dass im Main-Kinzig-Kreis zahlreiche zukUnftige Fldchenausweisun-
gen fur Wohnbaufldchen im direkten oder im erweiterten Einzugsbereich von
Halten des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) liegen. Teilweise ist aufgrund
des zu erwartenden Anstiegs der Fahrgastzahlen ein verbessertes Angebot im
SPNV zu schaffen, dies hat auch Auswirkungen auf die regionalen und lokalen
Busnetze des OPNV. Auch hier gilt es, das Angebot an die steigenden Fahrgast-
zahlen anzupassen und die bendtigten Kapazitdten bereitzustellen, da nur eine
insgesamt leistungsfahige OV-Anbindung attraktive Voraussetzungen fir eine
nachhaltige Siedlungsfldchenentwicklung bietet.
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2.1.4.5 FrankfurtRheinMain in Bewegung - Die Mobilitatsstrategie fir die Region

Im Auftrag seiner 75 Mitgliedskommunen hat der Regionalverband Frankfurt-
RheinMain im Jahr 2020 eine Mobilitatsstrategie fUr die Region erarbeitet. Die
wesentlichen Forderungen an die Gestaltung von Raum und Mobilitat lauten:

Mobilitdt fur alle

Mobilitét darf Menschen nicht ausgrenzen. Mobilitét sollte daher folgende An-
spriche erfullen, fUr alle Menschen bezahloar, barrierefrei und erreichbar zu
sein.

Unndtigen Verkehr vermeiden

Das Jahr 2020 hat Entwicklungen in diesem Bereich jedoch erheblich beschleu-
nigt und in den Fokus gerUckt: Unndtige Fahrten sind zu vermeiden. Dies erfolgt
mit der Mobilitétsstrategie unter Beachtung der Prémissen einer direkten Ver-
kehrsfGhrung, einer kompakten Siedlungssfruktur und einem bewussten Ver-
kehrshandeln.

Noétigen Verkehr gestalten

Wenn es uns gelingt, unndtigen Verkehr zu vermeiden, entsteht mehr Raum fUr
die umweltfreundliche und —gerechte, sichere, verldssliche sowie wirtschaftliche
Gestaltung des notigen Verkehrs — ressourcenschonend, fldchensparend und
mit moglichst wenig Auswirkungen auf die Umgebung.

Darauf aufbauend werden folgende Prognosen fUr das Jahr 2030 formuliert:

m Im Jahr 2030 wird sich im Modal-Split der Region FrankfurtRheinMain der Anteil
des Umweltverbundes (zu FuB, Fahrrad, Bus und Bahn) auf 65 % erhéht haben.

m Im Jahr 2030 sind die Treibhausgasemissionen in der Region FrankfurtRhein-
Main um 55 % gegentber dem Wert von 1990 reduziert.

Abbildung 32: Modal-Split nach MiD 2017 und Ziel-Modal-Split 2030

Meodal-Split nach MiD 2017 und Ziel-Modal-Split 2030

2030

: Plew
45%
B Umweltverbund
Cruetle: MID 2017 und eigene Berechnung/ Zielsetzung von Regionalverband FrankfurtRheinMain
.
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Quelle: Planungsverband FrankfurtRheinMain, Mobilitatsstrategie, 2020

Die Mobilitatsstrategie beinhaltet MaBnahmenpakete zu den Themenfeldern

LGckenloses Radwegenetz

Multimodale Orte

Wiederentdeckter FuBverkehr
Schienenorientierte Siedlungsentwicklung
MaBgeschneiderter OPNV

GebUndelter Wirtschaftsverkehr

Relevante MaBnahmen aus den einzelnen Themenfeldern sind:

M2: Bau der Radschnellwege FrankfurtRheinMain

M3: Entwicklung eines Konzeptes mit Umsetzungsstrategie fir Mobilitétsstatio-
nen

MS5: Ausbau von Bike+Ride-Anlagen

Mé: Weiterentwicklung des regionalen Park+Ride-Konzeptes

M?: In fUnf Minuten ein MobilitGtsangebot erreichen

M10: Konzept zur fuBlaufigen Erreichbarkeit von Bahnhéfen

MT11: Barrierearmer Ausbau aller Schienenhaltepunkte

M12: Ausweisung neuer Baugebiete vorrangig maximal 2.000 Meter von ei-
nem Schienenhaltepunkt entfernt

M13: Bau des Schienenrings um Frankfurt am Main

M14: Aufbau von On-Demand-Verkehrssystemen in der Region

M15: Ausbau des Schnellbusliniennetzes in der Region

M16: Entwicklung urbaner Seilbahnen

Der Regionalverband setzt sich fUr eine zeitnahe Abstimmung zur Umsetzung der
genannten MaBnahmenpakete zusammen mit den weiteren Akteuren ein.

Eine ausfUhrliche Darstellung der Mobilitatsstrategie findet sich unter:
https://www.region-frankfurt.de/output/download.php2fid=3255.1265.1.PDF

2.1.4.6 Verbundweiter Nahverkehrsplan fir die Region Frankfurt Rhein-Main
(2020-2030)

Ende 2021 wurde der Verbundweite Nahverkehrsplan fUr die Region Frankfurt
Rhein-Main (RNVP) des RMV verodffentlicht. Er beinhaltet Ziele fUr die Mobilit&t
2030 im RMV-Gebiet, Standards zum Verkehrsangebot, zu Stafionen, Haltestellen
und Fahrzeugen, zum Tarif, Vertrieb, Marketing, Kundeninformation und Dialog
sowie zur Qualitétssicherung.

Nach den Vorgaben des HOPNVG sind nach dem Gegenstromprinzip lokale
NVP aus den verbundweiten Nahverkehrspl&nen zu entwickeln.
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Der NVP hat die Belange der in ihrer Mobilité&t oder sensorisch eingeschrankten
Menschen mit dem Ziel zu berUcksichtigen, fUr die Nutzung des OPNV bis zum 1.
Januar 2022 eine vollstéindige Barrierefreiheit zu erreichen. Die genannte Frist gilt
nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begrin-

det werden.

Leitbilder und Ziele ,,RMV-Mobilitét 2030" sind:

1. Tarif = Vision vom einfachen Tarif (Flatrate, E-Tarif sowie ,,Einsteigen und Los-

fahren”)

2. Infrastruktur — Héhere Schlagzahl in der Umsetzung und mehr neue Infrastruk-

tur 2030+

Innovationen - Effizienzgewinne und Vereinfachung des Systems
Generelle Mobilitatsplattform — alles aus einer Hand
Verbundgrenzen — MobilitGtsbedurfnissen gerecht werden

No o~ W

wicklung

Qualitét — Herstellung addquater Qualitédt und vor allem Gewinn an Qualitét

Finanzierung — neue Wege der Finanzierung, angepasst an die Mobilitatsent-

Relevante Auszige und Ergebnisse aus dem RNVP sind u. a. (vgl. Empfehlungen

aus dem enfsprechenden Baustein 5 des RNVP sowie Anlage 4c des RNVP):

Abbildung 33: Bedienungsstandards des RMV fur den Schienenverkehr
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Quelle: RMV GmbH, Regionaler Nahverkehrsplan, 2021
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Abbildung 34: Produktklassifizierung Bus
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Quelle: RMV GmbH, Regionaler Nahverkehrsplan, 2021

Wesentlicher Bestandteil sind die Zielkonzepte fUr den schienen- und straBenge-
bundenen Verkehr sowie fUr die Bahnhdfe und Haltestellen und die daraus re-
sultierenden MaBnahmen.

Im S-Bahn-Zielkonzept 2030 sowie im Regionalbahn-Konzept sind folgende we-
sentliche MaBnahmen fUr den Main-Kinzig-Kreis fur den Zeitraum bis ca. 2028
bzw. bis Ende der 2020er Jahre vorgesehen:

m Ein wichtiges GroBprojekt im Rahmen von Frankfurt RheinMainpius fUr den
Main-Kinzig-Kreis ist die nordmainische S-Bahn mit der Trennung des S-Bahn-
Verkehrs vom Ubrigen Schienenverkehr. Damit wird die Stadt Maintal und die
westlichen Stadtteile Hanaus an das bestehende S-Bahn-Netz (City-Tunnel
Frankfurt) angeschlossen. Dies schlieBt den Umbau der Stationen zur Entmi-
schung der Verkehre mit ein. Das Regionalverkehrsangebot zwischen Hanau
und Frankfurt wird damit neu geordnet.

m Im Rahmen des Ausbauprogramms ,,S-Bahn plus* ist der zweigleisige Ausbau
des Haltepunktes Hanau-Steinheim geplant, damit das S-Bahn-Angebot auf
dem sUdmainischen Linienast nach Hanau in seiner Betriebsqualitdt verbes-
sert werden kann.

m Der Rhein-Main-Verkehrsverbund plant, den schnellen Expressverkehr (RE)
zwischen den Oberzentren und Metropolkernen schrittweise zu entwickeln.
Das neu entstehende Produkt ,,Hessen Express (HE)" soll grunds&tzlich im Stun-
dentakt verkehren und nur an den Hauptbahnhdfen der Oberzentren, an
wichtigen Knotenbahnhdfen und an aufkommensstarken Stationen halten.
Im Main-Kinzig-Kreis betrifft dies die Verbindung Kassel — Bebra — Fulda — Ha-
nau — Offenbach - Frankfurt, die aus der RE 5 entwickelt wird.

m Im Dezember 2025 erfolgt im Rahmen des neuen Kinzigtalbahn-Konzepts die
EinfOhrung eines neuen Bedienungsangebotes mit verdnderten RE- und RB-

44 plan:mobil



KVG

B PR ARGV S SR

Main-Kinzig

— Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Fahrpldnen, verbunden mit dem Einsatz neuer Fahrzeuge. Die fernverkehrs-
bedingte Anpassung der Fahrpldne im SPNV hat groBe Auswirkungen auf die
an den Schienenhaltepunkten verknUpften Fahrpl@ne der Buslinien; groBere
Auswirkungen stehen fUr die Haltepunkte in Langenselbold, Wdchtersbach,
Bad Soden-Salminster und Schlichtern an. Da die Hauptnachfragerelatio-
nen zu den Zugen von/ nach Hanau - Offenbach - Frankfurt bestehen, ent-
stehen durch das neue Bedienungsangebot im Kinzigtal Idngere Wartezeiten
fUr umsteigende Fahrgdste zu den ZUgen von bzw. nach Fulda.

Abbildung 35: Netzgrafik S-Bahn-Zielkonzept 2030

Quelle: RMV GmbH, Regionaler Nahverkehrsplan, 2021

Im Kapitel ,,Vision" des RNVP RMV wird die zu erwartende Strukturentwicklung for
die Zeit ab 2030 beschrieben und ein Angebots- und Infrastrukturkonzept ent-
worfen mit folgenden Inhalten:

Bau eines Fernverkehrstunnels zur Entlastung des Frankfurter Hauptbahnhofes
und den stark belasteten Zulaufstrecken und Mainquerungen

Erg&nzung der S-Bahn Rhein-Main um ein Ringkonzept (Regionaltangente
Ost, Regionaltangente Sud (RTS), Regionaltangente Nord)

Weitere AusbaumaBnahmen im S-Bahn-Netz, v.a. das MaBnahmenpaket S-
Bahnrus || (u.a. Umbauvorschlége fUr den zweigleisigen Ausbau zwischen Of-
fenbach Ost und MUhlheim) sowie eine mégliche WeiterfGhrung der nord-
mainischen S-Bahn bis zum Haltepunkt Hanau-Wolfgang

Eine Einschdtzung der Bedeutung des Konzeptes fur den MKK erfolgt im Kapitel
6.1.1.
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Abbildung 36: Netzgrafik S-Bahn-Zielkonzept mit Tangenten-Ring
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Quelle: RMV GmbH, Regionaler Nahverkehrsplan, 2021

Abbildung 37: Vom Tangentenkonzept zum Schienenring

Bad Homburg Bad Vilbel

Bad Soden Niddertal

Frankfurt
NWZzZ

Frankfurt- Frankfurt Ost

Hochst

Flughafen ‘
Frankfurt
Sid

GrofR-Gerau Neu-Isenburg,
Dreieich

Offenbach,
Rodgau

Quelle: RMV GmbH, Regionaler Nahverkehrsplan, 2021

Im Zielkonzept des RMV fUr den straBengebundenen OPNV sind folgende we-
sentliche MaBnahmen fir den Main-Kinzig-Kreis fUr den Zeitraum bis ca. 2028
vorgesehen (vgl. dort in Kap. 6.3.3):
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Planung neuer Expressbuslinien

Herbstein — Steinau a.d.Str./ Wachtersbach

BUdingen — Hanau / Erlensee — Bruchkdbel — F-Enkheim (bereits umgesetzt)
Einrichtung einzelner schneller Fahrten in der Hauptverkehrszeit auf Regio-
linien
Taktverdichtungen und Ausweitung der Betriebszeiten
Ausweitung von Bedarfs- und On-Demand-Verkehren

Im Kapitel 4.1 (Anforderungen und Standards zum Handlungsfeld ,,Netz und An-
gebot") sind weitere AusfUhrungen zum Zielkonzept im Regionalverkehr be-
nannt.

Die Anforderungen und MaBnahmen des RMV fur den Main-Kinzig-Kreis sind aus
der Ubergeordneten Sicht der Verbundgesellschaft erstellt worden und werden
nachrichtlich Ubernommen. Der Main-Kinzig-Kreis und die KVG MK hatten im
Rahmen des Anhérungsverfahrens zum RNVP RMV eine umfangreiche Stellung-
nahme abgegeben, in der eine Vielzahl von Anderungswinschen und Verbes-
serungsvorschldgen formuliert wurden, die nur feilweise Ubernommen wurden.
Die Stellungnahme ist im Anlagenband (Kapitel 2) dargestellt.

FUr die verschiedenen Relationen im Kreisgebiet und zu den benachbarten Zen-
tren sowie die verschiedenen OPNV-Angebote werden nachfolgend in Kapitel
4.1 daher eigene Anforderungen und Kriterien entwickelt.

2.1.4.7 Leitbild Mobilitét fir den Main-Kinzig-Kreis mit dem Schwerpunkt OPNV

In den Jahren 2020 und 2021 wurde das Leitbild Mobilitat fir den Main-Kinzig-
Kreis mit dem Schwerpunkt OPNV erarbeitet. Es enthdlt neben einer Beschrei-
bung der Ausgangslage und einer Kurzanalyse des Raumes und der Mobilitats-
angebote wichtige Aussagen zu den planerischen Grundlagen und erarbeitet
Prdmissen fur die Neuaufstellung des NVP 2023 — 2028, insbesondere zum
Schwerpunkt |, klassischer OPNV* sowie den Kooperationsméglichkeiten zum
und Alternativen im OPNV.

Ubergeordnete und grundsétziiche Aussagen des Leitbilds werden im Folgen-
den zusammengefasst dargestellt. Die relevanten konkretisierenden Zielsetzun-
gen und planerischen Vorgaben finden sich in den Kap. 3 und 4. Das Leitbild
Mobilitét ist im Anlagenband (Kapitel 2) beigefugt.
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Neue Tendenzen im OPNV

Erkennbar sind nicht nur im Main-Kinzig-Kreis:

m Bei der jungeren Generation und in urbanen Rdumen nimmt der Stellenwert
des FUhrerscheins und des Autobesitzes ab; der FuB- und Radverkehr sowie
der OPNV erhalten eine hdhere Bedeutung.

m Die Digitalisierung veréndert im OPNV die nZugangsseite« mit elektronischer
Fahrplanabfrage oder elekfronischem Fahrkartenbezug (App), erdffnet aber
auch neue Moglichkeiten fUr unkonventionelle Angebots- und Betriebsfor-
men, da die bisherige (aufwendige) personelle Disposition mindestens teil-
weise abgeldst wird.

m ImRahmen der technologischen Entwicklung werden auch beim OPNV neue
Antriebsformen mdglich und sinnvoll.

m Der straBengebundene OPNV dUrfte gerade im Raum Frankfurt eine wesent-
lich gréBere Rolle als eigensténdiges, nstarkes« Verkehrsmittel einnehmen. Die
Grinde dazu liegen bei S-Bahn, U-Bahn und weiterem schienengebunde-
nem Nahverkehr (RE, RB), die bereits heute oder in absehbarer Zeit an ihre
Kapazitatsgrenzen stoBen; aber auch in der Erkenntnis, dass auch zusatzliche
Nachfragestrome oftmals nur auf der StraBe befdérdert werden kdnnen.

Herausforderungen

Die AnsprUche an den offentlichen Verkehr im Main-Kinzig-Kreis bewegen sich
zwischen zwei grundsatzlichen Herausforderungen:

m Sehr groBe und meistens gebUndelte Nachfragestréme mit Ausrichtung auf
die Oberzentren Hanau und vor allem Frankfurt am Main bringen den OPNV
hauptséchlich in den Spitzenstunden an seine Kapazitatsgrenzen.

m Mit den geringen und vielfach dispersen Nachfragen in den Idndlichen R&u-
men hingegen stéBt der OPNV an seine Grenzen bzgl. einer noch vertretba-
ren Wirtschaftlichkeit.

Die erste Auspragung verlangt nach einer hohen Leistungs- und auch »Konkur-
renzfé@higkeit« gegenitber dem Individualverkehr, die zweite bedarf der Interpre-
tation und der umsichtigen Auslegung der sog. »Grundversorgungg.

Im Zusammenhang mit dem Klimaschutz akzentuiert sich die Forderung nach
einem leistungsféhigen, nattraktiven« OPNV, der vor allem den Bus auch auBer-
halb der stddtischen Verdichtungsrdume zu einer echten Alternative fir einen
weitaus gréBeren Personenkreis ausgestalten soll.

Die folgende Darstellung zeigt die Relationen zwischen Bevdlkerungs- und Fl&-
chenanteilen untfer BerUcksichtigung der verdnderten Vorgaben des neuen
Landesentwicklungsplans:
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Abbildung 38: Bevdélkerungszahlen und FiGichenanteile mit never raumplanerischer Gliederung
2020
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Quelle: KVG MK, 2021

Befragung der Kommunen

Im Rahmen der Erarbeitung des Leitbilds Mobilitat wurden im Sommer 2020 alle
Kommunen im Kreis mit einem Fragebogen angeschrieben. Damit sollte Gele-
genheit gegeben werden, sich zu den heutigen Problemen des OPNV zu &u-
Bern, Grinde fir die heute nur geringe Nutzung des OPNV zu nennen und auch
erste Zielsetzungen zum Ausbau zu formulieren.

Hinweis: Eine Dokumentation der Befragung ist im Anlagenband (Kapitel 4) dar-
gestellt.

Die Frage nach drei SchlUsselproblemen im OPNV wurde wie folgt beantwortet:

m Am hdaufigsten genannt wurde das geringe Fahrplanangebot, d. h. die An-
zahl der Kurse.

m Bemdngelt wurde zudem die Anbindung von einzelnen Ortsteilen sowie die
fehlenden Verbindungen Uber die Kreisgrenzen hinaus, insbesondere in den
Vogelsberg- und Wetteraukreis sowie ins benachbarte Bayern.

m Ein weiteres groBes Problem liegt in der unzureichenden VerknUpfung der Bus-
linien mit der Bahn, insbesondere die Abstimmung der Fahrpléne.

Auf die Frage, aus welchen Grinden der OPNV nicht haufiger oder durch an-
dere Personen (-gruppen) genufzt wird, haben die Kommunen wie folgt geant-
wortet:
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m Es sind hauptsdchlich die oben genannten Mdngel, die der Nutzung des
OPNV entgegenstehen.

m Die Grinde liegen aber auch in den schwer verstandlichen Fahrpl&nen sowie
in den (zu) langen Fahrzeiten zu den Zielorten.

m SchlieBlich wird auch die fehlende Anbindung von touristischen Zielen ange-
fGhrt.

Auf die Frage nach den Vorteilen und Stérken des OPNV, die auszubauen sind,
ergaben die Antworten vereinzelt die Lage der Gemeinde oder des Bahnhofs,
den Umweltschutz sowie die Mobilitdt ohne Auto. Genannt wurden dazu auch
die Flexibilitat der Jugend, um nicht auf ein »Elterntaxic angewiesen zu sein.

Auf die Frage der Zielsetzungen, nach welchen der OPNV verbessert bzw. weiter
ausgebaut werden sollte, ergab sich insbesondere:

m Klar im Vordergrund stand die Verbesserung des Angebots und der Erreich-
barkeit. Dies betrifft die Verfugbarkeit auBerhalb der Hauptverkehrszeiten,
aber auch am Abend sowie am Sonntag.

m Auch die Anbindung - Uber die Kreisgrenze hinaus — hatte mehrere Nennun-
gen.

m Wie erwartet waren auch niedrigere Fahrpreise im Katalog der Anforderun-
gen.

m Das Anliegen der PUnktlichkeit und Zuverlassigkeit wurde von vielen Kommu-
nen genannt.

2.1.4.8 Radverkehrskonzept Main-Kinzig-Kreis 2022

In den Jahren 2021 und 2022 wurde ein kreisweites baulasttrédgeribergreifendes
Radverkehrskonzept fUr den Main-Kinzig-Kreis erarbeitet (Main-Kinzig-Kreis,
2022). Neben MaBnahmenempfehlungen zur angestrebten FUhrungsform der
Radwege inner- und auBerorts, zum Streckenausbau und zu Ortsdurchfahrten
werden weitere Vorschldge zur Kommunikation der MaBnahmen formuliert.

FUr die Schnittstellen zum OPNV sind die Empfehlungen zu den Fahrradabstell-
anlagen, zu Bike+Ride sowie zu den Radschnellverbindungen relevant:

m Es wird empfohlen, dass auch der Landkreis seine kreiseigenen Arbeitsplatz-
standorte mit attraktiven, sicheren und zielnahen Fahrradabstellanlagen aus-
stattet.

m Im Main-Kinzig-Kreis werden aktuell die Radschnellverbindungen Frankfurt —
Hanau (nordlich des Mains) (FRM 7), Frankfurt — Hanau (sudlich des Mains)
(FRM 8) und die Radschnellverbindung Hanau — Aschaffenburg geplant. Eine
Machbarkeitsstudie liegt fur die Radschnellverbindung FRM 7 bereits vor. Die
Machbarkeitsstudien der beiden anderen genannten Radschnellverbindun-
gen werden derzeit erarbeitet. Die Machbarkeitsstudien sowie die weiterfUh-
renden Planungen werden durch den Regionalverband Frankfurt RheinMain
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koordiniert. Die bereits festgelegte Trasse ist als wichtiges Ziel in der Netzpla-
nung des Radverkehrskonzeptes bertcksichtigt worden. Die Radschnellver-
bindung fUhrt von Hanau Uber Maintal und den Frankfurter Stadtteil Fechen-
heim bis in den Frankfurter Osten.

Im Bike-and-Ride-Bericht (als Anlage zum Radverkehrskonzept) wird das beste-
hende Angebot von B+R-Anlagen analysiert:

Abbildung 39: Ubersicht der Bahnlinien und Bahnhéfe sowie der Auslastung der B+R-An-
lagen

Quelle: Main-Kinzig-Kreis, 2022

FUr die verschiedenen Kategorien der Bahnhofe nach ihrer Nutzungsfrequenz
sind Ausbauempfehlungen formuliert. Die zusammenfassende Bewertung der
Untersuchung ergibt folgendes Bild:
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Abbildung 40: Zusammenfassende Bewertung der B+R-Anlagen an Bahnhéfen

Skt Steldl A stung Willdpar Bawertanik
i plitze ker gl Kategorie 1: Stark frequentierter
Bruchkabel Bhf. 2 59 a2 0 Bahnhof _
Bahnhofe der Kategorie 1 haben
Hanau-Klein-Auheim 3 41 o 1] Anschluss an Uberregionale
z Zugverbindungen, mehrere
Hanau-Wilhelmsbad 2 80 2 ] regionale
Maintal Ost Bhf. 3 a7 A2 o Zugverbindungen und/oder an das S-
Bahn-Netz. Zudem zeichnet sich die
Nidderau-Windecken 3 23 0 o Kategorie 1 dadurch aus, dass sie
L nselbold Bh. 3 P 15 o mind. '100 Z.ugverblndungen. pro Tag
aufweist. Die stark frequentierten
Rodenbach BhF. 3 45 5 o Bahnhofe verfugen Uber ein
v - - Einzugsgebiet mit hohem
Schineck-Biidesheim 2 = 36 & Pendelaufkommen und
Steinheim (Main) Bhf 1 137 13 o entsprechend erheblichem B+R-
Nutzungspotenzial. Potenzielle
Wichtersbach Bhi. 2 71 16 a Nutzende sind auch an solchen
Bahnhofen bereit, langere
Wolf, Bhi. ] a7 o o ’
ik Anfahrtswege mit hochwertigen
Altenstadt-Hachst 3 49 5 o Fahrradern zuriickzulegen.
Kategorie 2: Frequentierter
Bad Soden- 2 57 3 0 Bahnhof
Salmiinster Bahnhofe an denen 51 - 99
Kilianstadten Bhf. 3 48 14 0 Zugverbindungen pro Tag halten,
4 werden der Kategorie 2,
Grindau-Mittel Bhi. 3 37 0 o frequentierter Bahnhof, zugeordnet.
Hans Hbl 3 377 P = Die folgenden Statlc?nen werden
sowohl von der Regionalbahn als
Hanau Nordbahnhof 2 58 50 o auch vom Regional-Express
4| angefahren. Der Bahnhof in
Nidderau 1 108 13 i Schliichtern wird zusatzlich ein Mal
[Heldenbergen) Bhf. | taglich durch einen Intercity
Lieblos Bhf. 3 38 6 o angefahr‘en.
Kategorie 3: Schwach
Niederdarfelden Bhf. 3 439 14 0 | frequentierter Bahnhof
- = 1 An den folgenden Stationen halten
Niedermittiau Bht. 3 i G 9 | taglich 1 - 50 Zugverbindungen pro
Schliichtern B, 2 66 7 0 Tag. Es sind keine
Umsteigebeziehungen zu anderen
Gelnhausen Bhf. 2 88 €2 (1 Linien des schienengebundenen
offentlichen Personenverkehrs
Jossa Bh, 3 5 0 0 vorhanden.
Hanau Westbahnhof 2 81 8 2 Befriedigend
Maintal West Bhf, 2 79 28 1 Befriedigend
Schaneck- . i i
a Befriedigend
Oberdorfelden
GroRauheim Bhi. 2 81 114 3 Ausreichend
GroRkrotrenburg 2 ke 17 0 Ausrpichend
Midderau-Eichen Bhf, 3 19 s a Ausreichend
Nidderau-Ostheim 2 59 10 i} Ausreichend
Steinau an der StraRe 3 a5 28 3 Ausreichend
Wirtheim Bhf. 3 a5 3 o
Hailer-Meerholz Bhf. 3 a5 L] 6
Haitz-Hiochst 3 45 16 0
Sterbfritz-Sinmtal 3 20 (1] o

Quelle: Main-Kinzig-Kreis, 2022; Hinweis: Die Station Altenstadt-Héchst befindet sich im
Wetteraukreis.
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Deutlich wird, dass die Haltepunkte und Bahnhdfe im MKK einen sehr unter-
schiedlichen Standard aufweisen. 22 Stationen schnitten bei der durchgefuhr-
ten Bewertung mit dem Ergebnis ,,sehr gut" oder ,,gut” ab, wdhrend finf Statio-
nen mit ,,befriedigend" und neun mit ,,ausreichend" oder ,,mangelhaft” bewer-
tet wurden.

Die als ,,gut" bewerteten Bahnhdfe und Haltepunkte weisen in der Regel keine
Abstellméglichkeiten fur héherwertige Fahrrdder auf. Mit Blick auf die zuneh-
mende Nutzung von Pedelecs wird ein Bedarf hdherwertiger Abstellanlagen wie
Fahrradparkhduser oder Fahrradboxen attestiert. An Stationen, die mit ,,befrie-
digend", ,ausreichend" und ,mangelhaft" bewertet wurden, besteht grund-
satzlicher, kurzfristiger Verbesserungsbedarf.

2.1.49 Meet & Ride - Mobilitdtsstationen als intermodale Knotenpunkte im
Iandlichen Raum

Ausgehend vom Regionalen Entwicklungskonzept 2014-2020 hat SPESSARTregi-
onal das Projekt ,Meet & Ride" entwickelt. Ziel ist die verbesserte Vernetzung der
Mobilitatsoptionen fUr multimodale Reiseketten oder Mitfahrangebote. Ein zent-
raler Baustein sind Mobilitatsstationen. Zu diesem Zweck werden zehn Potenzial-
réume im Spessart sowie lageabhdngige Ausstattungsmerkmale und Qualitéts-
standards definiert. Die PotenzialrGume sind in der folgenden Abbildung darge-
stellt:

Abbildung 41: Potenzialstandorte Meet & Ride

Legende
—  Main-Kinzig-Kreis
----- Abgrenzung SPESSARTregional

Potential Bahnhof" (r = 5 km)

Potential Mitfahrparkplatz® (r = 5 km)

" Suchraum

Quelle: SPESSARTregional, 2020
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Zwei Pilotstationen in Wachtersbach und in BiebergemUnd wurden vertiefend
ausgearbeitet.

2.1.4.10 Untersuchung zur Einfihrung von On-Demand-Verkehren

In Ergdinzung zum NVP hat die KVG MK eine Machbarkeitsstudie zu On-Demand-
Verkehren im Main-Kinzig-Kreis durchfuhren lassen. On-Demand-Angebote ha-
ben das Potential, ein neuer Baustein der Mobilitét im Main-Kinzig-Kreis zu wer-
den und bilden daher eines der Schwerpunktthemen des neu aufzustellenden
Nahverkehrsplans fur den Kreis. Perspektivisch kdnnen hochwertige Mobilitats-
angebote in Regionen des Kreises, in denen der &ffentliche Verkehr seine Stér-
ken als Massenverkehrsmittel im Linienbetrieb nicht voll ausspielen kann, z. B. in
der Fein- und FldchenerschlieBung abseits der Hauptachsen oder als Zu- und
Abbringerverkehr des OPNV und in Schwachlastzeiten geschaffen werden. Im
Zuge der Umsetzung des NVP 2023 — 2028 sollen die Ergebnisse dieser Grobkon-
zeption in die MaBnahmenkonzeption des OPNV-Angebotes integriert werden,
so dass die Detailplanung hinsichtlich der Linienkonzeption um das On-Demand-
Angebot hierauf aufbauen kann. Mit der Integration der On-Demand-Verkehre
in den OPNV und somit der Kombination der Vorteile eines flexiblen Angebots
mit den Starken des OPNV sollen Kosten-, Energie- und Platzbedarf reduziert und
sowohl Mobilitats- als auch Umweltziele erreicht werden.

Die erarbeitete Machbarkeitsstudie umfasst u.a. eine Schwachstellenanalyse,
welche die verschiedenen Qualitdten der Erreichbarkeit in den einzelnen Kom-
munen im Main-Kinzig-Kreis aufzeigt. Die Kommunen im westlichen Kreisgebiet
zeichnen sich durch eine gute ErschlieBung durch das bestehende OV-Angebot
schon heute aus, sodass hier das Potenzial fur einen Einsatz in den dortigen Kom-
munen etwas geringer ausfallt als in anderen.

Das Ergebnis der Studie hat gezeigt, dass ein Einsatz von On-Demand Verkehren
auf Basis des heute bestehenden Angebots nicht in jeder Kommune sinnvoll er-
scheint. Das erarbeitete Grobkonzept dient der KVG MK als Grundlage fur wei-
tere Entscheidungen in den n&chsten Jahren. FUr die tatsdchliche Realisierung
in den einzelnen Kommunen ist eine ndhere Betrachtung der &rtlichen Gege-
benheiten in Form eines Feinkonzepts notwendig.

Die MaBnahmen, die im Rahmen der Angebofsausweitung in den ndchsten
Jahren im Main-Kinzig-Kreis vorgesehen sind, lassen auch einen Einsatz von On-
Demand Verkehren zu. Es ist individuell zu prufen, ob ein Bedarfsverkehr mit ei-
nem herkdmmlichen AST-Verkehr oder mit einem On-Demand Verkehr realisiert
werden kann. Dabei ist neben den konzeptionellen Vertiefungen ebenso die
wirtschaftliche Komponente zu berUcksichtigen.

Im Sommer 2022 hat sich die Moglichkeit ergeben, sich in die im Rahmen des
Forderprojektes OnDeMo-FRM geschaffenen Strukfuren und Standards zu integ-
rieren. OnDeMo-FRM steht fir On-Demand Mobilitét in Frankfurt RheinMain. Das
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Projekt wird vom Bundesministerium fUr Digitales und Verkehr (BMDV) gefordert.
Bereits neun Partner im RMV-Gebiet machen bei diesem Forderprojekt mit.

Im Zuge dessen hat die KVG MK die Mdglichkeit den Einsatz von On-Demand
Shuttles zu testen. Die Kommunen Freigericht und Rodenbach sowie Wachters-
bach und Bad Orb werden Teil dieses -Pilotprojektes sein. Durch die gute geo-
grafische Lage lassen sich so zwei Bediengebiete ableiten. Die Gemeinde Frei-
gericht bildet zusammen mit der Gemeinde Rodenbach ein Bediengebiet. Das
zweite Bediengebiet besteht aus den Stddten Wdachtersbach und Bad Orb.

Die Fahrzeuge, die fUr das vierte Quartal 2023 in den Bediengebieten erwartet
werden, fahren umweltfreundlich mit rein elekirischem Antrieb und verfugen
Uber bis zu acht Sitzpl@ize. Zwei Fahrzeuge werden barrierefrei umgerUstet, so-
dass die Nutzung durch Rollstuhlfahrende erméglicht wird.

Die entwickelten MaBnahmen zur Angebotsausweitung in diesem NVP werden
mit den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie, sowohl in der Planungsphase im
Jahr 2023 als auch im Beftriebsjahr 2024, entsprechend abgeglichen und ange-
passt. Die KVG MK strebt einen optimalen Einsatz der On Demand-Verkehre vor
dem Hintergrund der Angebotsqualitat fir Kundinnen und Kunden, der Kosten-
effizienz und Umweltgesichtspunkten an.

2.1.4.11 Untersuchung zur Einfihrung des autonomen Fahrens im OPNV

Testprojekt EASY in Bad Soden- Salminster

Ende Dezember 2021 ist das Pilotprojekt ,,Autonomes EASY-Shuttle in Bad Soden-
Salmunster” (kurz fUr Electric Autonomous Shuttle for You) erfolgreich abge-
schlossen worden. Zum ersten Mal war das Fahrzeug im StraBenverkehr mitge-
fahren und hat sich dabei sehr gut in den Verkehrin der Kurstadt integriert. Zuvor
sind diese Shuttles auBerhalb des StraBenverkehrs wie z. B. auf einem Campus-
Geldnde gefahren. Dieses Mal mussten Autos und StraBenverkehrsteilnehmer
berucksichtigt werden. Das Fahrzeug konnte mehr als 95 Prozent der gefahre-
nen Kilometer tatséchlich autonom absolvieren, ohne, dass der Operator an
Bord eingreifen musste. Die haufigste Ursache fur Eingriffe durch den Operator
waren Falschparker beziehungsweise Autos, die zu weit in die Fahrbahn ragten.
Insgesamt wurden an 163 Betriebstagen Uber 3.000 Testkilometer absolviert und
mehr als 3.000 Fahrgdste beférdert.

Im Jahr 2023 soll das Projekt mit den bekannten Projektpartnern in einer neuen
Kommune fortgesetzt werden.

EIMoBahn

Gemeinsam mit den Stadten Bad Orb und Wdachtersbach hat die KVG MK die
Machbarkeitsstudie zur Untersuchung der Bahntrasse Wéchtersbach — Bad Orb
bei railistics in Auffrag gegeben. Inhaltlich soll dabei die Reaktivierung der
stillgelegten Bahnirasse, die in Wachtersbach direkt an die Hauptverbindung
der Kinzigtalbahn Hanau-Fulda anschlieBt, geprUft sowie der Frage
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nachgegangen werden, ob ein autarker Bahnbetrieb auf diesem eingleisigen,
6,5 km langen Abschnitt in einem automatisierten Befrieb mit elekirisch
betriebenen Schienenfahrzeugen maoglich ist. Potentiell ist damit ein
schienengebundener OPNV im landlichen Raum als lokaler Beitrag zur
Mobilitétswende umsetzbar, da in diesem Abschnitt eine gebuUndelte
Verlagerung der bestehenden Pendler- und Schulbusverkehre von der Strale
auf die Schiene realisiert werden kann. Ziel ist eine positive Verdnderung des
Modal Split zugunsten des Umweltverbunds sowie der Abbau von
Kapazitdtsengpdssen vor allem in den téglichen Spitzenstunden. Weitere Ziele
sind die Reduktion der Reisezeiten auf stark frequentierten Abschnitten, die
Verbesserung des Reisekomforts und die Schaffung einer Schnittstelle zu
Bike&Ride-Angeboten. Die Flotte soll aus Triebwagen mit alternativen Antrieben
(batteriebetrieben) bestehen, wobei die notwendige Ladeinfrastruktur aus
erneuerbaren Energien vor Ort Uber die Kreiswerke Main-Kinzig eingerichtet und
zur Energieversorgung bereitgestellt werden kdnnte. DarUber hinaus wird eine
VerknUpfung am Bahnhof Wd&chtersbach mit dem lokalem OPNV-Angebot,
dem SPNV der Kinzigtalbahn (RE, RB) und einem Anschluss in Bad Orb an das
lokale OPNV-Angebot geplant.

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie werden voraussichtlich Mitte 2023
vorliegen.

2.1.4.12 Prufung des Einsatzes alternativer Antriebskonzepte

Die am 1. August 2019 aktualisierte CVD der Europdischen Union macht den
Mitgliedsstaaten konkrete Vorgaben fUr die Beschaffung sauberer und emissi-
onsfreier Fahrzeuge im Rahmen der 6ffentlichen Auftragsvergabe. Hierzu zdhlen
auch Busse der Fahrzeugklasse M3 (I und A), also sogenannte ,Stadtbusse”, die
im dffentlichen Personennahverkehr (OPNV) eingesetzt werden. Dagegen wer-
den ,,Uberlandbusse* der Fahrzeugklasse M3 (Il und B) derzeit noch nicht von
der CVD erfasst. FUr die Beschaffung von CVD-relevanten Fahrzeugen durch 6f-
fentliche Auftraggeber gibt die CVD I&ndersperzifische Beschaffungsquoten als
Mindestziele vor.

Die KVG MK ist in ihrer Rolle als Aufgabentragers &ffentlicher Auftraggeber zur
Einhaltung der Anforderungen der CVD bzw. des SaubFahrzeugBeschG im Kon-
text der Vergabe &ffentlicher Dienstleistungsaufirége (,,6DA") fur OPNV-Leistun-
gen verpflichtet.

Vor diesem Hintergrund und im Rahmen der aktuell erfolgenden Neuaufstellung
des Nahverkehrsplans fr den MKK ist das Thema ,,Alternative Antriebe" daher
ein wesentlicher Aspekt. Daher wird aktuell im Auftrag der KVG MK in einer um-
fassenden Studie , Alternative Antriebe im straBengebundenen OPNV im Main-
Kinzig-Kreis" die Machbarkeit betrachtet und ein Konzept fUr die Dekarbonisie-
rung des straBengebundenen OPNV entwickelt. Bei der Ableitung der Dekarbo-
nisierungsstrategie stehen sowohl technische, betriebliche als auch wirtschaftli-
che Aspekte im Vordergrund.
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Die Studie wird nach Fertigstellung diesem NVP als Anlage beigefugt.

2.1.4.13 Optimierung Schulanfangszeiten

In der morgendlichen Spitzenstunde sind an Werktagen durch die héchste An-
zahl an Wegen auch die meisten Engpdsse in vielen Fahrzeugen des OPNV, da
sowohl Schilerinnen und Schuler als auch Berufspendelnde mehr oder minder
zeitgleich unterwegs sind. Durch die wéhrend des Tagesverlaufs unterschiedli-
chen Verkehrsverhalten (Arbeiten, Einkaufen, Schule & Ausbildung, Freizeit etc.)
sind die nachmittaglichen Spitzenwerte teilweise deutlich geringer und somit un-
kritischer als die am Morgen.

Die KVG MK hat im Jahr 2021 eine Initiative ,,Optimierung Schulanfangszeiten*
gestartet mit dem Ziel, die Hauptverkehrszeiten zu entlasten. Eine messbare Ent-
zerrung der morgendlich auftretenden Spitzenwerte kann es beziglich der Aus-
lastungen in den Bussen des OPNV nur geben, wenn ein Teil der Schilerinnen
und Schuler zu abweichenden Zeiten auBerhalb der Spitzenstunde(n) befoérdert
werden kdénnte. Dieser Ansatz ist nicht neu, frOhere Versuche wurden fallweise
durchgefuhrt, jedoch nach kurzer Zeit seitens der Schulen wieder zurickgedreht.

Die KVG MK hat einen Vorschlag fur die DurchfUhrung von Testprojekten fUr drei
Schulen im Main-Kinzig-Kreis im West- und im Ostkreis erarbeitet, die jeweils un-
terschiedliche Charakteristika und Zielsetzungen haben. HierfUr hat die KVG MK
auf Basis der maximal zu beférdernden Schilerinnen und Schuler fUr die einzel-
nen Testprojekte (unterschiedliche Schulstandorte mit jeweils besonderen Anfor-
derungen an die Schulbeférderung) ein MengengerUst erarbeitet und ein Fahr-
planangebot abgeleitet. Die gewonnenen Erkenntnisse wurden nach erster
Analyse den jeweiligen Vertreterinnen und Vertretern der Schulen vorgestellt
und besprochen.

Ergebnis beider Vorstellungstermine war, dass das Konzept aus Sicht der Schulen
nicht mit der Schulorganisation und mit den Freizeit- oder Sportaktivitten der
Schulerinnen und Schuler vereinbar ist. Aufgrund der stark steigenden Kosten for
die Befoérderung von Schulerinnen und Schulern sollten die genannten Testpha-
sen als erneuter Profauftrag wahrend der Umsetzung des NVP 2023 — 2028 durch-
gefGhrt werden. Es ist hierbei empfehlenswert, eine sukzessive Umsefzung der
einzelnen MaBnahmen anzustreben, da eine zeitgleiche Realisierung aller Pro-
jekte in der Praxis voraussichtlich nur schwer vorstelloar ist.
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2.1.4.14 Weitere aktuelle Projekte im Main-Kinzig-Kreis

2.1.4.14.1 Ausbau der Schieneninfrastruktur

Bereits seit vielen Jahren werden vorbereitende Arbeiten und Planungen zum
Ausbau der Schieneninfrastrukturim Main-Kinzig-Kreis durchgefUhrt; teilweise ste-
hen diese Projekte bereits unter einem erheblichen Zeitverzug. Folgende Infra-
strukturprojekte sind derzeit in Arbeit:

Ausbau-/ Neubaustrecke Hanau - Gelnhausen - Fulda

Viergleisiger Ausbau zwischen Hanau und Gelnhausen, Trassenneubau zwi-
schen Gelnhausen und Fulda. Die weiteren Gleiskdrper ermoglichen die Tren-
nung von Nahverkehr und Fernverkehr und so die Verringerung der Verspatungs-
anfdlligkeit. Die Fertigstellung der Ausbaustrecke ist fUr ca. 2030 vorgesehen.

Niddertalbahn

Ausbau der bestehenden Strecke mit Ausweichstellen. Durch den Ausbau wird
ein Betrieb im Halbstundentakt méglich. Die Strecke wird durchgehend elektrifi-
ziert. Die Fertigstellung ist geplant fur das Jahr 2028.

Nordmainische S-Bahn

Bau einer durchgehend eigenen Trasse (Lange. 19 km) mit Anschluss am City-
tfunnel Frankfurt. So wird eine deutliche Reisezeitverbesserung von Hanau-West
Uber Maintal nach Frankfurt erméglicht. Fertigstellung ist vorgesehen fUr ca.
2028-2030.

2.1.4.14.2 CargoSurfer

Die KVG MK ist assoziierter Partner im Férderprojekt CargoSurfer. Das Projekt Car-
goSurfer wird geférdert vom BMDV und wird von der LaLoG LandLogistik GmbH
koordiniert. Ziel ist es die Frachtmitnahme im kombinierten Personen- und Guter-
verkehrim l&ndlichen Raum durch Echtzeit-Prognosen in mehrstufigen Transport-
ketten zu realisieren bzw. zu erproben. Der Prozess soll auf einer Online-Plattform
/ mobilen App abgebildet werden. Mit Hilfe von einem Kl-basierten Prognose-
und Steuerungssystem sollen u.a. Stérungen (Verspdtungen etc.) im Transport-
prozess erkannt und abgewendet bzw. umgeleitet werden. Der CargoSurfer soll
in zwei Reallabor-Regionen getestet werden. Die Reallabor Region ist zum einen
SPESSARTregional im Main-Kinzig-Kreis und zum anderen in Nordhessen (LK Hers-
feld-Rotenburg).

In Zusammenarbeit mit der RVMK soll im Main-Kinzig-Kreis die Vernetzung und
eine bessere Auslastung der bestehenden Fahrten erfolgen. Zudem sollen zu-
satzliche finanzielle Deckungsbeitrége fir Transporteure und den OPNV durch
die Mithahme von Gutern erzielt werden, besonders im I&ndlich gepragten
Main-Kinzig-Kreis. So soll auch eine Zeit- und Kostenersparnis fur die lokalen Be-
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triebe (Dorflédden, Molkerei, andere lokale Erzeuger) durch den Wegfall kostspie-
liger Fahrten generiert werden. Nicht zuletzt kbnnen so Emissionen reduziert wer-
den.

Ein erster Test der Logistikplattform ist den beiden Testregionen SPESSARTregional
und in der Region Nordhessen fUr FrUhjahr 2023 geplant.

2.1.4.14.3 Ausbau der lokalen Verkehrsinfrastruktur fir den OPNV

Auch im lokalen Bereich hat die KVG MK in Zusammenarbeit mit den Kommunen
vor Ort Infrastrukturprojekte initiiert und umgesetzt. Als ein Beispiel wird die An-
lage des Wendehammers in Mosborn (Gemeinde Flérsbachtal) benannt, des-
sen Bau durch den Main-Kinzig-Kreis finanziell bezuschusst wurde. Bis zur Umset-
zung dieser Wendeanlage konnte der Ortsteil aufgrund fehlender Wendemog-
lichkeiten mit herkdmmlichen Fahrzeugen im OPNV nicht bedient werden. Die
Fertigstellung erfolgt im August 2021.

2.1.4.14.4 Klimaschutz im Main-Kinzig-Kreis

Im Jahr 2019 lieB der Main-Kinzig-Kreis eine Einstiegsberatung zum kommunalen
Klimaschutz durchfGhren. Neben einer Analyse des lokalen und regionalen Sta-
tus Quo wurden Ziele und Handlungsbereiche festgelegt, die in konkrete MaB3-
nahmen zu den Themen Klimaschutz und Energiewende miunden. Die MaBnah-
men umfassen beispielsweise neben einem Energiemanagement fur die kreisei-
genen Liegenschaften und einem Energiesparmodell fir Schulen auch den Aus-
bau der Elektromobilitét. DarUber hinaus stellen etwa die Erstellung eines inte-
grierten Klimaschutzteilkonzeptes sowie der Ausbau des OPNV weitere MaBnah-
men dar, die im Rahmen der Einstiegsberatung entwickelt wurden.

2.1.5 Planungen und Nahverkehrspldne benachbarter Aufgaben-
trager

In den Nahverkehrspldnen der Nachbarlandkreise finden sich folgende Aussa-
gen mit unmitteloarem Bezug zum OPNV-Angebot im Main-Kinzig-Kreis wieder:

m Stadt Hanau, Stand 2019 - 2022:

= Anbindung des Neubaugebiets Pioneer Park mit Einrichtung einer neuen
SPNV-Station (,Sportsfield-Housing") Uber die Schienenstrecke Hanau —
Friedberg sowie Nutzung des bestehenden Haltepunktes Bahnhof Wolf-
gang Uber eine direkte fuBléaufige Zuwegung in Verbindung mit einem ver-
dichteten Regionalbahnangebot bzw. Verldngerung der S-Bahn

= Bessere Anbindung des Arbeitsstandorts Wolfgang: Einrichtung neuer Hal-
testellen im Technologiepark und Anbindung Uber die Stadtbuslinie. Eine
zusétzliche Bedienung findet weiterhin Uber die Regionallinien MKK-51, -52
und -53 statt.
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m  Mobilitatsleitbild, Stand 2022: Keine konkreten MaBnahmen, aber Zusammen-
arbeit und Vernetzung mit den Nachbarkommunen soll verstérkt werden
(Rolle als Schnittstelle zwischen landlichem Raum und Verdichtungsraum)
m Wetteraukreis / Vogelsbergkreis (Zweckverband Oberhessische Versor-
gungsbetrlebe (ZOV)), Fortschreibung 2020:
Profung der EinfGhrung von Expressbuslinien u.a. auf den Korridoren
Herbstein — Steinau/Wdachtersbach und Budingen — Hanau

= Linie 562 (Hanau - Bruchkdbel - Nidderau — Kaichen)
MaBnahmen: Einrichtung beschleunigter Verbindungen/ FahrtzeitverkUr-
zung (erste schnelle Verbindungen an Bruchkdbel vorbei wurden bereits
eingerichtet)

= Linie 563 (Altenstadt - Hammersbach - Bruchkdébel — Hanau) MaBnahmen:
Einrichtung beschleunigter Verbindungen/ FahrtzeitverkiUrzung

m Landkreis Fulda, Stand 2017: keine Aussagen zu lokalen Verbindungen in den
Main-Kinzig-Kreis

m Landkreis Bad Kissingen, Stand 2017:
= Linie 8056 Bad Bruckenau - Jossa als Haupftlinie / wichtige Achse

Verbesserung der Anschlusssifuation im SPNV zwischen RB und RE in
Schluchtern (GemUnden — Schlichtern — Fulda) gefordert

m Nahverkehrsplan Region 2 Unterfranken (Landkreis Main-Spessart), Stand
2017: keine Aussagen zu lokalen Verbindungen in den Main-Kinzig-Kreis

m Landkreis Aschaffenburg, Stand 2018: Linie 30 (LinienbUundel Main-Kahl-Kinzig)
Starkung des Linienabschnitts GroBenhausen — Gelnhausen — Somborn als Ne-
benverbindung, Verstarkung Wochenendverkehr

m Kreis Offenbach, Stand 2022 : keine Aussagen zu lokalen Verbindungen in
den Main-Kinzig-Kreis

m Stadt Offenbach am Main, Stand 2022 (Entwurf): keine Aussagen zu lokalen
Verbindungen in den Main-Kinzig-Kreis

m Stadt Frankfurt am Main, Stand 2020: keine Aussagen zu lokalen Verbindun-
gen in den Main-Kinzig-Kreis

2.2 Wie gestaltet sich unser Raum?
2.2.1 Rdumliche Struktur

Der Main-Kinzig-Kreis befindet sich in SUdhessen und ist Teil des Regierungsbezirks
Darmstadt. Er liegt im &stlichen Teil des Rhein-Main-Gebiets und grenzt an die
Stadt Frankfurt am Main. Der Landkreis umfasst eine Fidche von etwa 1.400 km?
und wird von den beiden namensgebenden FlUssen Main und Kinzig durchflos-
sen. Dabei bildet der Main die Kreisgrenze im SUdwesten. Wéahrend sich im Osten
des Kreises Vogelsberg, Spessart und die Ausldufer der Rhén befinden, sind das
Maintal und die Wetterau im Westen prégend fur die Landschaft. Die hochste
Erhebung bildet der Berg Haag mit 584 Metern.
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12 Stadte und 17 Gemeinden sind Teil des Main-Kinzig-Kreises. Die gréBten
Stadte des Kreises sind die GroBstadt Hanau (Sonderstatusstadt) sowie die
Stadte Maintal und Gelnhausen.

Abbildung 42: Raumstruktur und zentrale Orte
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Laut Landesentwicklungsplan Hessen 2020 ist der westliche Teil des Landkreises
angrenzend an die Metropole Frankfurt am Main Uberwiegend als hochverdich-
teter Raum (HVR) einzuordnen. Entlang den Verkehrsadern Kinzigtalbahn und
Abé befinden sich etwa mit Wachtersbach, Bad Soden-SalmUnster und Steinau
an der StraBe verdichtete RGume (VR). Die den Main-Kinzig-Kreis von Sudwest
nach Nordost durchquerende Kinzigtalachse stellt ein Siedlungs- und Verkehrs-
band dar, das ebenfalls starke bis mittlere Verdichtungserscheinungen aufzeigt.
Der 6stliche Teilraum des Main-Kinzig-Kreises abseits der Kinzigtalachse ist als
dinn besiedelter Indlicher Raum (DLR) kategorisiert.

Im Sinne des Zentrale-Orte-Systems befindet sich mit Hanau trotz des eigenstén-
digen Status der Stadt ein Oberzenfrum im Landkreis. Die Sté&dte Bruchkdbel,
Gelnhausen, Wdachtersbach, Bad Orb, Bad Soden-SalmUnster und Schlichtern
sind als Mittelzentrum kategorisiert.
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2.2.2 Bevolkerungsstruktur

Im Main-Kinzig-Kreis leben knapp 422.000 Menschen. Es handelt sich um den be-
volkerungsreichsten Landkreis Hessens. Die Bevolkerungsdichte liegt bei 302 Ein-
wohnerinnen und Einwohner pro km? (Stand Ende 2020).

Tabelle 4: Bevélkerungszahl und -entwicklung im Main-Kinzig-Kreis sowie Bevdlkerungs-
dichte

Gemeinde Bevolkerungs- |Bevolkerungs- |Entwicklung Bevolkerungs-
zahl 06/2011 |zahl 06/2021 |06/2011-06/2021 |dichte in EW/km?

(Stand 06/2021)

Bad Orb 9.789 10.284 5,1 215
Ba"d Soden-Sal- 13.591 13.581 o 232
miinster '

Biebergemiind |8.296 8.283 -0,2 106
Birstein 6.252 6.187 -1,0 71
Brachttal 5.156 5.069 -1.7 164
Bruchkobel 20.502 20.491 -0,1 690
Erlensee 13.127 15.494 18,0 834
Flérsbachtal 2.471 2.328 -5.8 45
Freigericht 14.587 14.416 -1,2 431
Gelnhausen 21.582 23.228 7.6 515
GroBkrotzen- 7.299 7.514 29 1.006
burg

Grindau 14.647 14.665 0,1 217
Hammersbach |4.835 4.866 0.6 242
Hanau 89.082 97.459 9.4 1.274
Hasselroth 7.340 7.335 -0,1 387
Jossgrund 3.606 3.404 -5,6 67
Langenselbold |13.455 14.307 6,3 545
Linsengericht 9.824 9.858 0.3 331
Maintal 38.107 39.145 2,7 1.208
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Gemeinde Bevolkerungs- |Bevolkerungs- |Entwicklung Bevolkerungs-
zahl 06/2011 |zahl 06/2021 |06/2011-06/2021 |dichte in EW/km?

(Stand 06/2021)

Neuberg 5.170 5,391 4,3 511
Nidderau 19.786 20.545 3.8 440
Niederdorfelden| 3.676 3.868 5.2 593
Rodenbach 11.148 11.281 1.2 674
Ronneburg 3.227 3.485 8,0 245
Schlichtern 16.703 15.867 -5.0 140
Schoneck 12.097 11.839 -2,1 551
Sinntal 9.133 8.761 -4,1 78
Steinau an der 10.696 10.237 98
StraBe e

Wachtersbach |12.230 12.748 4,2 251
Main-Kinzig- 407.414 421.936 3,6 302
Kreis

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, Wiesbaden, 2021

Die Bevdlkerungszahl des Main-Kinzig-Kreises zeichnet sich durch ein stetiges
Wachstum aus. Wahrend diese im Jahr 1990 noch bei ca. 376.000 lag, lebten
2005 bereits fast 410.000 Menschen im Landkreis. Nach einem kurzzeitigen RUck-
gang 2011 stieg die Anzahl der Einwohnerinnen und Einwohner weiter an, um
sich im Jahr 2020 auf inrem bisherigen Hohepunkt zu befinden.
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Abbildung 43: Bevdlkerungsentwicklung im Main-Kinzig-Kreis
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Entsprechend der Bevolkerungsdynamik der zurUckliegenden Jahre wurden in
den einzelnen Staddten und Gemeinden seit 2010 verschiedene Wohngebiete
entwickelf. Eine ausfUhrliche Darstellung befindet sich im Anhang.

Wichtigen raumbezogene Standorte und damit Ziele fur den OPNV wie z. B.
Schulstandorte, Arbeitsplatzstandorte, medizinische Einrichtungen und Verwal-
tungsstandorte, die in den nachfolgenden Kapiteln aufgefthrt werden, sind in
der _ zusammenfassend dargestellt.
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Abbildung 44: Wichtige Ziele im Main-Kinzig-Kreis
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Quelle: Auftaktbefragung der Kommunen
2.2.3 Verkehrsinfrastruktur

StraBennetz

Das StraBennetz ist wegen der hohen Siedlungsdichte und der hohen Pendler-
strome auch als Transitverkehre in die umliegenden Oberzentren — vor allem
Richtung Frankfurt — gerade im Verdichtungsraum von einer hohen Nutzungsin-
tensitdt gekennzeichnet. Dies fUhrt insbesondere in der Hauptverkehrszeit und in
Lastrichtung zu Engpdssen und einer relativ hohen Stéranfdlligkeit im westlichen
Teilraum des Kreises.

Dominiert werden die StraBenverkehrsstrome durch hohe Nutzungszahlen auf
den Autobahnen Aéé in Ost-West-Richtung und A45 in Nord-SUd-Richtung. Sté-
rungen auf diesen Autobahnen fUhren schnell zu erheblichen Stérungen in wei-
ten Teilen des StraBennetzes im Main-Kinzig-Kreis, von denen auch der straBen-
gebundene OPNV abschnittsweise betroffen ist.

Eigene Trassen und Spuren, auf denen der OPNV im StraBennetz bevorrechtigt
fahren kann, existieren im Main-Kinzig-Kreis, trotz teilweise gréBerer Verspatungs-
anfdlligkeiten auf einzelnen Linienabschnitten wie z.B. auf den Zulaufstrecken
von und nach Hanau oder Frankfurt, nicht.

plan: mobil .
65



O AT G

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028 el

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der Main-Kinzig-Kreis ist durch den vertakteten regionalen Schienenverkehr, vor-
wiegend in Ost-West-Richtung der Kinzigtalbahn sowie auf weiteren von dieser
Achse in Hanau, Gelnhausen und Schlichtern ausgehenden Verbindungen
Richtung Norden (Hanau - Friedberg, Gelnhausen — Gieen) bzw. Siden (Hanau
-Aschaffenburg, Schlichtern - GemUinden am Main), erschlossen. Diese Verbin-
dungen binden den Main-Kinzig-Kreis an benachbarte Oberzentren an und sor-
gen auch fur eine Anbindung verschiedener Orte untereinander im Kreisgebiet.
Im noérdlichen Main-Kinzig-Kreis verkehrt die Niddertalbahn als Verbindung zwi-
schen Frankfurt, Bad Vilbel und Nidderau sowie weiter Richtung Nordosten.

Im Main-Kinzig-Kreis (ohne Hanau) gibt es 27 Stationen des SPNV. Nahezu alle
Stationen weisen eine Umstiegsmaglichkeit zum regionalen oder lokalen Busver-
kehr auf. Vor allem die Bahnhofe in Maintal, Bruchkdbel, Langenselbold, Wéach-
tersbach, Gelnhausen, Steinau an der StraBe und Schlichtern nehmen (neben
dem Hauptbahnhof in Hanau) relevante VerknUpfungsfunktionen wahr und die-
nen als wichtiger Umstiegspunkt fUr weitere Stddte und Gemeinden. Die S-Bahn
Rhein-Main verkehrt stidmainisch von Frankfurt bzw. Offenbach kommend bis
zum Hanauer Hauptbahnhof. Derzeit gibt es darUber hinaus keinen S-Bahn-Halt
im Main-Kinzig-Kreis.

Das Schienennetz im Rhein-Main-Gebiet ist wegen der hohen Mobilitat in der
Region, aber auch wegen der starken Transitverkehre aufgrund seiner zentralen
Lage in Deutschland Uberlastet. Die Strecken Fulda - Hanau - Frankfurt sowie
Aschaffenburg — Hanau — Frankfurt sind durch verschiedenen Verkehrsarten
(Fern-, Guter- und Nahverkehr auf Mischstrecken mit unterschiedlichen Ge-
schwindigkeiten) hochbelastet und daher exirem stéranfdllig. Da hier der SPNV
gemeinsam mit (dem betrieblich bevorrechtigten) Fernverkehr sowie dem GuU-
terverkehr auf gemeinsamen Trassen liegt, sind die Verspd&tungen im SPNV hier
besonders hoch.

StraBengebundener OPNV

Im Main-Kinzig-Kreis verkehren im Fahrplanjahr 2022 15 regionale und 54 lokale
Bus- bzw. AST-Linien (sowie zehn Linien benachbarter Aufgabentrager). Sie fun-
gieren als Verbindungslinien zwischen den einzelnen Orten und als Zubringer
zum SPNV, aber auch als Stadtbuslinien mit hoher ErschlieBungsfunktion wie z. B.
in Maintal, Bruchkdbel, Gelnhausen oder Nidderau. Zu den benachbarten
Oberzentren Offenbach, Frankfurt, Fulda und Aschaffenburg bestehen direkte
Fahrimoglichkeiten aus den unmittelbar angrenzenden Kommunen.

Der weit Uberwiegende Anteil des Schulerverkehrsaufkommens wird durch den
nach § 42 PBefG konzessionierten Linienverkehr bedient. Die besonders auf
Schulerverkehre ausgerichteten Kurse sind im Fahrplan durch ein ,,S* gekenn-
zeichnet, k&dnnen jedoch wie die Regelkurse von jedermann genutfzt werden.
Diese ,Sonderfahrten” werden in der Praxis durch Zusatzbestellungen auf loka-
len Linien der KVG MK und im Regionalverkehr des RMV bzw. von zus&tzlichen
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Infrastruktur-Kosten-Ausgleich-Leistungen sowie durch Stadtbusverkehre organi-
siert.

Besteht fur Schulerinnen und Schuler keine geeignete Verbindung mit o6ffentli-
chen Verkehrsmitteln, so wird seitens der KVG MK geprUft, ob diese in den be-
stehenden Fahrplan integriert werden kann. Alternativ wird in Absprache mit
dem Schuliréger ein freigestellter Schulerverkehr eingerichtet. FUr die sichere Be-
férderung kérperbehinderter Schilerinnen und Schilern sind dabei spezielle Vo-
raussetzungen zu erflllen (z. B. Auffahrrampen, absenkbare Hinterachse, beson-
dere Gurtsysteme etc.).

Die Verkehrsbehdrde des Main-Kinzig-Kreises ist zusténdig fur die Erteilung einer
Taxen- bzw. Mietwagenkonzession bei Stadten bzw. Gemeinden mit weniger als
7.500 Einwohnern. FUr die Erteilung einer solchen Konzession bedarf es einer be-
sonderen formellen Antragstellung. Die Genehmigung wird erteilt fir den Ver-
kehr mit Taxen (§ 47 PBefG) oder den Verkehr mit Mietwagen (§ 49 PBefG).

2.2.4 Wirtschaft und Arbeitsplatzschwerpunkte

FUr die Planung und Ausgestaltung der offentlichen Verkehrsangebote sind Ar-
beitsplatzstandorte ebenso wie 6ffentliche Einrichtungen und Infrastrukturen mit
einem hohen Publikumsverkehr von Relevanz. FUr den Main-Kinzig-Kreis sind ins-
besondere die Mittelzentren Bad Orb, Bad Soden-Salmunster, Gelnhausen und
Schluchtern sowie die Grundzentren Biebergemund, Birstein, Erlensee, Langen-
selbold, Maintal, Rodenbach, Sinntal und Steinau an der StraBe als wichtige Ar-
beitsstandorte von Bedeutung.

In der Raumstrukturkarte sind Gewerbefldchen bzw. Arbeitsplatzkonzentratio-
nen dargestellt, die im Rahmen der Auftaktbefragung durch die Kommunen be-
nannt wurden (siehe auch im Anhang, Kapitel 8.1).

2.2.5 Versorgungsstrukturen und Einkaufsorientierung

Verwaltungsstandorte

Verwaltungsstandorte sind relevante Ziele im OPNV, da Verwaltungen zu ihren
Offnungszeiten neben den Beschaftigten auch Publikumsverkehr aufweisen. Die
Kreisverwaltung des Main-Kinzig-Kreises hat ihren Sitz in Gelnhausen, nahe der
Bushaltestelle Landratsamt. Die Agentur fUr Arbeit befindet sich mit ihren Service-
stellen in Gelnhausen, Hanau und Schltchtern. Die Rathduser und BUrgerburos
der kreisangehorigen Stadte und Gemeinden liegen weitgehend in den zentro-
len Bereichen der jeweiligen Orte.
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Einkaufsorientierung

Im Zuge der Auftaktbefragung der Kommunen wurde nach der Magnetfunktion
umliegender Orte im Einkaufsverkehr gefragt. Folgende Relationen wurden von
den einzelnen Staddten und Gemeinden benannt. Dabei lassen sich sowohl di-
verse Orte mit Magnetfunktion innerhalb des Kreises als auch Ziele auBerhalb
des Kreises feststellen, wie die folgende Abbildung zeigt:

Abbildung 45: Magnetfunktion im Einkaufsverkehr fUr die einzelnen Kommunen
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Quelle: Daten der Auftaktbefragung der Kommunen

2.2.6 Schul-, Ausbildung- und Hochschulstandorte

Schulstruktur

Der Schulverkehr nimmt eine bedeutende Stellung in der Gestaltung des OPNV-
Angebotes ein. Schulerinnen und Schiler sind insbesondere in den Iandlichen
R&umen die bedeutendste Kundschaft des OPNV und stellen den GroBteil der
Mitfahrenden dar. Infolgedessen ist neben der Betrachtung der Bevdlkerungs-
verteilung im Main-Kinzig-Kreis ebenso die schulische Infrastruktur fUr die Ausge-
staltung des OPNV von besonderer Relevanz, vor allem weiterfihrende Schul-
standorte (mit Mittel- und Oberstufe) sowie Berufsschulen.

68 plan:mobil



KVG
B PR ARGV S G

vl Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Im Main-Kinzig-Kreis gibt es im Schuljahr 2021/2022 ca. 30.000 Schulerinnen und
Schuler in den Grundschulen sowie weiterfUhrenden Schulen (mein-schulweg-
weiser.de). Davon sind rund 13.000 anspruchsberechtigte und zu beférdernde
Schulerinnen und Schuler (KVG MK, 2020; in Hanau sind hierbei nur Schulen be-
rGcksichtigt, fur die eine Kooperationsvereinbarung zwischen der Stadt Hanau
und dem Main-Kinzig-Kreis besteht). Diese verteilen sich auf folgende Schulty-
pen:

71 Grundschulen

10 Hauptschulen

10 Realschulen

4 Gymnasien

8 Gesamtschulen

10 Foérderschulen

2 Berufliche Schulen

Eine Tabelle mit einer Ubersicht Uber die Schulen und die Anzahl der Schilerin-
nen und Schuler im Main-Kinzig-Kreis im Jahr 2021/2022 befindet sich im Anhang.

Eine Verortung der Schulstandorte ist der Raumstrukturkarte zu enthehmen.

2.2.7 \VWeitere Ziele

Medizinische Versorgung

Im Main-Kinzig-Kreis gibt es zwei Kreiskrankenhduser sowie zehn Kurkliniken an
den Standorten Bad Orb und Bad Soden-SalmuUnster. Zusdtzliche bestehen in
einzelnen Kommunen des MKK Arztehduser und weitere Medizinische Versor-
gungseinrichtungen. Nachfolgend aufgefuhrt sind die Klinikstandorte.

Tabelle 5: Krankenhd&user und Kliniken im Main-Kinzig-Kreis

Standort und Einrichtung | Bettenzahl Beschadaftigtenzahl
Gelnhausen Main-Kinzig-Kliniken Uber 700 ca. 2000
Schlichtern Main-Kinzig-Kliniken

(Klinik for Psychiatrie und

Psychotherapie

ca. 370 ca. 500

Main-Kinzig-Kliniken (RPK

Arbeitsleben)
Bad Orb Spessart-Klinik (Kurklinik) ca. 320 ca. 300

Reha-Kliniken KUppels- ca. 100 k.A.

mUhle (Kurklinik)

MEDICLIN Reha-Zentrum | ca. 290 k.A.

(Kurklinik)
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Standort und Einrichtung | Bettenzahl Beschadaftigtenzahl
Eurion Privatklinik K.A. k.A.
Beratungszentrum
Bad Soden- Hamm-Kliniken ca. 700 ca. 600
Salminster (Kurklinik)
Klinik Lohrey (Kurklinik) ca. 180 ca. 140
Knappschafts-Klinik (Kurkli-| ca. 180 k.A.
nik)
Rhonblick-Klinik (Kurklinik) |ca. 110 k.A.
MEDIAN Kinzigtal-Klinik ca. 190 k.A.
(Kurklinik)
Orthomedica Reha-Klinik | Keine (ambu- |15
(Kurklinik) lantes Rehabili-
fions- und Ge-
sundheitszent-
rum)
Salztal-Klinik (Kurklinik) ca. 170 k.A.

Quelle: Eigene Recherche auf Webseiten des Main-Kinzig-Kreises und der Kurst&dte, 2022

Senioreneinrichtungen

Altere Menschen sind in ihrer Mobilitat h&ufiger als andere Menschen auf den
OPNV angewiesen. Daher ist die Anbindung von Seniorenheimen und Einrich-
tungen fUr dltere Menschen nicht nur im Hinblick auf eine barrierefreie Ausge-
staltung der Haltestellen von Bedeutung. Auch das dortige OPNV-Angebot
spielt eine wichtige Rolle fur die Bewohnerinnen und Bewohner, deren Besucher
und den dort Beschdaftigen.

Freizeit und Naherholung

Der Main-Kinzig-Kreis liegt an den Ausldufern der Mittelgebirge Vogelsberg,
Spessart und der Rhdn sowie in der Waldlandschaft BUdinger Wald, welche mit
ihren vielfaltigen Freizeitangeboten insbesondere im Wander- und Radtourismus
ein attraktives Urlaubs- und Naherholungsgebiet von Uberregionaler Bedeutung
sind. DarUber hinaus weist der Landkreis mehrere staatlich anerkannte Erho-
lungs- und Kurorte auf.
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Tabelle 6: Staatlich anerkannte Kur- und Erholungsorte im Main-Kinzig-Kreis

Kommune/Stadt Ort Pradikat

Bad Orb Kernstadt Heilbad

Bad Soden-Sal- Kernstadt Heilbad

munster

Bad Soden-Sal- Mernes Staatlich anerkannter Erholungs-

munster ort

Birstein Kernstadt Staatlich anerkannter Erholungs-
ort

Flérsbachtal Lohrhaupten Staatlich anerkannter Erholungs-
ort

Freigericht Horbach Staatlich anerkannter Erholungs-
ort

Jossgrund BurgjoB, Oberndorf, Pfaffenhau- Staatlich anerkannter Erholungs-

sen ort

Schlichtern Kernstadt Luftkurort

Sinntal Jossa Staatlich anerkannter Erholungs-
ort

Steinau an der Ulmbach Staatlich anerkannter Erholungs-

StraBe ort

Wachtersbach Aufenau, Kernstadt Staatlich anerkannter Erholungs-
ort

Quelle: Regierungsprdésidium Kassel, 2022

Der Premiumweg Spessartbogen ist der I&éngste Fernwanderweg im Main-Kinzig-
Kreis. Dieser fuhrt durch den Naturpark Hessischer Spessart im SUdosten des Un-
tersuchungsraumes und erschlie3t neben dem Buchberg und dem Stackenberg
u. a. auch die Orte Langenselbold, Bad Orb und SchiGchtern.

In Ergénzung zum Spessartbogen fUhren neun Spessartf&hrten als Rundwege
und Tageswanderungen durch den Landkreis. DarUber hinaus bieten die Spess-
arfspuren kurze Rundwanderungen im Zeichen des ,,Spazierwanderns”. Neben
dem Premiumwanderweg Spessartbogen trégt der Spessartweg 3 ebenfalls als
»Qualitdtsweg Wanderbares Deutschland" eine entsprechende Auszeichnung
und verlduft von Bad Soden-SalmUnster Uber Bad Orb nach Heigenbricken im
bayrischen Nachbarlandkreis Aschaffenburg.

Auch im Bereich des Radtourismus* weist der Main-Kinzig-Kreis ein vielfaltiges An-
gebot auf. So fUhren unter anderem drei Fernradwege (R2 — FlUsse-Tour, R3 — Der
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Spatlesereiter und Milseburgradweg und R4 — Von Dornréschen zu den Nibelun-
gen) durch den Landkreis. Neben weiteren Themenradwegen, wie der Mittelal-
ter-Radroute, gibt es mit dem SpessartBiken-Netz auch ein groBes Angebot an
Mountainbike-Touren.

Abbildung 46: Tourismusangebote, Rad- und Wanderrouten im Main-Kinzig-Kreis

—— T Th

@

. 21 e
e,

phnglnobll

Quelle: Auftaktbefragung der Kommunen

Weitere relevante touristische Ziele im Main-Kinzig-Kreis sind:

m Historische Alistddte (z. B. Bad Orb, Birstein, Bruchkdbel, Gelnhausen, Nid-
derau, Rodenbach, Salmuinster, Schlichtern, Schoéneck, Steinau an der
StraBe, Wachtersbach)

m Mdrchen (u. a. Brider-Grimm-St&dte Hanau und Steinau an der StraBe, BrU-
der Grimm-Haus Steinau, GrimmsMdrchenReich, MdarchenstadtfGhrungen,
Broder Grimm Festspiele Hanau, Spessart Mdrchenthron u. a.)

m Schldsser und Burgen (z. B. Schloss Birstein, Burg Ronneburg, Schloss Ramholz,
Schloss Wachtersbach, Schloss Philippsruhe)

m Bade- und Erholungsgewdsser wie der Bdrensee in Bruchkdbel, das Strand-
bad Spessartblick in GroBkrotzenburg, das Strandbad Kinzigsee in Langensel-
bold und der Naturfreibdder in Bad Orb sowie Altengronau sowie Schwimm-
bdader/ Freibdder in den Gemeinden und Stadten

m Toskana Therme in Bad Orb und Spessart Therme in Bad Soden-Salminster
Lern- und Erlebnislandschaft “Ardeas Seenwelt” (Kinzigstausee)
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m Kunst- und Kultureinrichtungen, u. a. Museen (Bergwinkelmuseum SchlUch-
fern, Hessisches Puppen- und Spielzeugmuseum Hanau, Limes und Museum
GroBkrotzenburg, Papua Museum u.a.)

Naturdenkmaler wie der Acisbrunnen oder die Teufelshohle

m Sowie weitere Freizeitangebote wie z. B. der Kletterwald und Erlebnispark in
Steinau, der Tierpark EidengesdB, die Wildparks in Hanau-Klein-Auheim, Bad
Soden-SalmuUnster und Schluchtern

Im Main-Kinzig-Kreis sind 178 geodffnete Beherbergungsbetriebe mit insgesamt
9.672 Betten zu finden (Statistische Berichte, Stand Dezember 2019). Im selben
Jahr wurden 383.201 Gaste mit insgesamt 1.441.373 Ubernachtungen verzeich-
net. Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer der Ubernachtungsgdéste im Kreis
lag 2019 bei 3,8 Tagen. Wahrend der Corona-Pandemie waren Reisen zu touris-
tischen Zwecken lange nicht méglich.

Im Dezember 2021 gab es 169 geodffnete Betfriebe mit 9.163 Betten. Im Jahr 2021
wurden 194.276 Géste und 958.810 Ubernachtungen im Landkreis verzeichnet.
Dabei lag die durchschnittliche Aufenthaltsdauer bei 4,9 Tagen.

Insgesamt nahm die Ubernachtungsrate in den Beherbergungsbetrieben des
Main-Kinzig-Kreises in den letzten Jahren kontinuierlich zu, wobei insbesondere
die Staédte Bad Orb, Bad Soden-Salminster sowie Hanau eine hohe Ubernach-
fungsintensitat aufweisen. Touristen sind dabei als wichtige Potenzialgruppe fur
den OPNV zu betrachten, die bei geringen Ortskenntnissen eine hohe Mobilitét
aufweisen.
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Tabelle 7: Géste und Ubernachtungen im Main-Kinzig-Kreis 2019

Kommune Ubernachtungen Durchschnittliche
Aufenthaltsdaver in
Tagen

Bad Orb 68.030 447.014 6,6
Bad Soden- 46.349 361.114 7.8
Salminster

Birstein 3.143 12.804 4,1
Bruchkobel 9.298 29.571 3.2
Flérsbachtal 3.218 11.327 3.5
Freigericht 3.174 15.274 4,8
Gelnhausen 21.214 52.794 2,5
Grundau 12.587 32.310 2,6
Hammersbach 812 2.927 3.6
Hanau 81.701 194.678 2,4
Jossgrund 1.689 3.716 2,2
Maintal 40.066 77.395 1,9
Nidderau 7.826 17.075 2,2
Rodenbach 4.219 8.021 1.9
Schlichtern 11.504 25.835 2,2
Sinntal 6.296 11.676 1,9
Steinau 8.484 22.068 2,6
Wachtersbach 7.400 12.571 1.7
Main-Kinzig-Kreis 383.201 1.441.373 3.8

Quelle: Hessisches Statistisches Landesamt, 2020
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2.3 Wie sind wir unterwegs und wohin?
2.3.1 Kennwerte des Mobilitatsverhaltens

Der RNVP des RMV stellt Daten zur verkehrlichen Entwicklung der Jahre 2012 bis
2018 auf der Ebene des Verbundes zur VerfiUgung. Insbesondere zwischen 2017
und 2018 ist eine deutliche Steigerung der Fahrgastzahlen im RMV zu verzeich-
nen.

Abbildung 47: Entwicklung der Fahrgastzahlen im RMV zwischen 2012 und 2018 (in Millio-
nen Fahrten)
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650
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Quelle: RMV, 2020

Ergebnisse der Untersuchung ,,Mobilitat in Deutschland" aus dem Jahr 2017 (ifas,
DLR, IVT und ifas, 2018) zeigen, dass im RMV-Gebiet verkehrsmittelUbergreifend
im Durchschnitt pro Person taglich etwa 3,1 Wege mit dem OV, zu FuB, per Fahr-
rad oder mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV) zurGckgelegt werden.
Die Wegeldange betragt dabei im Mittel 12,9 Kilometer bei einer Tagessirecke
von insgesamt rund 40 Kilometern und einem Zeitaufwand von 1 Stunde und 22
Minuten pro Person.

Bei der Nutzungshdufigkeit der verschiedenen Verkehrsmittel zeigt sich in den
Jahren bis 2017 eine leichte Zunahme bei Bus und Bahn, bei der Pkw-Nutzung ist
hingegen ein leichter RUckgang zu verzeichnen. Im RMV-Gebiet ist der Anteil
des Offentlichen Personennah- und -femverkehrs (OPV) in den letzten Jahren
auf 11 Prozent gestiegen. Dies ist im Vergleich zum Nutzungsverhalten in ganz
Deutschland ein Uberdurchschnittlicher Wert.
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Abbildung 48: Allgemeine Nutzungshdufigkeit der Verkehrsmittel im RMV-Gebiet und Ver-
gleich zwischen 2008 und 2017
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Abbildung 49: Modal-Split - Verkehrsmittelnutzung nach Anteilen

Fahrrad Fahrrad
2008 2097

OPNV
2017

SN N

Quelle: RMV, 2020
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Quelle: RMV, 2020

Die verkehrsmittelunabhdngige AufschlUsselung von Wegen allein nach ihrem
Zweck veranschaulicht, dass die Mehrzahl fUr Einkdufe und Erledigungen (31 Pro-
zent) sowie fUr die Freizeit (28 Prozent) aufgewendet wird.
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Abbildung 50: Wegezwecke nach Anteilen im RMV-Gebiet
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Quelle: RMV, 2020

Bis zum Februar 2020 zeigten die vorliegenden analysierten Daten und Beftriebs-
beobachtungen im Main-Kinzig-Kreis ebenfalls einen Anstieg der Fahrgastnach-
frage in Bussen und Bahnen sowie zu den benachbarten Zentren. Mit Beginn der
Covid19-Pandemie im Frihjahr 2020 sind die Fahrgastzahlen im OPNV zun&chst
stark zurick gegangen und stabilisieren sich seit Herbst 2021 zunehmend wieder,
wenn auch derzeit auf einem geringeren Niveau als vor Beginn der Pandemie.

2.3.2 Nachfrageverflechtungen

Verflechtungen der Pendeinden

Die Auswertung der Pendlerverflechtungen geben Hinweis auf mogliche Nach-
fragepotenziale und sind entsprechend fir die Konzeption des kiinftigen OPNV-
Angebotes von Bedeutung. Die Verkehrsnachfrage ist durch die Siedlungsstruk-
tur, also die Verteilung der Bevdlkerung, von Arbeitspl&tzen und Schulstandorten
gepragt. Betrachtet werden die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach
Wohn- und Arbeitsort auf Gemeindeebene nach Bundesagentur fir Arbeit
(Stand 2019).

Die groBten Pendelndenbewegungen im Berufsverkehr bestehen im Untersu-
chungsraum zum Oberzentrum Hanau. Dabei sind vor allem die Relationen aus
Frankfurt, Maintal, Freigericht, Langenselbold, Rodenbach, Erlensee und Bruch-
kdbel hervorzuheben. Insgesamt besteht ein negatives Pendelndensaldo mit
deutlicher Orientierung zu den Arbeitsplatzstandorten in Hanau, Frankfurt und
Offenbach.

Nachfolgend dargestellt sind die Top 10-Pendelndenverflechtungen, die Ge-
samtUbersicht ist dem Anhang zu enthnehmen.
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Tabelle 8: Top 10-Pendelndenrelationen

L

Main-Kinzig

Wohnort Arbeitsort Anzahl Pendeinde
Hanau Frankfurt 7.719
Maintal Frankfurt 6.881
Nidderau Frankfurt 2.488
Schéneck Frankfurt 1.991
Frankfurt Hanau 1.965
Bruchkobel Hanau 1.829
Bruchkobel Frankfurt 1.797
Erlensee Hanau 1.518
Hanau Offenbach 1.489
Maintal Hanau 1.456

Quelle: Bundesagentur fUr Arbeit, 2019. Stand Juni 2019. Absteigende Sortierung nach
Anzahl der Pendelnden

Die Pendelndenbeziehungen fur den Main-Kinzig-Kreis (mit Relationen Uber 250

Pendelnde in einer Richtung) sind in folgender Karte dargestellt.
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Abbildung 51: Verflechtung der Pendelnden (dargestellt sind Relationen > 250 Pen-
delnde in einer Richtung)

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Quelle: Bundesagentur fUr Arbeit: Sozialversicherungspflichtig Beschdftigte - Ein- und Aus-
pendler auf Gemeindeebene, Stand 30.06.2021

Uberblick Uber die Nutzungsschwerpunkte im Kreisgebiet

Die nachfolgende Grafik zeigt eine zusammenfassende und beispielhafte Dar-
stellung der verschiedenen Nutzungsschwerpunkte im Main-Kinzig-Kreis. Entlang
der Kinzigtalachse Uberwiegt die Verkehrsfunktion des Pendelndenverkehrs,
hinzu kommen die umfangreichen Verflechtungen im Schul- und Ausbildungs-
verkehr zu den verschiedenen Schulstandorten (in der Grafik nur ausgewdahlt
dargestellt). Im Bereich des Spessarts und im Vogelsberg ergdnzen touristische
Nutzungen die dort bestehenden Verflechtungen.

plan: mobil .
79



Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Abbildung 52: Beispielhafte Nachfrageverflechtungen / -schwerpunkte im Main-Kinzig-

Kreis
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2.4 Wieviel Verkehr leisten wir uns?

Die Ausgaben fir den OPNV und die Schilerbeférderung im Main-Kinzig-Kreis
belaufen sich im Jahr 2022 auf insgesamt rund 41,2 Mio. Euro; auf den OPNV
entfallen dabei rund 31,3 Mio. Euro. In der nachfolgenden Grafik sind die Kos-
tenanteile dargestellt:

Abbildung 53: Ausgaben fir OPNV und Schilerbeférderung im Main-Kinzig-Kreis 2022
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Quelle: KVG MK, 2023

FUr das Jahr 2023 belduft sich das Budget fur die lokalen Verkehre auf 29,9 Mio.
Euro. Bis zum Jahr 2024 wird eine Steigerung auf rund 33,1 Mio. Euro prognosti-
ziert.

Die Finanzierung der Verkehrsleistungen erfolgt nach den vertraglich festge-
schriebenen Regularien einerseits zwischen der KVG MK und der RMV GmbH
und andererseits zwischen der KVG MK und einzelnen Kommunen im Rahmen
der Co-Finanzierung. Im Jahr 2022 betréagt diese Co-Finanzierung von insgesamt
zehn Kommunen rund 1,6 Mio. Euro.

Zur Beforderung der Schulerinnen und Schuiler zu den Grundschulen und den
weiterfUhrenden Schulen des Kreises schafft die KVG MK als lokaler Aufgaben-
fragerim Auftrag des Schultradgers nach Moglichkeit ein ausreichendes Angebot
im OPNV.

Der Main-Kinzig-Kreis erstattet als Schultradger die Kosten der Schilerbeférderung
nach Hessischem Schulgesetz fUr alle anspruchsberechtigten Schilerinnen und
Schuler bis zum Ende der Mittelstufe.

Den gesamten Fahrgeldeinnahmen der KVG MK werden die Einnahmenminde-
rungen fUr den Fremdnutzerausgleich pro Linie gegenUbergestellt. Dies ge-
schieht im Rahmen des verbundweit angewandten Einnahmeaufteilungsver-
fahrens (EAV), wobei die tatsGchliche Nutzung der Verkehrsmittel, ermittelt mit
FahrgastzGhlungen und -befragungen, die Grundlage der Zuscheidungshdhe

plan: mobil .
81



KVG

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028 e

bildet. Aufgrund der Pandemie fand die letzte EAV-Erhebung im Jahr 2015 statt,
Die EAV 2020 wurde abgesagt und bis zum Zeitpunkt der Verdffentlichung dieses
NVP noch nicht nachgeholt.

Der Mittelbedarf fir den OPNV im Main-Kinzig-Kreis wird weiter steigen, die ak-
tuelle Finanzierung reicht daher nicht aus, um die verkehrlichen Ziele des Main-
Kinzig-Kreises und die umwelt- und klimapolitischen Herausforderungen bewdlti-
gen zu kénnen. Es wird daher — auch angesichts zu beobachtender Kostenstei-
gerungen im Bereich der Energie und des Personals — notwendig sein, sich fur
eine Erhbhung der bisherigen Finanzierung einzusetzen und maogliche ergdén-
zende Finanzierungsquellen zu prufen.

2.5 Kunftige Entwicklungen

Der Verkehrsmarkt unterliegt seit Jahren einem steten Verdnderungsprozess.
Dieser Wandel setzt sich bis zum Prognosehorizont 2030 fort und wird voraussicht-
lich danach noch an Dynamik gewinnen. Prdgende Themenfelder fUr den
OPNV bis 2030 in der Rhein-Main-Region sind im verbundweiten Nahverkehrs-
plan dargestellt:

Abbildung 54: Préigende Themenfelder des OPNV bis 2030
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Quelle: RMV, 2020
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Der Main-Kinzig-Kreis steht damit wie viele Kommunen und Landkreise in der Re-
gion, aber auch darUber hinaus in Hessen und dem Bund, vor gewaltigen Her-
ausforderungen im Bereich des Klima- und Umweltschutzes. Angesichts der Aus-
wirkungen, die die Corona-Pandemie in den vergangenen Jahren auf die Nut-
zung individueller MobilitGtsangebote hatte, ist es eine entscheidende Aufgabe,
das Vertrauen der Fahrgdste in zuverldssige und sichere 6ffentliche Verkehrsan-
gebote zurickzugewinnen und zu stdrken — aber auch neue Nutfzerinnen und
Nutzer fur die Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu gewinnen. Nur mit einem
deutlichen Zuwachs zurGckgelegter Wege im Umweltverbund lassen sich klima-
und umweltpolitische Ziele, aber auch die verkehrspolitischen Zielsetzungen des
Leitbilds Mobilitat erreichen.

Bei der Bevolkerungsentwicklung der Stddte und Landkreise im RMV-Gebiet wird
fUr den Main-Kinzig-Kreis im Vergleich zu anderen Kreisen in der Rhein-Main-Re-
gion eine (leicht) positive Entwicklung erwartet:

Abbildung 55: Bevdlkerungsentwicklung der Staddte und Landkreis im RMV-Gebiet 2017
bis 2035
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Im Rahmen der Befragung der Stddte und Gemeinden wurden verschiedene
Informationen zu aktuellen Entwicklungen z. B. von Wohngebieten und Arbeits-
platzstandorten abgefragt. Die wichtigen Entwicklungen im Kreisgebiet sind in
einer Ubersicht im Anhang, Kapitel 8.1, dargestellt. Die Erreichbarkeit dieser Ent-
wicklungsgebiete wird in Kap. 5.2.1 bewertet.

Die Prognose der Bevolkerungsentwicklung sagt eine teilrGumlich unterschiedli-
che Entwicklung voraus, die der nachfolgenden Tabelle zu enthehmen ist.

Tabelle 9: Prognostizierte Bevdlkerungsentwicklung 2021 - 2040

Gemeinde Bevolkerungs- Bevolkerung Entwicklung
zahl 06/2021 2040 2021-2040 in %
Bad Orb 10.284 10.846 +5,5
Bad Soden-Salminster 13.581 14111 +3,9
Biebergemiind 8.283 7.972 -3.8
Birstein 6.187 5.788 -6,4
Brachttal 5.069 4.707 -7,1
Bruchkobel 20.491 21.140 +3,2
Erlensee 15.494 16.354 +5,6
Flérsbachtal 2.328 2.247 -3,5
Freigericht 14.416 14.207 -1,4
Gelnhausen 23.228 24.222 +4,3
GroBkrotzenburg 7.514 7.561 +0,6
Grundau 14.665 14.348 -2,2
Hammersbach 4.866 5.043 +3.6
Hanau 97.459 108.787 +11,6
Hasselroth 7.335 7.452 +1.6
Jossgrund 3.404 3.172 -6,8
Langenselbold 14.307 14.749 +3.1
Linsengericht 9.858 9.660 -2,0
Maintal 39.145 42.319 +8,1
Neuberg 5.391 5.603 +3.9
Nidderau 20.545 20.926 +1,9
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Niederdorfelden 3.868 3.945 +2,0
Rodenbach 11.281 11.902 +5,5
Ronneburg 3.485 3.585 +2,9
Schlichtern 15.867 15.275 -3.7
Schoneck 11.839 12.170 +2,8
Sinntal 8.761 8.126 -7.2
Steinau an der StraBe 10.237 9.794 -4,3
Wachtersbach 12.748 13.106 +2,8
Main-Kinzig-Kreis 421.936 439.114 +4,1

Quelle: Stafistik Hessen, 2022: Bevdlkerung zum 31.12.2021 nach Alter und Geschlecht;
Bevdlkerungsprognose

2.6 Herausforderungen fur die kinftige Gestaltung des Mobi-
litatssystems im Main-Kinzig-Kreis

Die in diesem Kapitel benannten planerischen Rahmenbedingungen, insbeson-
dere des Planungsverbandes, des RMV sowie des Leitbilds Mobilitat fur den
Main-Kinzig-Kreis, die aktuellen raumstrukturellen Gegebenheiten und die beste-
hende Verkehrsinfrastruktur, aber auch die kUnftigen Anforderungen an den
Ausbau des Angebotes und der Infrastruktur sowie die aufgezeigte Bevdlke-
rungsentwicklung und die prégenden Themenfelder zum OPNV bis zum Jahr
2030 konkretisieren sich in spezifischen Herausforderungen fur die kUnftige Nah-
verkehrsplanung im Main-Kinzig-Kreis:

m Der Nahverkehr im Main-Kinzig-Kreis hat jetzt schon, aber auch mittel- bis
langfristig groBe Herausforderungen zu bewdltigen. Die gesetzlich veranker-
ten Klimaschutzziele fordern eine bundesweite Reduktion von CO2-Emissio-
nen im Verkehrssektor um 65 % bis zum Jahr 2030 im Vergleich zu 1990. Wich-
tige Herausforderung ist daher, neue Kunden durch neue Angebote zu ge-
winnen und Fahrgdste, die durch die Pandemie in den vergangenen Jahren
dem OPNV verlorengegangen sind, zurickzugewinnen.

m Die Verkehrsinfrastruktur insbesondere auf der stark belasteten Schienen-
achse im Kinzigtal, aber auch auf ausgewdhlten Achsen im Busverkehr im
Verdichtungsraum stoBt zunehmend an ihre KapazitGtsgrenzen bzw. hat
diese bereits erreicht. Ausbauplanungen nehmen viel Zeit in Anspruch, wah-
renddessen leiden die Fahrgdste im Main-Kinzig-Kreis unter einer vermehrt
schlechten Betriebsqualitat vor allem im Schienenverkehr. Daher muss das
Ziel einer deutlichen Forcierung des Infrastruktur- und Angebotsausbaus auf
Schiene und StraBe und die Verbesserung der Betriebsqualitat (Beschleuni-
gung und Bevorrechtigung der Angebote) formuliert werden.
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m Die Uberlagerung der raumstrukturellen Gegebenheiten und der Nachfrage-
schwerpunkte zeigt, dass neben den leistungsstarken Schienenachsen wei-
tere Relationen mit einem ausgebauten hochwertigen, schnellen und direk-
ten Busangebot bedient werden sollen, um hier weitere Fahrgastpotenziale
anzusprechen. Der verstarkte Einsatz von Expressbussen kann hier ein verbes-
sertes Angebot erzielen.

m Gerade im Verdichtungsraum wird in verschiedenen Stadten und Gemein-
den ein Bevdlkerungswachstum erwartet, das neben der lokalen Mobilitat
auch einen weiteren Anstieg der Wege zur Arbeit, zur Freizeit, zum Einkaufen
und zu den Bildungsstatten erwarten I&sst. Hier, aber auch fur die bestehen-
den Wegebeziehungen, sind groBe Anstrengungen zu unternehmen, damit
die Menschen einen moglichst hohen Anteil der Fahrten in Verkehrsmitteln
des Umweltverbundes zuricklegen werden. FUr die lokale Mobilitat sind fle-
xible Bedarfsverkehrsangebote vorzusehen, die auch neue Nachbarortsver-
bindungen, auch kreisgrenzenUberschreitend, bedienen.

m In den Freizeit- und Tourismusdestinationen im Main-Kinzig-Kreis z. B. im Spess-
art undim Vogelsberg, aber auch in den Kurstddten Bad Orb und Bad Soden-
Salmunster sind zielgruppenspezifische Verbesserungen vorzusehen, um for
dieses Marktsegment passgenaue Angebote einzurichten.

m Die Umsetzung der Anforderungen der CVD bzw. des SaubereFahrzeugBe-
schaffungsGesetzes stellt fur den Main-Kinzig-Kreis wie auch fir andere Auf-
gabentrager eine groBe Herausforderung dar. Die Umstellung von Fahrzeu-
gen auf alternative Antriebe wird fir die kommenden Vergabeverfahren
eine Anpassung der Linien- und Umlaufplanung, aber auch der notwendigen
(Lade-) Infrastruktur bedeuten.

m Die VerknUpfung zwischen den OPNV-Angeboten und ergénzenden Mobili-
tatsangeboten (z. B. Fahrrad, Sharingangebote) spielt eine immer wichtigere
Rolle. Attraktive VerknUpfungspunkte (MobilitGtsstationen mit unterschiedli-
chen Ausstattungsstandards) sind daher kunftig auch im Main-Kinzig-Kreis
vorzusehen.

m Erschwert wird die Finanzierung des OPNV derzeit durch die Pandemie. Der
FahrgastrGckgang hat zur Folge, dass die Fahrgeldeinnahmen, eine wesent-
liche Finanzierungssdule des OPNV, ebenfalls ricklaufig waren und immer
noch niedriger sind als vor der Pandemie. Somit wird es umso wichtiger sein,
die Finanzierung aus offentlicher Hand — auch unter Einbeziehung ergénzen-
der Finanzierungsquellen — sicherzustellen.

FUr eine fransparente und gut nachvollziehbare Strukturierung der nachfolgen-
den Kapitel des NVP werden die wichtigen Themenfelder nach Handlungsfel-
dern wie folgt geordnet:

Handlungsfeld Netz und Angeboft
Handlungsfeld Betrieb
Handlungsfeld Infrastruktur
Handlungsfeld Service
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Neben den vier thematischen Handlungsfeldern bestehen weitere wichtige An-
forderungen fur eine erfolgreiche Umsetzung von MaBnahmen und Projekten im
Main-Kinzig-Kreis.

Diese Anforderungen betreffen einerseits die Umsetzung der Barrierefreiheit im
OPNV. Dieses Themenfeld wird im Folgenden als Querschnittsthema behandelt,
da die Anforderungen an die Barrierefreiheit verschiedenste Themenfelder an-
sprechen.

Ferner sind mit den Anforderungen an die Handlungsfelder Netz und Angebot,
Befrieb, Infrastruktur und Service immer auch organisatorische und finanzielle
Wirkungen und Erfordernisse verbunden, die im gesamten Prozess der Umset-
zung kUnftiger Projekte und MaBnahmen im Mobilitétsangebot des Main-Kinzig-
Kreises starker als bislang berUcksichtigt und bewertet werden muUssen.
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3 Diese Ziele wollen wir erreichen

Die Entwicklungen der vergangenen Jahre, die anstehenden Herausforderun-
gen (vgl. Kapitel 2) inklusive der zunehmend schwierigen Finanzierung des
OPNV-Systems stellen die Verantwortlichen der Mobilitét im Allgemeinen sowie
der des &ffentlichen Verkehrs im Besonderen insgesamt vor groBe Aufgaben.
Daher bietet ein mit allen Beteiligten entwickeltes und abgestimmtes Leitbild als
Zielformulierung eine gute Grundlage, um als verbindlicher Handlungsrahmen
langfristig die Mobilit&t im Main-Kinzig-Kreis zu sichern.

Im Vorfeld der Neuaufstellung des NVP 2023 — 2028 wurde in einem breit ange-
legten Abstimmungsprozess das Leitbild Mobilitat fir den Main-Kinzig-Kreis mit
dem Schwerpunkt OPNV erarbeitet (Ubergreifende und grundsatzliche Ergeb-
nisse sind in Kap. 2.1.4.7 dargestellt). Dieses dient als Grundlage, um als verbind-
licher Handlungsrahmen langfristig eine nachhaltige Mobilitéat im Kreis zu sichern
und zu starken.

3.1 Grundsatzliche Ziele

Der Main-Kinzig-Kreis setzt auf eine nachhaltige und klimafreundliche Mobilitat.

Das Leitbild Mobilitat setzt zur Zielsetzung fir den OPNV drei Oberziele:

m Sozialpolitisch: Angemessene Mobilitatsformen auch in dUnnbesiedelten
RAumen fur diejenigen Personen anbieten, die (noch) nicht oder nicht (mehr)
Uber ein Auto verfigen, im Sinne einer nDaseinsvorsorge«

m Umweltpolitisch: Qualitétsvolle Alternative zur automobilen Mobilitat auch
auBerhalb der Oberzentren fUr diejenigen Personen zur Verfugung stellen, die
nicht immer Uber ein Aufo verfugen oder bewusst (auch zeitweise) darauf
verzichten wollen

m Gesamtiverkehrspolitisch: Aftraktive und effiziente Mobilitat in Kernstadten
und Verdichtungsrdumen ausbauen, mit fldchensparenden, emissionsarmen
Verkehrsmitteln, als Ersatz und auch Enflastung des Individualverkehrs

Die Leitsatze zur Zielerfillung lauten:

Verkehre vermeiden, verlagern, vertraglicher machen

Eine gezielte Wahl des zweckmdBigsten Verkehrsmittels unterstitzen
Verkehrsinfrastrukturen for OPNV, FuB- und Radverkehr ausbauen

Den motorisierten Individualverkehr lenken und mit dem OPNV vernetzen
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3.2 Handlungsziele fur die Ausgestaltung des Mobilitatsan-
gebotes im Main-Kinzig-Kreis

Bei den Handlungszielen steht die konkrete Umsetzbarkeit des Leitsatzes sowie
des strategischen Ziels im Fokus. Sie wirken damit handlungsleitend und kénnen
im Rahmen der ndchsten Ausschreibung Uberprift werden. FUr die Erreichung
der Ziele sind die jeweils zustndigen Akteure (Kommunen, KVG MK, Verkehrsun-
ternehmen) verantwortlich. Die Umsefzung der Ziele hat zur Folge, dass den Be-
wohnerinnen und Besuchern des Main-Kinzig-Kreises ein attraktives, einfach zu-
gangliches und gut nutzbares Mobilitatssystem angeboten wird.

Im Folgenden werden die wichtigen Themenfelder und Schnittstellen zusam-
menfassend benannt.

Tabelle 10: Themenfelder und Schnittstellen der kinftigen Mobilitdtsentwicklung

Kooperation «Klassischer» OPNV Alternativen

Quelle: Leitbild Mobilitat Main-Kinzig-Kreis (angepasst)
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Im Zentrum des Leitbilds steht der ,klassische* OPNV mit verschiedenen Schnitt-
stellen:

m Befrachtet werden deshalb die méglichen Kooperationen, d. h. das Zusam-
menspiel mit der Nahmobilitét sowie auch die Schnittstellen zum MIV und zum
Wirtschaftsverkehr.

m Unter dem Begriff ,Alternativen* werden nicht nur diejenigen zum OPNV ver-
standen, sondern auch diejenigen im Hinblick auf klimaneutrale Antriebe.

m Ein guter OPNV wird im Weiteren als Mdglichkeit gesehen, den Tourismus- und
Freizeitverkehr kUnftig umweltschonender abwickeln zu kbnnen.

In der weiteren Konkretisierung fur die Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes
bedeutet dies:

=» Auf- und Ausbauen
e eines verstandlichen und qualititsvollen OPNV
e von durchgangig abgestimmten und zuverlassigen
Transpartketten Nahmobilitat - Bus - Bahn

= Ausnutzen

der vorgesehenen Infrastrukturausbauten der Schiene

(Aus- und Neubaustrecken) schrittweise auch fir die Aufwertung

und den Ausbau des Angebots im und fir den Kreis, insbesondere

& 7u einem konsequenten 30-Min.-Takt auf der Kinzigtalachse,
auch als noch starkeres »Rickgrate fiir den Bus

e zu einer Starkung des Fernverkehrshalts Hanau

o zU einer Anbindung auch der Kreisstadt Gelnhausen
an den Fernverkehr

=» Gestalten
von einfachen Netzen und Angeboten beim Bus, abgestitzt auf
e die vier raumplanerischen Rdume im Land (gem. Entwurf des
Landesentwicklungsplans 2020)
* die drei formulierten verkehrlichen Zielsetzungen flir den OPNV
(sozial-, umwelt- und verkehrspolitisch)
e drei Angebotsstufen mit differenziertern Fahrplanangebot

=» Erganzen
des OPNY im landlichen Raum mit alternativen Mobilititsformen
(z. B. On-Demand-Systeme)

=» Vereinheitlichen
des Erscheinungsbilds des OPNV in der Information, bei den
Fahrzeugen und bei den Haltestellen

=» Priifen
von klimaneutralen Antrieben sowie innovativen Betriebsformen
mittels Testlaufen (z. B. automatisiertes Fahren auf isclierten
Bahnstrecken)

Quelle: Leitbild Mobilitadt Main-Kinzig-Kreis
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3.2.1 Handlungsfeld Netz und Angebot

FUr das Handlungsfeld Netz und Angebot wird, das im Leitbild Mobilitat entwi-
ckelte, neue planerische Grundversténdnis des OPNV aufgenommen:

Abbildung 56: Qualitatsmerkmale/Ziele im Handlungsfeld Netz und Angebot

BUNDELUNG
»Blndelung« der Nachfrage
durch Konzentration der Angebote
auf starke Achsen
KONFEKTION

»Konfektion« fur moglichst Viele
- und nicht »MaBanzugs fur

einige Wenige
BEFOE%%%[EJNGS- »BefSrdarengaeatas prink

= in raumlicher Hinsicht (Umsteige
punkte und Zuganglichkeit)

m = In zeitlicher Hinsicht
I d | E (Abstimmung der Fahrplane)

ZUVERLASSIGKEIT

»Zuverlassigkeite

und damit Anschlusssicherheit

EINFACHHEIT

I »Einfachheit«
und Verstandlichkeit als Voraussetzung
_— fir einen leichten Zugang zum OPNV

B

Quelle: Leitbild Mobilitat Main-Kinzig-Kreis

Mit dem Grundversténdnis werden die Anforderungen der Fahrgdste an den
OPNV beritcksichtigt und darUber hinaus auch die Zu- und Abwege einge-
schlossen, so dass die gesamte Reisekette in den Blick genommen wird.
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Konkret ergeben sich aus dem Grundverstandnis im Zusammenhang mit den
Ubergeordneten Zielen folgende Planungsziele als wichtige Zielsetzungen, dass
kUnftig deutlich mehr Menschen im Main-Kinzig-Kreis ihre Wege mit umwelt-
freundlicheren Verkehrsmitteln zurGcklegen:

m Ausbau der MobilitGtsangebote des Umweltverbundes und der dafur erfor-
derlichen Infrastruktur und der Schnittstellen mit Umsetzung kreisweit einheitli-
cher Standards und Qualitéaten

m Differenzierung von Angebotsformen entsprechend der bestehenden Nach-
frage bzw. der zu erwarteten Nachfragepotenziale

m Bestmogliche VerknUpfung und Abstimmung der OPNV-Angebote unterei-
nander und mit ergénzenden MobilitGtsangeboten, insbesondere mit dem
Radverkehr

m Umsetzung betrieblicher und damit auch wirtschaftlicher Synergien im Be-
reich Netz, Angebot und Infrastruktur, insbesondere auch Prifung, welche
Angebotsform aus verkehrlicher, wirtschaftlicher und Kundensicht am besten
eingesetzt werden sollte

m Ermiftlung und fortlaufende Aktualisierung relevanter (planerischer) Grundla-
gendaten fUr Analysen, Bewertung umgesetzter MaBnahmen, PrGfung der
Sinnhaftigkeit und Nachhaltigkeit von Verbesserungen und Verédnderungen
im Mobilitatssystem

m Umsetzung eines umfangreichen Datenmanagements, um verldssliche und
aktuelle Daten fur die Planung und den Betrieb zu erhalten, Fehlerquellen zu
vermeiden und Abstimmungsprozesse zu erleichtern

m Verbesserung der Voraussetzungen fir einen digitalen OPNV, z.B. Vernetzung
der Fahrzeuge untereinander, Echtzeitinformationen Uber Angebot und Aus-
lastung, durchgéngig buchbare Reisekette

m Innovativ bleiben und Erfahrungen sammeln: Pilotprojekte initieren, um neue
Technologien und Mobilitdtsangebote zu testen, zu evaluieren und Erfahrun-
gen zur Ubertragbarkeit innovativer Konzepte auf andere Gebiete und Ein-
satzmoglichkeiten zu sammeln

3.2.2 Handlungsfeld Betrieb

Folgende Handlungsziele gelten fUr das Handlungsfeld Betrieb:

Zuverldassigkeit

Die im Fahrplan aufgefUhrten Fahrten finden punktlich statt. Bei geplanten Be-
friebsunterbrechungen gibt es kommunizierte geénderte RoutenfUhrungen. Bei
ungeplanten Betriebsunterbrechungen erfolgt unverziglich die Sicherung des
Befriebsablaufs durch angemessene MaBnahmen.
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Storfallmanagement

Bei Stérungen werden die Fahrgdste zeitnah Uber Ursache und voraussichtliche
Dauer der Stérung sowie Uber alternative Fahrtmoglichkeiten informiert.

Aktive Betriebseingriffe im Stérfallmanagement sind Aufgabe der Verkehrsunter-
nehmen unter Nutzung der vorgegebenen Werkzeuge ITCS und der Datendreh-
scheibe des RMV. Vor dem Hintergrund der Harmonisierung sind die technischen
Standards des RMV anzuwenden und die Schnittstellenanschlussfahigkeit sicher-
zustellen (Stichwort "Harmonisierung IT").

Uber die Verkehrsvertrage erfolgen die technischen Festlegungen (u.a. Man-
dantenfdhiges RBL). Die KVG MK Uberwacht und steuert den Betrieb anhand
der Datenbereitstellungen, die Verkehrsunternehmen nehmen die aktiven Be-
tfriebseingriffe vor.

Fahrzeuge

Derzeit kdnnen noch keine konkreten Aussagen getroffen werden, in welchem
Umfang und ab welchem Zeitpunkt eine Umstellung von Fahrzeugen im OPNV
auf alternative Antriebsformen erfolgen wird. Aktuell erarbeitet die KVG MK eine
entsprechende Studie, deren Ergebnisse im FrUhjahr 2023 vorliegen werden.

Ziel ist ein kreisweit einheitliches Erscheinungsbild der Busse.

Die Fahrzeuge verfugen alle Uber die geforderte Mindestausstattung und zeigen
keine Mangel an Beschaffenheit und Funktion. Die fUr die Fahrzeugausstattung
jeweils gultigen Vorschriften, Verordnungen, Empfehlungen und Richtlinien wer-
den eingehalten bzw. bericksichtigt.

Ein eingesetztes Fahrzeug ist in Bezug auf die Fahrzeugausstattung sowohl von
innen als auch von auBen in einem funktionsfdhigen, schadensfreien, sauberen
und ordentlichen Zustand: Das Fahrzeug ist frei von stérendem Abfall, Staub,
Schmutz und visuellen Beeintrachtigungen und weist einen angenehmen Ge-
ruch auf.

Das Verkehrsunternehmen hat dafir Sorge zu tragen, dass die Verkaufsinfra-
struktur und Infotainment-Komponenten jederzeit funktionstUchtig sind und den
Anforderungen entsprechend der Vergabeunterlagen gentgen.

Datenmanagement

Die fur die verl@ssliche Gewdhrleistung des MobilitGtsangebots im Main-Kinzig-
Kreis notwendigen Informationen sind von hoher Qualitadt und werden von den
jeweiligen Akteuren rechtzeitig bereitgestellt. Notwendige Abstimmungspro-
zesse und Aufwdnde der Beteiligten sind durch angepasste Regelungen und
Prozesse minimiert.
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Sicherheit

Die Fahrgdste sollen sich zu jeder Zeit wahrend der Benutzung des OPNV sicher
fGhlen.

Qualitatsmanagement

Die ausschreibungsrelevanten Vorgaben werden durch die KVG MK in regelmé-
Bigen Absténden Uberprift mit dem Ziel, die geforderte Qualitat v.a. gegenutber
den Fahrgdsten auch gewdhrleisten zu kdnnen (Qualitdatssicherung).

3.2.3 Handlungsfeld Infrastruktur

Folgende Handlungsziele gelten fUr das Handlungsfeld Infrastruktur.

Stationen und Haltestellen

Die Stationen und Haltestellen im Main-Kinzig-Kreis verfUgen Uber die festgelegte
Mindestausstattung. Sie erflllen den Stand der Technik und die Kundenerwar-
tungen in Bezug auf Sicherheit, Service, Komfort, Information und Barrierefreiheit.

Die Haltestellen sind sauber und frei von Graffiti. Grobe Verunreinigungen und
sicherheitsgefdhrdende sowie die Kundenkommunikation einschrénkende
Schaden sind schnellstméglich zu beseifigen.

FUr eine stetige Aufrechterhaltung bzw. Steigerung der Attraktivitét des OPNV
sind der Ausbau und die ErtUchtigung der Infrastruktur unabdingbar. Entspre-
chende infrastrukturelle MaBnahmen sind notwendig, da das bestehende Sys-
tem seine Kapazitédtsgrenzen erreicht hat. Dies gilt

m neben dem Ausbau der Infrastruktur fUr die Erweiterung des Angebotes im
SPNV auch fUr den Abbau der Stéranfdlligkeit im SPNV-Betrieb,

m fUrintensiv genutzte Trassen im Busverkehr, fUr die die Méglichkeit der Einrich-
fung von Busspuren, der Bau eigener Bustrassen etc. gepruft werden muss,

m fUr die barrierefreie Ausgestaltung der Haltestellen, primér als Halt am Fahr-
bahnrand oder Buskap, zur Verbesserung der Anfahrbarkeit von Haltestellen
und Reduzierung der Haltestellenaufenthaltszeiten und

m fUr die Ausgestaltung von VerknUpfungspunkten mit dem Ausbau von Halte-
und Wartemdglichkeiten fur Busse, der Einrichtung von Stand- und Wende-
moglichkeiten sowie sozialer Infrastruktur sowohl fir Kunden als auch fur das
Fahrpersonal (insbesondere auch Toiletten)

m und (bei EinfOhrung gréBerer Fahrzeugkapazitdten und Nutzung von Anhd-
ngern) die Erweiterung von barrierefreien Haltestellenborden und -fléchen
sowie

m fUr die kreisweite Koordinierung bzgl. der Standards der Haltestellen im Kreis-
gebiet.
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Angestrebt wird die Zusté@ndigkeit fur die Haltestellen federfGhrend bei der KVG
anzusiedeln, um das Erscheinungsbild und die Ausstattung der Haltestellen zu
vereinheitlichen. Erforderliche Vereinbarungen mit den Kommunen und weite-
ren Akteuren sind zu schlieBen.

Mobilitatsstationen, Park+Ride- und Bike+Ride-Anlagen

Angesichts sich ver&dndernder KundenbedUrfnisse mUssen sich die OPNV-Aufga-
bentrager ihrer Rolle als multi- und intermodaler MobilitGtsdienstleister fUr eine
einfach zugdngliche Mobilitéat unter Nutzung aller verfUgbaren Verkehrsmittel
bewusstwerden, diese (weiter-) entwickeln und ausbauen, um eine nahtlose
Mobilitét von Haus zu Haus («TUr- zu TUr-Bedienungy = Infermodalitat) sicherzu-
stellen. Eine einfache Nutzung sowie ein einfacher Zugang zur kompletten Rei-
sekette des Umweltverbundes ist eine zwingende Voraussetzung fir eine gelin-
gende Mobilitdtswende. Dies ist ein wesentliches und notwendiges Attraktivitats-
kriterium, um sog. Wahlfreien den Umstieg auf den Umweltverbund zu erleich-
tern. Inimmer mehr Kommunen werden daher sog. Mobilitétsstationen errichtet,
an denen mehrere MobilitGtsangebote verfigbar sind und somit der Umstieg
erleichtert wird.

Die VerknUpfungspunkte im Main-Kinzig-Kreis sind nach einheitlichen Standards
zu gestalten, so dass fur die Kunden ein attraktives Gesamt-MobilitGtsangebot
besteht, welches den Umstieg auf den Umweltverbund erleichtert. Folgende
wesentliche Zielsetzungen sollen dabei umgesetzt werden:

m Kreisweit einheitliche Standards auf der Basis der Kategorisierung des RNVP
RMYV,

m einfacher Zugang und einfache Ubergdnge (sowohl physisch/réumlich als
auch digital und in Bezug auf Tarife),

m verldssliche Anschlusssicherung,
Umsetzung hochwertiger MobilitGtsangebote (sowohl fur private als auch for
geteilte Fahrzeuge / Angebote),

m kreisweite Koordinierung bzgl. der Standards der VerknUpfungspunkte im
Kreis,

m lokale Vermarktung, aber auch Einbindung der VerknUpfungspunkte sowie
deren Zugang in den RMV hinein sowie

m Schaffen einer guten Datengrundlage.

Ziel ist die verbesserte multimodale Nutzung des OPNV mit ergéinzenden Mobili-
tatsangeboten und vor allem auch die Reduzierung des Anteils der Pkw-Nutzen-
den insbesondere auf den stark belasteten Pendelndenrelationen im Verdich-
tungsraum, aber auch auf den Ubrigen Verbindungen sowie zu den Arbeits-
platzschwerpunkten der Region.
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Abbildung 57: Beispiele fUr Mobilitatsstationen in Simmering und Offenburg

Quelle: https://qimby.net/image/1037 /wienmobilstation-simmering;
https://qgimby.net/image/1723/die-mobilitatsstation-muhlbachareal-in-offenburg
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Mobilitatsstationen fUhren verschiedene MobilitGtsangebote und Services an ei-
nem Ort rGumlich zusammen und erleichtern so den Umstieg von einem Ver-
kehrsmittel auf das andere. Sie dienen als sichtbare VerknUpfungspunkte und
Schnittstellen des Umweltverbunds und vernetzten gleichzeitig systematisch ver-
schiedene MobilitGtsangebote in direkter rGumlicher Verbindung. Je nach
Standort und ré@umlicher Lage kdnnen Mobilitatsstationen etwa in Idndlichen
oder stadtischen RGdumen unterschiedlich ausgestattet sein und unterschiedli-
che Anforderungen erflllen.

P+R-Anlagen sind kundengerecht gestaltet, insbesondere den Zugang betref-
fend mit dem Ziel einer Verlagerungswirkung von MIV-Fahrten auf Fahrten mit
dem OPNV. Ziel ist weiterhin ein kreisweit abgestimmtes Vorgehen beziglich des
Weiteren Aus- und Umbaus, der Datenerhebung sowie einheitlicher Standards
und GebuUhren.

B+R-Anlagen werden gemdB den Standards aus dem RNVP RMV ausgebaut
und ausgestattet mit dem Ziel der Verlagerung von MIV-Fahrten auf Fahrten mit
den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes. Ziel ist es, dass ausreichend Abstell-
anlagen an den VerknUpfungspunkten vorhanden sind, die einheitlich gestaltet
und zugdnglich und einfach zu nutzen sind.

3.2.4 Handlungsfeld Service

Das Handlungsfeld Service umfasst die Bereiche Vertrieb, Information, Marke-
ting, Presse- und Offentlichkeitsarbeit, Personal sowie Beschwerdemanagement
und Mobilitatsmanagement.

Folgende Handlungsziele gelten fUr dieses Handlungsfeld:

m Jedem Fahrgast wird ein einfacher Zugang zum OPNV erméglicht, indem es
moglich ist, vor Fahrtantritt ohne ré@umliche, zeitliche und technische Zu-
gangshemmnisse an eine Fahrtberechtigung zu gelangen und sich einfach
und umfassend Uber verschiedene Kandle intuitiv Gber die moglichen Wege
zu informieren.

m Der Vertrieb der KVG MK wird weitestgehend in den RMV-Veririeb integriert,
ist jedoch weiterhin als lokale Marke erkennbar.

m (Pofenzielle) Fahrgdste kbnnen sich vor Fahrtantritt, wahrend der Fahrt sowie
im Stérungsfall einfach und ausreichend Uber den OPNV, dessen Angebot
und Angebotsénderungen informieren. Alle Fahrplaninformationen sind
leicht verfUgbar, stets aktuell, vollstandig und gut verstandlich. Das Personal
kann kompetent und freundlich Auskunft geben.

m Das Servicepersonal in der MobilitGtszentrale verfugt Uber umfassende
Netz-, Orts- und Tarifkenntnisse sowie Uber sehr gute Kenntnisse der deut-
schen Sprache. Es berdt freundlich und hilfsbereit die Kunden zu allen Fragen
rund um den OPNV und weiteren Mobilitdtsdienstleistungen. Es vermittelt
durch sein Auftreten und Erscheinungsbild einen positiven Eindruck.
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m Fahrgdste haben jederzeit die Méglichkeit, Hinweise zu geben. Beschwerden
und Hinweise werden ernst genommen und zUgig bearbeitet. Spatestens funf
Werktage nach Beschwerdeeingang erhdlt der Fahrgast eine freundliche,
versténdliche und fUr ihn nachvollziehbare Antwort oder Zwischennachricht.

m Bestehende MobilitGtsmanagementmaBnahmen bei bewdhrten Zielgrup-
pen (u. a. Schulerinnen und Schuler, Seniorinnen und Senioren) werden ge-
starkt sowie MaBnahmen fUr weitere Zielgruppen (z. B. Mobilitatseinge-
schrénkte, Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber) datenbasiert entwickelt und
konzeptioniert.

3.2.5 Querschnittsthema Barrierefreiheit

Vor dem Hintergrund der gesetzlichen Festlegungen gemdanB Behindertengleich-
stellungsgesetz und PBefG, sind im OPNV insbesondere die Anspriche von Nut-
zenden, die in ihrer Mobilit&t eingeschrankt sind, in besonderer Art und Weise zu
berUcksichtigen.

Der Aufgabentréger verfolgt konsequent Planungen und MaBnahmen zur kun-
den- und behindertenfreundlichen Ausgestaltung des OPNV. Hierzu z&hlen der
behindertengerechte Umbau von Haltestellen sowie die Definition von Anforde-
rungen fur die Beschaffung neuer Fahrzeuge, die den Anforderungen mobilitéts-
eingeschrénkter Personen entsprechen, sowie Anforderungen an eine barriere-
freie Fahrgastinformation. Nur im Wechselspiel der verschiedenen MaBnahmen
ist das Ziel einer ,,vollstGndigen Barrierefreiheit” im Sinne einer “Mobilitat fOr Alle*
zu erreichen. Dabei werden die aktuellen Regelwerke der FGSV (EAO, EFA, RASt,
ERA etc.) sowie der aktuelle Stand der Technik berUcksichtigt.

Die Umsetzung der Anforderungen an die Barrierefreiheit betrifft insbesondere
den klassischen OPNV. Multimodale Mobilitdtsangebote stellen aus Sicht der
Barrierefreineit meist kein geeignetes und nutzbares Angebot dar und kann da-
her das klassische OPNV-Angebot ergénzen, jedoch nicht ersetzen.

Das Ziel der vollstandigen Barrierefreiheit ist bei der Modernisierung und dem Bau
von Zugangsstellen zum SPNV sowie im Busverkehr bereits seit Jahren eine we-
sentliche Planungsgrundlage und wird im Wesentlichen durch den RMV bzw. die
Deutsche Bahn sowie die StraBenbaulasttrédger gewdhrleistet.

Die KVG MK hat eine Vorgehensweise in Abstimmung mit Hessen Mobil und an-
deren relevanten Institutionen erarbeitet, die Grundlage der Umsetzung des
barrierefreien Aus- und Umbaus im Kreisgebiet sein soll. Hierbei wurde mit Blick
auf die Infrastruktur der StraBe eine Kategorisierung des Haltestellenausbaus an-
hand der Bedeutung der Haltestelle (Haltestellenfunktion, Fahrgastaufkommen,
bedienende Buslinien) und der Lage im Siedlungsraum vorgenommen. Dieses
Vorgehen ist im Kapitel 4.5 beschrieben.

Der Umsetzungsprozess zur Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit wird
nach heutigem Stand noch einige Jahre in Anspruch nehmen.
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Die Zielsetzung der Herstellung der vollst&ndigen Barrierefreiheit soll kontinuierlich
und sukzessive

unter BerUcksichtigung des noch erforderlichen Ausbaubedarfs,

in einem konfinuierlichen Anpassungsprozess und

in Abstimmung mit den Verfahrensbeteiligten (insbesondere den Interessen-
vertretungen der Mobilitétseingeschrénkten)

erreicht werden. Grundlage fUr die Zielerreichung bilden hierzu die im Kapitel 4.5
aufgefuhrten Empfehlungen fUr die Ausstattung von Haltestellen, Fahrzeugen
und Informationen.

Folgende Leitsatze werden formuliert:

Schaffung eines vollstéindig barrierefreien OPNV firr alle Fahrgaste

Der Main-Kinzig-Kreis verfolgt in seinem Verantwortungsbereich als Aufgaben-
frdger gemeinsam mit dem RMV, mit den Verkehrsunternehmen, den kreisan-
gehdrigen Stadten und Gemeinden sowie den StraBenbaulasttrégern langfristig
die Entwicklung und Gestaltung eines fur alle Mobilitatseingeschrénkten voll-
stéindig barrierefreien OPNV. Dies hat gleichzeitig eine Verbesserung der Nutz-
barkeit fUr alle Fahrgdaste zur Folge. Die Erreichung des Ziels soll konfinuierlich und
ohne vermeidbare Verzdégerungen erreicht werden. Hiermit verbunden ist die
Schaffung

m ciner barrierefreien Auffindbarkeit, eines barrierefreien Zugangs und einer
barrierefreien Nutzbarkeit

m fUr alle Benutzergruppen
entsprechend dem aktuellen Stand der Technik
mit einer fldchendeckenden Gewdhrleistung.

Gewadhrleistung durchgdngig barrierefreier Mobilitatsketten

Im OPNV-System sind die Mobilitatsketten inkl. der zugehérigen Informationsket-
ten grundsdatzlich durchgdéngig, d. h. lGckenlos und barrierefrei zu gestalten. Die
auBerhalb des unmittelbaren Regelungsbereichs des NVP liegenden Abschnitte
der Mobilitatsketten wie bspw. der Weg von zu Hause zu einer Haltestelle (vgl.
nachfolgende Abbildung) sind bei allen Planungen und Vorhaben zu beachten
und Abstimmungen mit den befroffenen Tragern zur Schaffung barrierefreier Lo-
sungen zu treffen.

plan: mobil
99



R ATRBATE | G

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028 e

Abbildung 58: Mobilitétskette im OPNV
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Aufenthalt an der Haltestelle / Fahrgastinformation / ggf.

Weg zur Haltestelle

Haltestellenzugang / Wege im Bereich der Haltestelle

Ticketerwerb
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Einstieg in das Fahrzeug
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Aufenthalt und Wege im Fahrzeug (Beférderung)

Schnittstelle Fahrzeug - Bahnsteig / Haltestelle

Wege innerhalb der Haltestelle / Umsteigen

Haltestellenabgang

Weg zum Ziel

Quelle: eigene Darstellung nach VDV, 2012

Bericksichtigung der Belange verschiedener Nutzergruppen

Bei der Schaffung einer vollstdndigen Barrierefreiheit sind die Belange aller Nut-
zergruppen umfassend und diskriminierungsfrei zu berUcksichtigen, soweit der
Stand der Technik dies erméglicht und die MaBnahme nicht zu wesentlichen
Nachteilen fUr eine andere Nutzergruppe fGhrt. Es wird ausdrucklich darauf ver-
wiesen, dass der Stand der Technik ggf. fur einzelne Mobilitatsbeeintrachtigun-
gen aktuell keine optfimale Losung ermdbglicht, jedoch unabhdéngig davon die
grundsdatzliche Zielsetzung verfolgt wird. Bei Zielkonflikten zwischen den Anforde-
rungen der Barrierefreiheit und anderen Nutzungsansprichen sollen kreafive,
wirkungsvolle Kompromissidsungen (die ggf. von allgemeinen Vorschriften ab-
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weichen, aber im Konsens abgestimmt wurden) angestrebt werden. Die barrie-
refreie Gestaltung des OPNV ist ein Prozess der Anndherung an ein Ideal und ein
Kompromiss zwischen den BedUrfnissen verschiedener Nutzergruppen.

Sicherung einer anhaltenden Nutzbarkeit

Die barrierefreie Nutzbarkeit des OPNV wird nicht nur durch die Schaffung bau-
licher und technischer Voraussetzungen gewdhrleistet, sondern ist durch

eine regelmdaBige Reinigung,

eine turnusmdaBige Wartung,

eine unverzugliche Schadensbeseitigung und
einen ausreichenden Winterdienst

konsequent zu sichern.

Frihzeitige und intensive Beteiligung der Interessensverireter

Die Programme und MaBnahmen zur Schaffung eines barrierefreien OPNV sind
frUhzeitig mit Interessenvertretern der MobilitGtseingeschrénkten und der Fahr-
gastverbdnde abzustimmen.

3.2.6 Prozessthema Organisation

Eine gute Organisation der Prozesse und Betriebs dient der Bereitstellung eines
kundenfreundlichen und effizienten MobilitGtsangebofts. Die Ziele sind daher:

m Verbesserung bei der Abstimmung von Aufgaben, Organisationsstrukturen
und Finanzierung fur den Nahverkehr im Main-Kinzig-Kreis

m Kreisweite Koordinierung bzgl. Standards und Anforderungen, u. a. der Halte-
stellen und VerknUpfungspunkte im Kreis,

m Zielgerichtete Koordination und Organisation der Umstellung der Busse auf
alternative Anfriebe sowie bei der Beschaffung, Einrichtung und Betrieb der
Infrastruktur zum Laden und/oder Betanken der Fahrzeuge

m Uberprifung der Organisationsstrukturen im Hinblick auf die anstehenden
Aufgaben, u. a. zur Errichtung einer Befriebs- und Infrastrukturgesellschaft im
Main-Kinzig-Kreis, die die Umstellung der Busse auf alternative Antriebe koor-
diniert und umseftzt sowie der Weiterentwicklung der KVG MK von einer Kreis-
verkehrsgesellschaft zu einer Mobilitétsgesellschaft mit weitergehenden ko-
ordinierenden und vernetzenden Aufgaben.

3.2.7 Prozessthema Finanzierung

Die Finanzierung des &ffentlichen Nahverkehrs sowie weiterer Mobilitétsange-
bote wird in den néchsten Jahren an Bedeutung gewinnen. Die dargestellten
Preisentwicklungen bei den Energie- und Personalkosten zeigen, dass bereits
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deutliche Kostensteigerungen eingetfreten und auch in den kommenden Jah-
ren weiterhin zu erwarten sind. Hinzu kommen die beabsichtigten MaBnahmen
zum Ausbau des Leistungsangebots und des Netzes sowie die Umstellung der
Fahrzeuge auf alternative Anfriebsformen.

Zielsetzung fUr die kUnftige Finanzierung des &ffentlichen MobilitGtsangebots ist
daher, neben der Sicherung der bestehenden Finanzierung weitere Finanzie-
rungsquellen z. B. auf Bundes- und Landesebene zu erschlieBen, damit der Be-
stand gesichert und die darUber hinaus vorgesehenen MaBnahmen umgesetzt
werden kénnen.

Zurindividuellen Verbesserung der Verkehrsangebote in einer Kommune kénnen
die Kommunen zusatzliche Leistungen beim Aufgabentrger dazu bestellen. Die
Finanzierung dieser, in der Regel Uber die Standards des NVP hinausgehenden
Angebote, erfolgt dabei im verpflichtenden Rahmen eines Refinanzierungsver-
trags zwischen Kommune und KVG MK. Laufende Refinanzierungsvertrége blei-
ben bis zu einer Neuvergabe der betroffenen Verkehre davon unberucksichtigt.
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4 Diese konkreten Anforderungen und Standards le-
gen wir fest

Die grundlegenden Qualitdten und Anforderungen fUr die Ausgestaltung des
OPNV-Systems und ergénzender Mobilitétsangebote werden in Standards im
Nahverkehrsplan formuliert. Sie stellen eine Konkretisierung der Handlungsziele
dar und sind nachfolgend entsprechend der Handlungsfelder strukturiert. Ver-
schiedene Vorgaben und Standards k&dnnen dabei aus dem Anforderungsprofil
des NVP 2013 — 2018 sowie dem Leitbild Mobilitét Ubernommen werden, zu wei-
teren Themenfeldern werden neue Anforderungen und Standards ergdnzt. Fer-
ner liegen Anforderungen z. B. aus dem RNVP des RMV vor, die es den lokalen
Partnern erleichtern, in inrem Zustédndigkeitsbereich Anforderungen festzulegen,
um die verbundweiten Vorgaben sinnvoll zu ergdnzen.

Ziel des Main-Kinzig-Kreises ist es weiterhin, den &ffentlichen Personennahverkehr
als wichtige Komponente zur Bewdltigung des Gesamtverkehrsaufkommens zu
stérken und offensiv weiter auszubauen. Das Angebot des OPNV ist dabei leis-
tungsfahig und effizient zu gestalten, eine im &ffentlichen Verkehrsinteresse an-
gemessene und zielerfUllende Verkehrsbedienung ist als Aufgabe der Daseins-
vorsorge nach dem Stand und der Entwicklung der Mobilit&tsnachfrage ent-
sprechend den regionalen und &rtlichen Gegebenheiten zu gestalten.

Die Neuaufstellung des NVP 2023 — 2028 tragt dazu bei, dass das bereits in Teil-
rdumen hochwertige Angebotsniveau des OPNV im Main-Kinzig-Kreis zu sichern
und zu entwickeln.

Die Qualitatsstandards sind fur alle im Main-Kinzig-Kreis derzeit und in der Zukunft
tatigen Verkehrsunternehmen gleichermaBen verbindlich. Gleichzeitig bieten
sie den Unternehmen eine verlassliche Arbeits- und Entscheidungsgrundlage
beziglich der vom Aufgabentrager angestrebten OPNV-Entwicklung. Die aus-
reichende Verkehrsbedienung wird dabei im Einzelfall mit der Darstellung der
Angebotsmerkmale der einzelnen Linien definiert.

4.1 Handlungsfeld Netz und Angebot

Die Standards zum Handlungsfeld Netz und Angebot umfassen die Themen

Netzhierarchie, Bedienungsqualitdt und Bedienungszeiten
ErschlieBungsqualitat

VerknUpfungspunkte und Umsteigezeiten

Anforderungen an die Netfz- und Fahrplangestaltung
Anforderungen an das Datenmanagement
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4.1.1 Netzhierarchie, Bedienungsqualitat und Bedienungszeiten

4.1.1.1 Linien- und Netzentwicklung sowie Bedienungsstandards im RNVP RMV

Als Ubergeordnete Rahmenvorgabe werden Standards zur Bedienungsqualitat
im RNVP des RMV u.a. zur Linien- und Netfzentwicklung und zum Verkehrsmitte-
leinsatz festgelegt [RMV 2020, Kapitel 3.2.1]:

»Bei der Gestaltung des Liniennetzes ist auf eine leicht verstdndliche Strukturie-
rung zu achten, die sowohl den unterschiedlichen Anforderungen als auch éko-
nomischen Aspekten so exakt wie mdglich Rechnung fragt. Die Linien sollten
dabei Uber die gesamte Beftriebszeit einen einheitlichen Verlauf besitzen. Das
Liniennetz sollte so gestaltet sein, dass der OPNV neben den Hauptzielen der
Pendelnden (Arbeitsplétze) und Auszubildenden (Schulen) mdglichst auch alle
OPNV-relevanten éffentlichen Einrichtungen (z.B. Krankenhduser) sowie weitere
wichtige Ziele des Gelegenheit- und Freizeitverkehrs andient.

Dem Verbundgedanken entsprechend sind Parallelverkehre grundsétzlich zu
vermeiden oder — wenn dies nicht moglich oder sinnvoll ist — durch versetzte
Taktlagen zeitlich zu frennen. Demgegenuber kann es planerisch durchaus sinn-
voll sein, in Hauptverkehrszeiten ein Zusatzangebot zu schaffen, um auch Nach-
fragespitzen zu bewdltigen. So kdnnen zum Beispiel Expressbuslinien dhnliche
Quelle-Ziel-Relationen bedienen wie der SPNV, um dort Kapazitdtsengpdsse ab-
zufedern. Teilweise liegen die Bahnhdfe in einzelnen Kommunen auch am Sied-
lungsrand, so dass sich mit neuen direkten Verkehren auch weitere Fahrgastpo-
tenziale ergeben. Synergieeffekte kdnnen sich schlieBlich auch durch eine infe-
grierte Betrachtung von regionalen und lokalen Linien ergeben.

In Bezug auf den Verkehrsmitteleinsatz besteht das zentrale Ziel darin, ein diffe-
renziertes OPNV-ErschlieBungssystems auf- und auszubauen. Die zugrundelie-
genden Bedienungsformen sollten sich ergdnzend und hierarchisch aufeinan-
der abgestimmt sein.

Es ist jeweils das Verkehrssystem einzusetzen, mit dem die betreffende Aufga-
benstellung am effektivsten und effizientesten bewdaltigt werden kann. Die Aus-
wahl richtet sich nach Art und GréBe des zu bewdltigenden Verkehrsaufkom-
mens, nach der Reiseweite der Fahrgdste und der Funktion der Linie.

Hierbei sollen folgende Grundsdatze, die so auch aus den Zielvorgaben der Lan-
des- und Regionalplanung hervorgehen, berUcksichtigt werden:

m Ein abgestuftes System von Verbindungsachsen soll der groB- und kleinrGumi-
gen ErschlieBung dienen. Die innerregionale VerkehrserschlieBung orientiert
sich am System der zentralen Orte und Verbindungsachsen. Die Anbindung
des jeweiligen Umlandes wird gewdhrleistet.

m Die regionalen Schienenstrecken bilden das RUckgrat des OPNV. Sie sollen
als leistungsfahiges Netz erhalten beziehungsweise dazu ausgebaut werden.

m Zur opfimalen ErschlieBung der Fl&che und zur leistungsfGhigen Bedienung
auf den Regionalachsen ist eine zweckmdaBige, funktionale Aufgabenteilung
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zwischen lokalen und regionalen Netzen zu entwickeln. Die Bahnstrecken des
Regionalnetzes werden dort, wo Licken bestehen, durch regionale Buslinien
ergdanzt.

m Der SPNV ist grundsdtzlich durch eine entsprechende Ausrichtung der OPNV-
Buslinien zu stUtzen. Das Busliniennetz ist auf Haltepunkte des Bahnnetzes als
Zubringer zum Regional- und Fernverkehr auszurichten.

m In den von der Schiene nicht oder nur teilweise erschlossenen RGumen ist der
OPNV durch Busnetze sowie flexible Bedienungsweisen zu ergdnzen.

Kriterien fUr eine Zuordnung von straBengebundenen Verkehren zum Regional-
verkehr sind nach Angaben des RNVP:

zentraldrtliche Verbindungsfunktion,
VerknUpfungsfunktion mit dem SPNV,
Schienenersatz-/Schienenerg&nzungsfunktion,
Linienldnge,

Fahrtl&dnge der Reisenden,

Anfteil Ausbildungsverkehre sowie

Anzahl betroffener Aufgabentragerorganisationen.

Der RNVP hat eine Produktklassifizierung als Antwort auf heterogene Raum- und
Nachfragestrukturen entwickelt (vgl. Kapitel 2.1.4.6). Im Rahmen des verbund-
weiten Nahverkehrsplans werden Standards fUr die beiden regionalen Produkte
.X-Bus" und ,,Regiobus” entwickelt. Empfehlungen zur Entwicklung der lokalen
Busverkehre sind in Baustein 5 des RNVP RMV dargestellt.

Anforderungen X-Bus

X-Busse verkehren montags bis freitags grundsatzlich mindestens im 60-Minuten-
Takt. In der Hauptverkehrszeit (HVZ) sollte bei entsprechender Nachfrage eine
Verdichtung auf einen 30-Minuten-Takt erfolgen. Die Betriebszeit ist grundsétz-
lich auf 6:00 bis 22:00 Uhr ausgelegt, wobei nachfragespezifische Anpassungen
maoglich und sinnvoll sind. So kénnte zum Beispiel der Betrieb von Linien, deren
Hauptaufgabe in der Abfederung von Verkehrsspitzen besteht, auf die HVZ be-
schrankt werden, wdhrend andererseits Linien, die einen Arbeitsplatzstandort
mit 24/7-Schichtbetrieb andienen, anndhernd ,,rund um die Uhr" verkehren. An
Wochenenden werden Taktung und Betriebszeit nachfragegerecht angepasst.

X-Busse werden an den wesentlichen Umstiegsknoten mit dem SPNV und ande-
ren X-Bussen verknUpft. Wo es moglich ist, erfolgt eine Einbindung in den integ-
ralen Taktfahrplan des RMV. Dies schlieBt eine Orientierung der Zeitlagen an
Schulanfangs- und -endzeiten aus. An Stationen des SPNV, die durch mehrere
Schienenprodukte bedient werden, sollten die X-Busse vorrangig mit den schnel-
leren Produkten (RE) verknUpft werden.
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Die Linienldnge liegt grundsdatzlich bei Gber 15 Kilometern, bei wichtigen netzre-
levanten VerknUpfungen kann auch davon abgewichen werden. Zur Gewdahr-
leistung einer hohen Reisegeschwindigkeit wird der Mindesthaltestellenabstand
auf 800 Meter festgelegt und befindet sich damit zwischen SPNV und ,,norma-
len* Buslinien. Bei hoher Nachfrage und einer dichten Abfolge von Aufkom-
mensschwerpunkten kann von diesem Standard abgewichen und der Haltestel-
lenabstand verkUrzt werden.

Infrastrukturell sollte bei der Planung geprUft werden, inwieweit durch LSA-Beein-
flussung und die Nutzung von Sonderstreifen eine Beschleunigung erzielt werden
kann. Pro Umlauf sollte ein Zeitpuffer von mindestens 15 Minuten an Wendepunk-
fen vorgesehen werden, um zu verhindern, dass gegebenenfalls auffretende
Verspatungen auf nachfolgende Fahrten Ubertragen werden.

Anforderungen Regiobus

Regiobusse verkehren montags bis freitags grundsatzlich mindestens im 60-Mi-
nuten-Takt. In der HVZ sollte bei entsprechender Nachfrage eine Verdichtung
auf einen 30-Minuten-Takt, auf besonders nachfragestarken Achsenim Ballungs-
raum sogar auf einen 15-Minuten-Takt erfolgen. Die Betriebszeit ist auf 6:00 bis
22:00 Uhr ausgelegt. An Wochenenden erfolgen Taktung und Beftriebszeit nach-
fragegerecht. Hinsichtlich méglicher Anpassungen gilt édhnliches wie bei den X-
Bus-Linien.

Die Produktklassifizierung des RNVP RMV deckt aus Sicht des Main-Kinzig-Kreises
fUr eine Region, die sich zumindest teilweise im Ballungsraum FrankfurtRheinMain
befindet, nicht alle erforderlichen Einsatzfelder ab. Daher erfolgt im ndchsten
Schritt die Weiterentwicklung der im Main-Kinzig-Kreis bereits bestenenden Netz-
hierarchie und der Produkte im OPNV.

Spezifische Anforderungen an den straBengebundenen OPNV

Der RNVP RMV formuliert weitere spezifische Anforderungen an die Ausgestal-
tung des straBengebundenen OPNV im Verbundraum.

Eine wichtige Kundenanforderung ist eine maglichst kurze Reisezeit; Reisezeit-
nachteile, die systembedingt aus der Haltestellenbedienung resultieren, sollen
durch eine méglichst direkte LinienfUhrung und damit verbundene kurze Wege
minimiert werden. Anforderungen zu konkret zu erzielenden Reisezeiten zwi-
schen einzelnen Kommunen und benachbarten Zentren sowie zum Reisezeitver-
haltnis zwischen dem OPNV und dem Pkw-Verkehr werden nicht formuliert.

Eine weitere wichtige Anforderung sind moglichst kurze Wege zur Starthaltestelle
bzw. von der Ausstiegshaltestelle zum Zielort. Dies bedingt eine groB3e Erschlie-
Bungstiefe bei den einzelnen Linien.
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Beide Anforderungen lassen sich auf einer Linie meist nicht widerspruchsfrei um-
sefzen. Daher ist auch auf einen verkehrlich sinnvollen Einsatz verschiedener An-
gebotsprodukte zu achten.

4.1.1.2 Netzhierarchie im Main-Kinzig-Kreis

Es erfolgt eine Differenzierung der Angebotsform entsprechend der bestehen-
den Nachfrage bzw. der zu erwarteten kinftigen Nachfragepotenziale:

m Nachfragestarke Relationen, Bereiche und Zeiten:
Angebotsform auch kinftig im Linienverkehr

m Nachfrageschwache Relationen, Bereiche und Zeiten:
Angebotsform verstarkt im Bedarfsverkehr

Unter Einbeziehung der Raumstruktur, der Bedienungsqualitat sowie der beste-
henden Verkehrsstrome und aktivierbaren Potenziale wird fUr das Bedienungs-
angebotim Main-Kinzig-Kreis eine Hierarchisierung der Liniennetzstruktur in Bahn,
Hauptlinien, Ergdnzungsverkehre, Stadt-/Ortsverkehre und Freizeitverkehre fest-
gelegt. Dabei wird grundsatzlich das Ziel verfolgt, das OPNV-Angebot auf die
unterschiedlichen Bedurfnisse der heutigen Fahrgdste und der potenziellen
neuen Nutzer auszurichten.

Damit stellt sich die kinftige Netzhierarchie wie folgt dar:

Bahn (SPNV) als RUckgrat mit der ErschlieBung durch die Bahnhaltepunkte
Hauptlinien: Bedienung im schienen- oder sfraBengebundenen Verkehr auf
Achsen mit hoher Nachfrage, insbesondere fur Uberdriliche Verbindungen
mit einer klaren und direkten RoutenfUhrung auf Hauptachsen bzw. durch
Siedlungsschwerpunkte; fUr alle Zielgruppen hochattraktives und angebots-
orientiertes Taktangebot

m Ergdnzungsverkehre: Bedienung im Linien- oder Bedarfsverkehr als weitere
Uberdrtliche Verbindung auf nachfrageschwdcheren Verbindungen zwi-
schen den Kommunen sowie als Zubringer zu den VerknUpfungspunkten mit
dem SPNV und den Hauptlinien; fur alle Zielgruppen nachfrageorientiertes
Taktangebot

m Stadt-/Orisverkehre: Bedienung im Linien- oder Bedarfsverkehr in einer Kom-
mune als Ergénzung zu den Hauptlinien mit hoher ErschlieBungswirkung und
Ausrichtung auf lokale BedUrfnisse. Zubringerfunkfion zur Bahn und den
Hauptlinien und Ergénzungsverkehren; fur alle Zielgruppen im innerdrtlichen
Verkehr

m Freizeitverkehre: MobilitGtsangebote, die in besonderem MaBe auf die Be-
lange des Freizeit- und Tourismusverkehrs ausgerichtet sind, und daherin den
relevanten Zeiten und auf nachfrage- und potenzialstarken Relationen des
Freizeitverkehrs verkehren und entsprechend vermarktet werden
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Hauptlinien auf Achsen hoher Verkehrsnachfrage

Das Netz der Hauptlinien wird gebildet aus den Achsen mit hoher Verkehrsnach-
frage, die im Wesentlichen die Verbindung zwischen den Stédten bzw. Gemein-
den des Main-Kinzig-Kreises untereinander Ubernehmen sowie zu den benach-
barten Oberzentren bzw. zu weiteren bedeutenden regionalen Zielen in be-
nachbarten Gebietskérperschaften fihren. Auf dem Netz der Hauptlinien soll ein
fur alle Zielgruppen hochattraktives, sehr dichtes und angeboftsorientiertes Taki-
angebot vorgehalten werden. Dieses Ubernimmt auf den weiteren Relationen
vorwiegend Verbindungsfunkfionen mit schnellen und weitgehend direkten
Fahrim&glichkeiten.

Entlang der bestehenden Schienenachsen Ubernimmt der SPNV das Angebot
der Hauptlinien. FUr die weiteren Achsen der Hauptlinien ist eine PrGfung vorzu-
nehmen, welches Verkehrsmittel fUr die Bedienung dieser Relationen am besten
geeignetist. Denkbar sind z. B. die Reaktivierung von bereits bestehenden Schie-
nenachsen oder auch die Einrichtung neuer SPNV-Trassen, der Einsatz hochwer-
figer Bussysteme mit separaten Trassenabschnitten oder schienengebundener
Verkehrsmittel, jeweils unter BerUcksichtigung der Abwdagung der verkehrlichen,
betrieblichen, ékologischen und wirtschaftlichen Vor- und Nachteile. Auch der
Einsatz weiterer Verkehrssysteme (z.B. Seilbahnen) kann je nach Eignung einer
Achse in Betracht kommen.

Wichtig ist die Entwicklung und Umsetzung eines integrierten MaBnahmenpakets
fUr eine weitere Aftrakfivitatssteigerung der Bedienungsangebote auf den
Hauptlinien. MaBnahmenbausteine aus den Bereichen Angebot, Infrastruktur,
Betrieb und Information/ Marketing mussen ineinandergreifen und aufeinander
abgestimmt sein. Hierzu ist eine intensive Zusammenarbeit aller Projektbeteiligter
in der Planungs- und Umsetzungsphase erforderlich.

FUr einen moglichst stérungsfreien und damit pUnktlichen Betrieb, auf den im
dichten Takt verkehrenden Hauptlinien, ist eine LinienfGhrung vorzusehen, die
moglichst eigene Trassen, Busspuren, Busschleusen sowie Bevorrechtigungs- und
BeschleunigungsmaBnahmen (z. B. an Lichtsignalanlagen sowie durch den bar-
rierefreien Ausbau von Haltestellen) nutzt bzw. solche MaBnahmen vorrangig
auf diesen Relationen umgesetzt werden. Aufgrund der hohen Nachfrage auf
diesen Relationen profitieren die meisten Fahrgdste von solchen betrieblichen
und infrastrukturellen MaBnahmen.

Prinzipiell sollen parallele Verkehre, insbesondere zwischen Bus und SPNV, aber
auch zwischen verschiedenen Buslinien, vermieden werden, sofern die jeweili-
gen Linien die gleichen verkehrlichen Funktionen abdecken. Dies schlieBt explizit
nicht aus, dass parallel zu SPNV-Achsen verlaufende Buslinien verkehrlich sinnvoll
sein kdnnen, wenn diese zur Entlastung der SPNV-Achse in Abschnitten mit sehr
hoher Nachfrage dienen - jedoch vorrangig im Zulauf auf die die benachbar-
ten Oberzentren, um dort alternative Ziele (und VerknUpfungspunkte) zum be-
stehenden Schienennetz zu erreichen (z. B. Anbindung an einen weiteren S-
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oder U-Bahn-Korridor mit zusatzlichen VerknUpfungsmaoglichkeiten oder zu gro-
Ben Arbeitsplatzstandorten).

Ergdnzungsverkehre auf Achsen bzw. in Bereichen mit mittlerer bis schwacher
Nachfrage

Erg&nzungsverkehre bedienen weitere Achsen oder Bereiche mit schwacher bis
mittlerer Verkehrsnachfrage, die nicht mit den Hauptlinien bedient werden. In
der Regel sind dies Zubringerverkehre zu VerknUpfungspunkten mit dem SPNV
oder den Hauptlinien, aber auch weitere Relationen zu Zielen in benachbarten
Gebietskdrperschaften. Im Bereich der Ergdnzungsverkehre soll ein fUr die rele-
vanten Zielgruppen nachfrageorientiertes Taktangebot vorgehalten werden.
Dieses Ubernimmt neben der Verbindungsfunktion auch erschlieBende Aufga-
ben. Ergdnzungsverkehre kédnnen im Linien- oder Bedarfsverkehr angeboten
werden.

Stadt-/Ortsverkehre als Erganzung und Zubringer zu den Haupt- und Ergdn-
zungslinien und zur ErschlieBung

Die Achsen der Haupt- und Ergdnzungslinien kbnnen dort durch Stadt- bzw. Orfs-
verkehre ergdnzt werden, wo die ein- bzw. ausbrechenden Verkehre keine weit-
gehend fldchendeckende ErschlieBung ermoglichen (Anforderungen an die Er-
schlieBungsqualitdt gemdaB Anforderungsprofil) und somit ein Potenzial fUr einen
lokalen Verkehr besteht. Stadt-/Ortsverkehre sind an VerknUpfungspunkten auf
die Verkehre der Haupt- und Ergdnzungslinien ausgerichtet. Sie kénnen als Li-
nien- oder Bedarfsverkehre ausgestaltet werden.

Freizeitverkehre

Die OPNV-Angebote, die auf die Anbindung touristischer Ziele und die BedUrf-
nisse im Ausflugsverkehr ausgerichtet sind, verkehren auf nachfrage- und poten-
zialstarken Relationen des Freizeitverkehrs im Spessart und dem Vogelsberg, so-
wohl fUr Gaste als auch fur Einheimische und Bewohner der Rhein-Main-Region.
Diese sind als zielgruppenspezifisches Angebot vermarktbar. Das Angebot ist auf
die nachfragestarken Zeiten ausgerichtet und verkehrt daher ggf. nur saisonal
an bestimmten Verkehrstagen (inkl. der saisonalen Option eines Fahrradanhd-
ngers).
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Tabelle 11: Ubersicht Uber die Netzhierarchie im Main-Kinzig-Kreis

Netzhierarchie Funktion

Hauptlinien m Achsen mit hoher Verkehrsnachfrage zwischen den Stadten
und Gemeinden im MKK und zu den wichtigen benachbar-
ten Zielen und Zentren
SPNV mit RUGckgratfunktion
verbinden die Stadte und Gemeinden
vorwiegend Verbindungsfunktionen mit schnellen und weit-
gehend direkten Fahrtimaoglichkeiten

m fUr alle Zielgruppen hochattraktives, sehr dichtes und ange-
botsorientiertes Taktangebot
Bevorrechtigungs- und BeschleunigungsmaBnahmen
Profung vorzunehmen, welches Verkehrsmittel fUr die Bedie-
nung dieser Relationen am besten geeignet ist

m Entwicklung und Umsetzung eines integrierten MaBnahmen-
pakets

m Bedienungim Linienverkehr

Ergdnzungsverkehre |'m Bedienung weiterer Achsen und Bereiche mit schwacher bis
mittlerer Verkehrsnachfrage, die nicht mit den Hauptlinien
bedient werden.

m Zubringerlinien bzw. -verkehre zu VerknUpfungspunkten mit
dem SPNV oder den Hauptlinien, aber auch weitere Relatio-
nen zu Zielen in benachbarten Gebietskoérperschaften

m Auf verschiedenen Relationen steht die Funktion des Schul-
verkehrs im Vordergrund

m fUr die relevanten Zielgruppen nachfrageorientiertes Taktan-
gebot

m neben der Verbindungsfunktion auch erschlieBende Aufgo-
ben

m Bedienung als Linien- oder Bedarfsverkehr

Stadt-/ Ortsverkehre |'m Verbesserung der ErschlieBungsqualitat auch in kleinrGumi-
gen Bereichen

m Innerdrtliche Verbindung aufkommensstarker Bereiche in den
Stadten und Gemeinden mit Ausrichtung der Verkehre auf
die lokalen BeduUrfnisse und auf die Schulen

m VerknUpfung an ausgewdhlten VerknUpfungspunkten mit
Verkehren des SPNV und der Haupt- und Ergénzungslinien

m Bedienung als Linien- oder Bedarfsverkehr

Freizeitverkehre m Anbindung touristischer Ziele, ausgerichtet auf BedUrfnisse im
Ausflugsverkehr

m Verkehren auf nachfrage- und potenzialstarken Relationen
des Freizeitverkehrs
als zielgruppenspezifisches Angebot vermarktbar
verkehrt ggf. nur saisonal an bestimmten Verkehrstagen (inkl.
der saisonalen Option eines Fahrradanhdangers)
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4.1.1.3 Produkte im Main-Kinzig-Kreis

Neue direkte Linien und neues Produkt ,Expressbus” im Main-Kinzig-Kreis

Ein ausgebautes Netz direkter Verbindungen beinhaltet Verkehre auf Relatio-
nen, fUr die ein ausreichendes Potential fUr die Einrichtung schneller und direkter
Angebote mit hoher Verbindungsfunktion zwischen Kommunen im Kreisgebiet
sowie auf Relationen zu benachbarten Zentren besteht. Diese Linien verkehren
- teilweise ergénzend zu weiterhin verbleibenden erschlieBenden Verkehren —
auf direktem Linienweg mit deutlich opfimierten Fahrzeiten und somit kirzeren
Reisezeiten. FUr nachfragestarke Achsen im Verdichtungsraum wird eine Ange-
botsqualité&t mindestens in der HVZ montags bis freitags im 30 Minuten-Takt vor-
gesehen, in den Ubrigen VerkehrsrfGumen mindestens im 60 Minuten-Takt. Ge-
pruft wird fur diese Achsen, inwieweit diese Linien als ,,Expressbuslinien® als Er-
gdnzung zum bereits bestehenden X-Busnetz des RMV eingerichtet werden kon-
nen.

Die Umsetzung dieser direkten Verbindungen (ggf. weiterentwickelt zu einem
lokalen Expressbus-Netz in Ergdnzung bereits bestehender X-Bus-Linien des RMV)
erfolgt im Main-Kinzig-Kreis in der Verantwortung der KVG MK.

Die Planung und Umsetzung dieser direkten Verbindungen wird dabei in Abstim-
mung mit dem RMV und den betroffenen benachbarten Aufgabentragern vo-
rangeftrieben, um auf verschiedenen Relationen bestehende Reisezeithachteile
fUr die Fahrgdste abzubauen und neue schnelle (tfangentiale) Verbindungs-
maoglichkeiten zu schaffen, die fUr diese Relationen einen Umweg i. d. R. Uber
das SPNV-Netz zu den benachbarten Zentren obsolet machen.

Bei der EinfUhrung von lokalen Expressbuslinien sind folgende Produkt- und Pla-
nungsanforderungen zu berUcksichtigen:

m Expressbus-Linien werden i.d.R. Uberlagernd zu bestehenden Buslinien umge-
sefzt. Nur in Ausnahmefdllen ké&nnen Expressbus-Linien auf Teilabschnitten
und bei passendem Bedarf bestehende Angebote ersetzen.

m Die Einrichtung von Expressbus-Linien verfolgt das Ziel, auf Idngeren Relatio-
nen (i.d.R. > 10 km Fahrfldnge) umsteigefreie Fahrimoglichkeiten einzurich-
ten, primér auf neuen Verbindungen, die im bestehenden SPNV-Netz nur
Uber Umstiege und/ oder mit Idngeren Reisezeiten zurickgelegt werden kdn-
nen.

m Das Bedienungsangebot der Expressbus-Linien soll mindestens einen 60 Minu-
ten-Takt im Bedienungszeitfraum montags bis freitags zwischen ca. 06 und 22
Uhr aufweisen und kann bei entsprechender Nachfrage auf 30-Minuten-Takt
verdichtet werden. Auch fur die Samstagsbedienung soll das Angebot auf
den Expressbus-Linien zwischen ca. 7 und 18 Uhr angestrebt werden.

m Beider Ausgestaltung der Expressbus-Linien ist auf eine mdglichst direkte und
beschleunigte Linienfuhrung zu achten. Eigene Trassen, Busspuren, Busschleu-
sen sowie Bevorrechfigungs- und BeschleunigungsmaBnahmen (z. B. an
Lichtsignalanlagen sowie durch den barrierefreien Ausbau von Haltestellen)
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sind vorrangig zu nutzen oder auf diesen Relationen umzusetzen. Vorrangig
sind Ubergeordnete StraBen und SchnellstraBenabschnitte zu nutzen. Schlei-
fen- oder Stichfahrten sind nur zur Anbindung wichtiger Verknipfungspunkte
oder von Verkehrserzeugern mit hohem Nachfragepotenzial vorzusehen.

m Expressbus-Linien halten nicht an allen entlang des Linienwegs gelegenen
Haltestellen, sondern nur an ausgewdhlten, zentralen Haltestellen, fUr die die
Bedienung eine bedeutende Aftraktivitdissteigerung (insbesondere eine
deutliche Reisezeitverklrzung) gegenUber den Ubrigen Angebofen im
Haupt- oder Erg&nzungsverkehr darstellen. Ein Anspruch auf Halt in einer Ge-
meinde/Stadt besteht ausdricklich nicht, insbesondere dann nicht, wenn
sich die Verbindungsfunktion insgesamt fUr die bediente Relation einer Ex-
pressbus-Linie dadurch nennenswert verschlechtern wirde. Durch die Be-
schleunigung (Bedienung ausgewdhlter Haltestellen, tangentiale Verbindun-
gen, Bustrassen, Nutzung von SchnellstraBen usw.) entsteht eine konkurrenz-
fahige Fahrzeit gegentber dem MIV.

m Die Einrichtung neuer Angebote muss im Zusammenhang mit vorhandenen
Angeboten und bestehenden Ausbauplanungen anderer Verkehrsmittel (z.
B. im SPNV) gesehen werden und die Auswirkungen auf Bestandsverkehre
sowie bereits in der Detailplanung oder im Bau befindlichen MaBnahmen be-
frachtet werden. Denkbar ist auch die Einrichtung neuer Angebote als Vor-
laufbetrieb, bis neue Schienenverbindungen oder Schienentrassen umge-
sefzt werden. ErfahrungsgemaB erfordert die Umsetzung solcher Schienen-
maBnahmen einen Zeitraum von haufig 5 bis 15 Jahren oder noch I&nger, so
dass in dieser Phase ein neues Angebot z. B. im Busverkehr bereits sehr gut
geeignet ist, deutlich schneller neue Fahrgastgruppen entsprechend den
Zielsetzungen des Main-Kinzig-Kreises ansprechen zu kénnen.

m Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist eine weitere Abstimmung mit dem
RMV und den betroffenen Aufgabentradgern zu den maéglichen Auswirkun-
gen auf Bestandsverkehre und vorhandene Planungen zur Einrichtung neuer
Angebote, zu Linienfuhrung, Haltepunkten, Finanzierung sowie Uber die Ein-
richtung von Stand- bzw. Wendemaoglichkeiten vorzunehmen.

Im Verdichtungsraum kann fUr diese Achsen der Einsatz hochwertiger Bussys-

teme mit separaten Trassenabschnitten sowie schienen- oder seilgebundener

Verkehrsmittel unter verkehrlichen, betrieblichen, ékologischen und wirtschaftli-

chen Gesichtspunkten geprift werden.

Stadt-/Orisbus

Stadt- bzw. Ortsbusse dienen der Verbesserung der ErschlieBungsqualitét auch
in kleinrdumigen Bereichen und als Innerdrtliche Verbindung aufkommensstar-
ker Bereiche in einzelnen Staddten und Gemeinden mit Ausrichtung der Verkehre
auf die lokale Verkehrsnachfrage (Starkung der Nahmobilitat) und auf die Schu-
len. Sie weisen einen dichten Haltestellenabstand auf und verkehren mindestens
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im 60 Minuten-Takf, auf gemeinsam bedienten Abschnitten, in der Hauptver-
kehrszeit sowie im Verdichtungsraum meist im 30 Minuten-Takt.

Sie sind an ausgewdhlten VerknUpfungspunkten mit Verkehren des SPNV und
der Hauptlinien bzw. Erg&nzungsverkehre verknUpft.

Kreisweite Produkte im flexiblen oder fahrplangebundenen Bedarfsverkehr

Das Bedienungsangebot der Ergénzungsverkehre und Ortsverkehre kann als Li-
nienverkehr (i.d.R. klassisch mit fahrplan- und linienweggebundenem Betrieb)
oder als Bedarfsverkehr umgesetzt werden.

Auch beim Bedarfsverkehr sind verschiedene Umsetzungsmaoglichkeiten fir den
Main-Kinzig-Kreis vorgesehen:

m Ergdnzungskonzept Bedarfsverkehr fUr die FeinerschlieBung
m Ersatzkonzept Bedarfsverkehr in den schwdcher nachgefragten Verkehrszei-
ten und/oder auf Relationen mit einer schwachen Nachfrage

Méglich sind auch Kombinationsméglichkeiten aus beiden Anwendungsfdllen.
Der Bedarfsverkehr kann dabei als fahrplangebundenes Anruf-Sammel-Taxi-
Angebot oder als flexibles On-Demand-Verkehrsangebot vorgesehen werden.

FUr die Angebotsform Bedarfsverkehr werden aktuell im Main-Kinzig-Kreis Einsatz-
moglichkeiten von On-Demand-Verkehren geprift, die Gber das bereits etab-
lierte Produkt des Anruf-Sammel-Taxis hinausgehen. Ziel ist es, fur jeden Teilraum
orts- und relationssperzifisch geeignete Einsatzrelationen, -bereiche und -zeiten
fUr den Linienverkehr und den Bedarfsverkehr (ggf. in unterschiedlicher Auspra-
gung als flexibler On-Demand-Verkehr oder fahrplangebundenes Anruf-Sam-
mel-Taxi oder Rufbus) und deren Schnittstellen und VerknUpfungspunkte zu pro-
fen und festzulegen. Dabei werden auch Ubergangskonzepte entwickelt, die
zeitnah umgesetzt werden sollen.

Bei Bedarf wird das Bedarfsverkehrsangebot in einzelnen Kommunen oder ein-
zelnen Relationen ergdnzt um Verstarkerlinien bzw. Verstarkerfahrten, die zu aus-
gewdhlten Zeiten, insbesondere zur Abdeckung der Nachfragespitzen im Berufs-
und Schulverkehr (schwerpunktmdaBig in den Zeitrdumen 6.30 — 8.30 Uhr und
15.30 - 18.30 Uhr, ggf. auch in der Mittagszeit zwischen 12.30 und 14.30 Uhr), das
Fahrtenangebot ergdnzen. Diese Verstarkerlinien bzw. -fahrten fahren als Linien-
verkehri.d.R. mit Standard- oder Gelenklinienbussen, es kdnnen aber auch klei-
nere Fahrzeuge zum Einsatz kommen.

Neue Produkte im Freizeitverkehr

Der Tourismus und Freizeitverkehr erfahren im Main-Kinzig-Kreis eine zuneh-
mende Bedeutung. Denn vor allem im Spessart und dem Vogelsberg sind be-
deutsame Ziele, sowohl fur G&ste als auch fur Einheimische und Bewohner der
Rhein-Main-Region zur Naherholung. Neben dem Rad-/Wandertourismus
wdchst die Zahl der Mountainbiker.
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OPNV-Angebote sind insbesondere auf die Anbindung touristischer Ziele und die
Bedurfnisse im Ausflugsverkehr auszurichten, wie ausreichend Gepdckablagen,
ausreichend Abstellpldtze in den Fahrzeugen (inkl. der saisonalen Option eines
Fahrradanhé&ngers). Angebote verkehren ggf. nur saisonal an bestimmten Ver-
kehrstagen.

Tabelle 12: Ubersicht Uber die Produkte im Main-Kinzig-Kreis

Produkt Funktion

SPNV m Produkte im Schienenpersonennahverkehr: S-Bahn, Regi-
onalbahn und Regionalexpress
X-Bus bzw. Expressbus |m Produkt X-Bus des RMV

Erg&nzung durch lokale Expressbuslinien auf ausgewdhl-
ten direkten Verbindungen

S-Linien m Linien mit Ausrichtung auf den Schulverkehr

Stadt-/Ortsbus m Stadt- bzw. Ortsbusverkehre (z. B. Stadtverkehr Maintal,
Stadtverkehr Gelnhausen, Stadtverkehr Nidderau)

m  Ggf. Einrichtung weiterer Stadt-/ Ortsverkehre

Anruf-Sammel-Taxi m Fahrplangebundener Bedarfsverkehr auf Relationen und
zu Zeiten mit schwacher Verkehrsnachfrage

On-Demand-Verkehr m Flexibler Bedarfsverkehr in Bereichen mit schwacher Ver-
kehrsnachfrage

m Ergdnzung des OPNV-Netzes und ggf. Ersatz von schwach
nachgefragten Fahrten im Linienverkehr

Freizeitbus m Neues Produkt im Main-Kinzig-Kreis fUr die Belange des
Freizeit- und Tourismusverkehr

m Ausrichtfung auf die VerkehrsbedUrfnisse von Wanderern,
Radfahrenden, Kurgdsten etc.
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4.1.1.4 Angebotsstufen, Bedienungszeiten und Bedienungsqualitat

Die planerischen Gestaltungsgrundsdtze sowie die grundsaizlichen und spezifi-
schen Anforderungen an Hauptlinien, Ergénzungsverkehre, Stadt-/Ortsverkehre
und Freizeitverkehre werden abgeleitet aus den im Leitbild Mobilitat entwickel-
ten Angebotsstufen und im Folgenden weiter konkretisiert. Sie beziehen alle stra-
Bengebundenen Linien- und Bedarfsverkehre im Main-Kinzig-Kreis ein, also auch
die Regionalbusverkehre sowie die Stadtbusverkehre in einzelnen Kommunen.

Die Angebotsstufen, die im Main-Kinzig-Kreis zur Umsetzung kommen, werden
wie folgt differenziert:

Abbildung 59: Angebotsstufen im OPNV aus dem Leitbild Mobilitét

Drei Angebotsstufen im OPNV

Grundangebot

Maglichst flaichendeckende ErschlieBung mit einem ganzjshrigen Mindestangebot im Sinne der Grundversorgung,
sowelt @5 hinsichtich Nachfrage und Produktion sinnwoll darstelibar ist.

Taktangebot

Qualititvolle Bedienung von Bus und Bahn zwischen und zu dan Zentrumsorten, mit ...
= attraktiven Fahrrouten

- enger Abstimmung zwischen Bus und Bahn

= reitdeckendemn Takt Gber den Tag

Vorzugsangebot
Attraktives und leistungsfihiges Angebot in den Kernraumen und auf den nachfragestarken Hauptachsen

Quelle: KVG MK, 2021

Die Umsetzung der Angeboftsstufen in Form der im Leitbild Mobilitat festgelegten
Bedienungsangebote und Bedienungszeitrdume im Tagesverlauf zeigt folgen-
des Bild:
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Abbildung 60: Bedienungsangebot der Angebofsstufen und BedienungszeitrGdume

Grundangebot

Stunde 5 6 78910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 2412 3 4

Mo-Do T120 (T60) T120 T120 (T60) T120
TR A 120 (T60) " T120 T120 (T60)
Sa T120

So + Fe. T120

Taktangebot

Stunde 56 7891011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 232412 3 4
Fr +vor Fe. T60 (T30) T60 T60 (T30) T60

Sa T60

So +Fe. T60

Vorzugsangebot

Stunde 5 6 789101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 2412 3 4
Mo-Do

Fr +vor Fe.
Sa
So + Fe.

Differenziert wird zwischen verschiedenen Verkehrszeiten, die aufgrund der un-
terschiedlichen Fahrgastnachfrage auf verschiedenen Relationen auf den ein-
zelnen Linien zum Tragen kommen kénnen:

m Tagesverkehrszeit (TVZ):
Mo Frab ca. 5/6 Uhr bis ca. 19/20 Uhr,
Sa ab ca. 8 Uhr bis ca. 18 Uhr,
Sonn und Feiertag ab ca. 7/8 Uhr bis ca. 18 Uhr
m Hauptverkehrszeit (HVZ) (bei ausgeprdagten Nachfragespitzen):
Montag bis Freitag zwischen ca. 06 und 09 Uhr und zwischen ca. 15 und 19
Uhr (teilweise auch zwischen ca. 12.00 und 14.00 Uhr bei spezifischem Nach-
frageaufkommen v.a. im Schulverkehr
m Schwachverkehrszeit (SVI):
Mo Fr ca. 19/20 Uhr bis 22/24 Uhr (Freitag lGnger),
Sa ab ca. 6 bis ca. 8 Uhr und ab ca. 18 Uhr bis 24/2 Uhr
Sonn und Feiertag ab ca. 18 Uhr bis 22/24 Uhr

Lokalsperzifische Besonderheiten, z. B. ortlich spezifisch ausgeprégte Nachfrage-
stfrome oder starke Aufkommensschwerpunkte wie groBer Arbeitsplatzstandorte
oder Einkaufszentren kdnnen zu Abweichungen der dargestellten Zeitrdume im
Einzelfall fUhren.
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Auf die verschiedenen Achsen und Bereiche im Main-Kinzig-Kreis Ubertragen
und unter BeruUcksichtigung der raumplanerischen Grundlagen (vgl. Kap.
2.1.4.2) und der Zielsetzungen, wie sie im Leitbild Mobilitat formuliert sind, ergibt

sich folgende Umsetzung der Angebotsstufen:

Tabelle 13: Netzhierarchie und Angebotsstufen im Main-Kinzig-Kreis

Hauptlinie Ergdnzungsver- Stadt-/ Orisver- Freizeitver-
kehre kehre kehre
Grundangebot T120 (HVZ:T60) | T120 T60 T60/T120
Taktangebot T60 (HVZ: T30) T60 T60 (HVZ: T30)
Vorzugsangebot T30 (HVZ: Ver- T30 T30
dichtung)
Bedienung ggf. als Bedarfsverkehr (fahrplangebun-
den oder flexibel)

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Umsetzung der Angebotsstufen.

Abbildung é1: Umsetzung der Angebotsstufen im Main-Kinzig-Kreis
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Die Anforderungen im Schulverkehr kénnen zu zusatzlichen Fahrtenangeboten
in den Zeiten des Schulerverkehrs fUhren, die das vorhandene Taktangeboft er-
gdnzen. Ziel ist ein streng vertaktetes Fahrplanangebot auf den Hauptlinien und
nach Méglichkeit auf den Ergénzungslinien sowie in den Stadt-/ Ortsverkehren
im 15 / 30 / 60/ 120-Minuten-Takt mit tagesdurchgdngig einheitlichen Ankunfts-
bzw. Abfahrtsminuten zu jeder Stunde, von denen nur in Ausnahmefdllen z. B.
wegen Schulanfangs- oder Schulschlusszeiten oder VerknUpfungen zu anderen
Verkehrsmitteln abgewichen werden soll.

Insbesondere im Bereich des Stadf-Umland-Verkehrs zu den benachbarten
Oberzentren, aber auch im Zulauf auf die VerknUpfungspunkte mit dem SPNV
fUhrt die parallele Bedienung mehrerer Linien in einzelnen Korridoren bzw. Orten
zu einem deutlich héheren Fahrtenangebot, als es entsprechend der dargestell-
ten Bedienungsstandards erforderlich wére. Dies ist nicht als Uberangebot zu
werten, sondern resultiert aus der BUndelung verschiedener Angebote im Zulauf
zu VerknUpfungspunkten und Nachfrageschwerpunkten. Hierdurch wird ge-
wdhrleistet, dass die Fahrgdste aus den unterschiedlichen Orten ein attraktives,
komfortables OPNV-Angebot nutzen kdnnen sowie dass eine direkte Anbindung
an die VerknUpfungspunkte und Nachfrageschwerpunkte Uber die einzelnen Li-
nien besteht.

Mit der Umsetzung dieser Standards zur Bedienungsqualitét im Main-Kinzig-Kreis
erfolgt eine integrierte Umsetzung der Handlungsziele ,,Bundelung*, ,,Einfach-
heit”, ,Transportkette" und ,,Zuverldssigkeit”, wie sie fUr das Netz und Angebotin
Kapitel 3.2.1 beschrieben sind. Mit einem durchgéngigen Angebot im 30 Minu-
ten-Takt als Vorzugsangebotim Verdichtungsraum wird den Fahrgdsten eine ho-
here VerfUgbarkeit, Zuverldssigkeit und damit auch Anschlusssicherheit im
OPNV-System — insbesondere auch fir umsteigende Fahrgdste zwischen SPNV
und Bus - gewdhrleistet.

4.1.2 ErschlieBungsqualitat

Die Standards zur ErschlieBungsqualitat legen fest, wie gut der Main-Kinzig-Kreis
mit Stationen und Haltestellen erschlossen wird. Dies wird Uber die Entfernung zur
ndchstgelegenen Haltestelle bzw. Station definiert und mittels Einzugsradien um
eine Haltestelle bzw. einen Bahnhof ermittelt. Folgende Anforderungen werden
an die ErschlieBungswirkung des OPNV festgelegt.
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Tabelle 14: Anforderungen an die ErschlieBungsqualitat

Radius um die Zugangsstelle mit regelmaBiger Bedie-

nung (max.)

StraBengebundener OPNV | SPNV

ErschlieBungsradius um eine Hal- | 400 Meter 1.000 Meter
testelle bzw. Haltepunkt

Mindestens 80 % der Einwohner (oder ein entsprechender Teil der Einpendler bzw. ver-
gleichbarer verkehrserzeugender Einrichtungen) sollen durch den Einzugsbereich der
Haltestellen erschlossen werden.

BerUcksichtigt werden auch ergénzende MobilitGtsangebote (z. B. Fahrrad mit entspre-
chenden Schnittstellen, Bedarfsverkehrsangebote).

Bei der Bewertung der ErschlieBungsqualitat sind in Abhdngigkeit der topogra-
phischen Bedingungen (z. B. starke Steigungssirecken zwischen Wohnvierteln
und der ndchstgelegenen Haltestelle oder Zasuren wie FlUsse oder Eisenbahn-
strecken ohne nahegelegene Querungsmaoglichkeiten) im Einzelfall auch gerin-
gere Richtwerte fUr den Haltestelleneinzugsbereich zu bericksichtigen.

4.1.3 Verknipfungspunkte und Umsteigezeiten

Bei Umsteigeverbindungen sind an VerknUpfungspunkten auf den Hauptumstei-
gerelationen moglichst direkte Anschlusse bzw. geringe Wartezeiten zu gewdahr-
leisten. Bei der Fahrplangestaltung sollen grundsatzlich Umsteigemaoglichkeiten
beachtet werden. Hierdurch werden fahrplanmaBige Ubergdnge zwischen den
Linien des OPNV und des SPNV an den definierten VerknUpfungspunkten einge-
richtet und die Voraussetzung fUr eine nach Verkehrsaufgaben differenzierende
Produktpalette geschaffen.

DarUber hinaus hat das Taktangebot der sich verknUpfenden Linien eine beson-
dere Bedeutung fUr die Anforderungen an die VerknUpfungspunkte. Insbeson-
dere Umsteigeverbindungen in Zeiten mit begrenztem Angebot mussen im Bus-
verkehr zuverl@ssig funktionieren. Bei Taktfolgen Ianger als 30 Minuten auf einer
anschlussrelevanten Linie ist an den VerknUpfungspunkten auf den
Hauptumsteigerelationen eine beftriebliche Anschlusssicherung zu empfehlen,
sofern die Fahrplangestaltung dies ohne weitere wesentliche QualitatseinbuBen
fUr den Ubrigen Fahrweg zuldsst und/oder keine unverhdltnismdaBig hohen Mehr-
kosten (z. B. ggf. zusatzliches Fahrpersonal/Fahrzeug wegen Uberschreiten Lenk-
/Dienstzeit) entstehen.

Aufgrund der spezifischen raumlichen und verkehrlichen Situation der einzelnen
Standorte (z. B. Entfernung der Bushaltestellen zum Bahnsteig) und der damit
verbundenen baulichen Ausgestaltung der VerknUpfungspunkte ergeben sich
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teilweise unterschiedliche Umsteigewege und Umsteigezeiten an VerknUpfungs-
punkten gleicher Art, die bei der Ausgestaltung der Fahrplédne zu bertcksichti-
gen sind. DarUber hinaus ist zu beachten, dass die unterschiedlichen Nachfra-
gegruppen verschiedene Anspriche an das Umsteigen haben. So hat z. B. die
hochmobile Altersgruppe (19- bis 25-Jahrige) den Anspruch moglichst ohne Zeit-
verlust umzusteigen und bevorzugt knapp bemessene Umsteigezeiten. Senioren
und in ihrer Mobilitdt eingeschrdnkte Personengruppe bendtigen fast immer
mehr Zeit fUr den Umstieg und bevorzugen somit eher zeitlich groBzigigere Um-
steigezeiten. Fernerist zu berUcksichtigen, dass die planmdéBigen Umsteigezeiten
auch einen gewissen Zeitpuffer (geringfugige Verspdtungen oder Verldngerung
des Umsteigeweges durch Pulkbildung an RE-/RB-/S-Bahnzug&ngen; Treppe/Un-
terfUhrung 0.4.) enthalten mussen.

Vor dem Hintergrund der speziellen rGumlichen Situation an den VerknUpfungs-
punkten und unter Bericksichtigung der unterschiedlichen Anspriche der Nut-
zergruppen an das Umsteigen, werden fUr die einzelnen VerknUpfungspunkte
individuelle Zeiten definiert, die sich jedoch auf folgende Rahmenzeiten berzie-
hen:

= 3 -8 Minuten Ubergangszeit bei VerknUpfungssituationen ohne nennenswer-
ten FuBweg
m 5-15 Minuten Ubergangszeit bei Gbrigen VerknUpfungssituationen

Von Bedeutung sind die Umsteigezeiten insbesondere bei Umsteigeverbindun-
gen mit einer Taktdichte groBer 30 Minuten.

Die anstehenden und anhaltenden Baustellen an den Schienenkorridoren im
Main-Kinzig-Kreis in den kommenden Jahren werden die Planbarkeit von
Bus/Schiene-VerknUpfungen erschweren.

41.4 Anforderungen an die Netz- und Fahrplangestaltung

Grundsdtzliche Anforderungen

Die Festlegung der Nefzhierarchie, der Bedienungs- und ErschlieBungsqualitat
(und darauf aufbauend dann das im Kapitel 6.1 dargestellt MaBnahmenkon-
zept zum Netz und Angebot) wird auf der Basis der Zielsetzungen (Kapitel 3) und
des dort dargelegten Grundverstandnisses des OPNV entwickelt.

Dies bezieht sich insbesondere auch auf die Anforderung, den OPNV auf még-
lichst viele Potenziale und konkrete Fahrgastsegmente auszulegen und so insge-
samt eine moglichst groBe Nachfrage anzusprechen (,,Konfektion”, ,Nach-
frage”).

Auf der anderen Seite kann sich der OPNV nicht nach sehr spezifischen Nach-
fragebedUrfnissen richten, insbesondere dann nicht, wenn dadurch das Ange-
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bot fur andere Fahrgdaste unattraktiv oder sehr schlecht benutzbar wird. Darun-
ter wirden etwa Abweichungen vom Takt fallen, aber auch Stichfahrten zu Ziel-
orten wie Arbeitsplatz- oder Schulstandorten, die fUr die Ubrigen (durchfahren-
den) Fahrgdaste sehr unattraktiv sind.

Diese sperzifischen NachfragebedUrfnisse zeichnen sich meistens dadurch aus,
dass die abseits der direkten Route gelegene Haltestelle tatsdchlich nur zu be-
stfimmten Tages- oder Jahreszeiten benufzt wird.

Aufgrund der obigen Uberlegungen werden folgende Prioritéten vorgesehen:

m Abwicklung sperzifischer NachfragebedUrfnisse moglichst weitgehend durch
das Regelangebot, d.h. durch die entsprechende Linie und das Fahrplanan-
gebot (bei Umsetzung der Angebotsstufe , Vorzugsangebot* im Verdich-
tungsraum und damit des 30 Minuten-Taktes ist ein attraktives Grundangebot
in diesem Teilraum damit bereits vorhanden)

m Falls die KapazitGten nicht ausreichend sind oder die Wartezeiten zu grol3
sind, soll eine Verdichtung des Regelangebots prioritdr umgesetzt werden

m Abwicklung von sehr sperzifischen Nachfragen (zum/vom Schulstandort) mit
gesonderten Linienangeboten fur die jeweiligen Schulstandorte.

Ferner ist bei der Fahrplangestaltung darauf zu achten, dass tagesdurchgdngig
gleiche Fahrzeitprofile umgesetzt werden, um den Fahrgdsten ein einheitlich
vertaktetes und leicht verstandliches (und merkbares) Fahrplanangebot zu ge-
wdhrleisten. Ausnahmen hiervon kbnnen im Einzelfall méglich sein, insbesondere
dann, wenn auf einem Anschlussverkehrsmittel kein strenger Taktfahrplan um-
gesetzt ist.

41.5 Anforderungen an den Schulverkehr

Zwischen dem Jedermann-Verkehr und dem Schulerverkehr gibt es hinsichtlich
der Anforderungen an das OPNV-System erhebliche Schnittmengen. Dennoch
erfordern Teile des Schulerverkehrs davon abweichende Vorgaben. Diese erge-
ben sich insbesondere dann, wenn das fur den Jedermann-Verkehr konzipierte
Regelangebot aufgrund von Siedlungsstrukturen, Schulstandorten, LinienfGhrun-
gen oder Zeiflagen fur die spezifischen Belange des Schilerverkehrs nicht oder
nur bedingt geeignet ist. Daher werden die Mindeststandards fur die Verkehrs-
bedienung an dieser Stelle um besondere Anforderungen an das Angebot for
den schulbezogenen Linienverkehr ergdnzt. FUr die Ausgestaltung und die Ab-
wicklung des eigens in den OPNV integrierten Verkehrs zu und von allgemeinbil-
denden und beruflichen Schulen gelten fur den Main-Kinzig-Kreis — unter gege-
benen finanziellen Umsténden - folgende Grundsétze und Leitvorgaben:

m Die grundsatzliche Verkehrssicherheit eines jeden Schilers auf dem gesam-
ten Schulweg genieB3t oberste und uneingeschrénkte Prioritat.
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m Gesetzliche Grundlage fUr die Schulerbeférderung ist § 161 des Hessischen
Schulgesetzes (HSchG), dessen Bestimmungen zu beachten sind.

m Die Schulerbefoérderung hat laut § 161 Abs. 4 Satz 2 HSchG vorrangig mit &f-
fentlichen Verkehrsmitteln zu erfolgen. Bei fehlendem oder unzureichendem
Regelangebot fUr die Bedienung zwischen den Standorten der Schulen und
ihrem maBgebenden Einzugsgebiet kénnen entsprechende OPNV-Fahrten
durchgefuhrt werden, die diese Besonderheiten berUcksichtigen.

m Eine Notwendigkeit zur Anbindung der ndchstgelegenen Schule der jeweili-
gen Schulform besteht fir Wohnpl&tze bzw. Ortsteile mit mindestens zehn
Schuilern. Bei sehr geringem BUndelungspotenzial sind Méglichkeiten anderer
Beférderungsarten zu prufen und ggf. anzubieten. Absehbar instabile Schul-
standortsituationen sind bei der perspektivischen Angebotsplanung zu be-
rOcksichtigen, weshalb auf eine Flexibilitdt bei der Angebotserbringung zu
achten ist.

m Den besonderen Erfordernissen der einzelnen Schulstufen ist in Planung und
Abwicklung des schulbezogenen Verkehrs Rechnung zu fragen.

m Ein eigens fUr den Ausbildungsverkehr bereitgestelltes Fahrtenangebot des
offentlichen Linienverkehrs ist auf die Schulanfangs- und -schlusszeiten abzu-
stimmen. Die Verbindung zwischen den Wohnorten und den Schulen besteht
i.d.R. aus einer Anfahrt zur ersten Stunde und aus Abfahrten nach der 6., 8.
und 10 Stunde fUr Schulerinnen und Schiler an weiterfUhrenden Schulen. Aus-
nahmen sind durch den Kreistag des Main-Kinzig-Kreises zu beschlieBen.

m Einrichtung angemessener Busverbindungen an den Schulen mit Ganztags-
angeboten.

m Wartezeiten der Schulerinnen und Schuler vor Unterrichtsbeginn und nach
Unterrichtsende sind im Kontfext einer wirtschaftlichen Fahr- und Umlaufplo-
nung maglichst akzeptabel aus Sicht der Schilerinnen und Schuler zu gestal-
ten. Maximal zuldssige Wartezeiten bei weiterfUhrenden Schulen betragt 45
Minuten. Schulerinnen und Schuler der Grund- und Férderschulen sind nach
Maoéglichkeit zeitnah zum und nach dem Unterricht zu befdrdern.

Verbesserte Sicherungsmaoglichkeiten auch fUr kleine Kinder

Die Bedienungsgebiete der Buslinien und der Fahrten, die speziell fir den
Schulerverkehr eingerichtet sind, haben die maBgebenden Herkunftsorte der
Schulerinnen und Schuler eines Schulstandortes abzudecken.

m Durch die freie Schulwahl nach der Grundstufe kbnnen sich zwischen Wohn-
orten und weiterfUhrenden Schulen Verkehrsbeziehungen ergeben, die ein
geringes relationsbezogenes Aufkommen und damit auch nur ein entspre-
chend niedriges BUndelungspotenzial erreichen. Sollen eigens fUr dieses
Nachfragepotenzial Linien des straBengebundenen OPNV neu eingerichtet
werden, mussen diese ebenso wie andere Linien auch ein wirtschaftlich ver-
fretbares Aufwand-Ertrags-Verhdaltnis aufweisen [vgl. § 161 Abs. 4 HSchG].

m Im Grundschulbereich sind Umsteigeverbindungen nicht vorzusehen. Es be-
steht keine Verpflichtung, dass GrundschUlerinnen und Grundschuler grund-
s@tzlich auf inrer Fahrt einen Sitzplatz erhalten.
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m Umsteigebeziehungen zwischen Linien sind zeitlich und hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit an den Umsteigepunkfen zu optfimieren.

m Die Gesamireisezeiten zwischen den Wohnorten und den Schulstandorten
sollen im Interesse der Kinder und Jugendlichen maximal 45 Minuten betra-
gen.

m In Anbetracht einer volks- und betriebswirtschaftlich vertretbaren Fahrzeug-
auslastung werden ausreichende Beférderungskapazitdten durch Sitz- und
Stehpldtze bereitgestellt, die sich an der Ladnge der individuellen, fahrzeug-
bezogenen Befdrderungszeit orientierten. Bei regelmdBigen Auslastungen
der Beférderungskapazitat (Sitz- und Stehplatze) von mehr als 75% Uber einen
Zeitfraum von mehr als zehn Minuten sind entweder zusatzliche Fahrzeuge
oder anderweitig entlastende KapazitGten vorzusehen.

m RationalisierungsmaBnahmen im schulbezogenen Verkehr mit dem Ziel einer
gleichmdaBigeren Auslastung des Fahrzeugparks und dadurch eines gleich-
maBigeren Einsatzes des Fahrpersonals sind im Interesse einer sparsamen Ver-
wendung offentlicher Mittel anzustreben, in dem eigens dafir vorgehaltene
Kapazitatsspitzen abgebaut werden. Geeignete MaBnahmen sind im ge-
genseitigen Einvernehmen zwischen Schultréiger und OPNV-Aufgabentréger
auszuarbeiten.

FUr weiterfUhrende Schulen gelten zusatzlich folgende FuBwegevorgaben:

m Maximale FuBwege ab Bahnhaltepunkt: grundsétzlich 1.000 m
m Maximale FuBwege ab Bushaltestelle: 400 m (auf Hauptlinien)

Die KVG MK hat die Initiative ,,Optimierung Schulanfangszeiten® gestartet mit
dem Ziel, die Hauptverkehrszeiten zu entlasten. Eine messbare Entzerrung der
morgendlich auftretenden Spitzenwerte kann es beziglich der Auslastungen in
den Bussen des OPNV nur geben, wenn ein Teil der Schilerinnen und Schiler zu
abweichenden Zeiten auBerhalb der Spitzenstunde(-n) beférdert werden
konnte. Wahrend der Umsetzung des NVP 2023 - 2028 wird gepruft, welche Pi-
lotprojekte zur Optimierung der Schulanfangszeiten umgesetzt werden kénnen.

4.1.6 Anforderungen an das Datenmanagement in der Fahrpla-
nung

Detaillierte Betrachtungen und Bewertungen z. B. zu Mobilitatsverflechtungen
auf Ebene der Stédte und Gemeinden oder zur Darstellung und Bewertung ak-
tueller Fahrgastzahlen auf den regionalen und lokalen Verkehren sind mit den
aktuell vorhandenen Datengrundlagen nicht hinreichend maglich. HierfUr fehlt
ein aussagekraftiges Datenmanagement zum MobilitGtsverhalten und zur Mobi-
litadtsnachfrage im Kreisgebiet, das in regelmdBigen Abstdnden fortgeschrieben
und aktuell gehalten wird.

Im Bereich des Datenmanagements in der Fahrplanung werden folgende An-
forderungen formuliert:

plan: mobil
123



Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028 el

m Baustellenbedingte Fahrpléne und Anderungen werden durch das Verkehrs-
unternehmen unverzuglich an die Datendrehscheibe des RMV geliefert

m Abgestimmte Linienkonzepte und Netzinderungen sind bis spdtestens Ende
Juni des Kalenderjahres schriftich an den Aufgabentrdger heranzutragen.
Bei Stadt-/Ortsverkehren sind die Konzepte und Anderungen im PDF- oder
Excel-Format inkl. Linienweg, Haltestellenabfolge, Fahrplan, Fahrzeiten, Stre-
ckenléngen und grafischem Linienverlauf schriftlich einzureichen.

m Abgestimmte Anderungen zu Haltestellen (Umbenennung, Verlegung, Neu-
Einrichtung, Entfall) sind dem Aufgabentréger bis Ende Juni des Kalenderjah-
res schriftlich mitzuteilen. Bei Stadt-/Ortslinien sind die Anderungen im PDF-
oder Excel-Format inkl. mastscharfen Geokoordinaten, Standort und einem
Vorschlag zum Haltestellennamen (gemdB Standard) einzureichen.

m Die Umlauf- und Dienstplanung von lokalen Linien zum jeweiligen Jahresfahr-
plan ist dem Aufgabentrager im PDF- oder Excel-Format bis sechs Wochen
vor Fahrplanwechsel durch die Verkehrsunternehmen zu Ubermitteln.

4.2 Handlungsfeld Betrieb
42.1 Fahrzeuge

Ausstattung und AusrUstung der Fahrzeuge stellen ein wichtiges Merkmal fur die
Beforderungsqualitét dar. FUr die Fahrgdste muss der Aufenthalt im Fahrzeug an-
genehm sein. Die Ausstattung der Fahrzeuge muss daher dem Stand der Technik
und den Kundenerwartungen an Sicherheit, Service, Komfort, Information und
Barrierefreiheit entsprechen. Im Hinblick auf die Anforderungen des Saubere-
Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes (SaubFahrzeugBeschG) hat in den ndchsten
Jahren die Umstellung von fossilen auf alternative Anfriebe zu erfolgen (vgl. u.a.
Kapitel 2.1.4.12).

4.2.1.1 Grundanforderungen

Alle eingesetzten Fahrzeuge mussen sich stefs in verkehrssicherem Zustand be-
finden. Die Linienbusse haben wdhrend ihres Betriebes den gesetzlichen Bestim-
mungen der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO), des PBefG und der
Verordnung Uber den Befrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr
(BOKraft) sowie sonstigen einschldgigen Rechtsvorschrifften und den Unfallver-
hUtungsvorschriften zu entsprechen. Die vorgeschriebene Sicherheitsausstat-
tung muss stets funktionsféhig, frei zugénglich und gekennzeichnet sein.

Der Unternehmer gewdhrleistet gem. § 35 StVZO den Einsatz von Fahrzeugen mit
angemessener Motorleistung entsprechend den r&dumlichen und betrieblichen
Gegebenheiten sowie den Fahrplanvorgaben.

Die Raum- und Siedlungsstruktur des Main-Kinzig-Kreises mit stéadtisch-ortlichem
und landlichem Charakter sowie ausgepragter Topographie im I&ndlichen
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Raum erfordert entsprechende Fahrzeuge, welche mit Verkehrs- und Bebau-
ungssituationen sowie Steigungen gut zurechtkommen.

Im kreisweiten Verkehr sind Fahrzeugstandards einzuhalten, deren Bedarf der
Aufgabentréger zundchst anhand von Markirecherchen ermittelt und anschlie-
Bend im Bereich seiner eigenen Zustdndigkeit definiert hat (abhdngig vom Profil
des jeweiligen Verkehrs weichen diese teilweise in Details ab). Neben MaBnah-
men zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat fir den Kunden sind méglichst die
hochsten am Markt verfUugbaren Sicherheitssysteme zu implementieren.

FUr den Einsatz von Fahrzeugen im Bedarfsverkehr gilt, dass in jedem Einsatzge-
biet mindestens ein Spezialfahrzeug eingesetzt werden muss, das fUr den Trans-
port von mobilitGtseingeschrankten Personen geeignet ist. Dieses muss im Ver-
gleich zu den allgemein eingesetzten Fahrzeugen als zuséatzliche Mindestanfor-
derung Rampen aufweisen. Auch die Spezialfahrzeuge sollen moglichst lokal
emissionsfrei angetrieben werden.

4.2.1.2 Umwelt- und Klimastandards

KUnftig wird der Einsatz von Fahrzeugen mit alternativen Antriebsarten erforder-
lich sein (vgl. Kapitel 2.1.2), welche die befrieblichen und raumstrukturellen (to-
pographischen) Anforderungen im Main-Kinzig-Kreis sowie dieses NVP ange-
messen und dauerhaft erflllen. Hierzu hat der Aufgabentréger bereits ein Gut-
achten in Auftrag gegeben, welches nach Vorliegen den Umsetzungsfahrplan
fUr die ErfUllung der Anforderungen der CVD aufzeigt. Im Zuge der anstehenden
Ausschreibungen sukzessive auf alternative Antriebsarten gemdan den Anforde-
rungen des SaubFahrzeugBeschG umgestellt.

FUr die im Beftrieb befindlichen Diesel- und Hybridfahrzeuge gelten folgende
Mindeststandards:

m Einhaltung der Emissionsgrenzwerte entsprechend der zum Zulassungszeit-
punkt gultigen Euro-Norm, mindestens jedoch entsprechend Euro 6.
m Fahrgerdusch von maximal 78 dB(A) gemdaB DIN ISO 362 und DIN ISO 5130

4.2.1.3 Erscheinungsbild der Fahrzeuge

Die Fahrzeuge sollen in einem kreisweiten einheitlichen Design auftreten und mit
RMV-Designelementen Dachbanderole, RMV-Heck- und Seitenlogo, sowie
RMV-Frontlogo erscheinen. Die Designelemente (Klebefolien) werden vom RMV
nach Anforderung durch den Unternehmer kostenfrei zur VerfGgung gestellt. De-
tails zum kreisweiten Design und zu Fahrgastmindestanforderungen werden in
den Ausschreibungsunterlagen erldutert und vorgegeben. Grundsdatzlich ist eine
einheitliche Gestaltung der Fahrzeuge, sowohl innen als auch auBen, ange-
strebt.
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Eine Beklebung der Fensterfldchen kann teilweise und in gepixelter Form vorge-
nommen werden, darf jedoch maximal ein Drittel der Fensterfldche einnehmen.
Etwaige Werbung ist vom Auftraggeber grundsdatzlich freizugeben, eine be-
stimmte Anzahl an Fahrzeugen im LinienbUndel kann mit lokaler Werbung be-
klebt werden.

Die Innengestaltung der Fahrzeuge wird in Anlehnung des Corporate Design der
KVG MK bzw. des Main-Kinzig-Kreises vorgenommen; hierzu wird ein umfassen-
des Konzept entwickelt. Hierdurch wird ein hoher Wiedererkennungswert fir
Kundinnen und Kunden sichergestellt. Von einer produktsperzifischen Beklebung
wird abgesehen, lediglich bei den On-Demand Verkehren sind gesondert die
Vorgaben des Rhein-Main-Verkehrsverbundes zu beachten.

Von den Aufgabentrdgern kostenfrei zur VerfUgung gestellte Informationen, ins-
besondere Linienverlauf- oder Liniennetzpldne, sind vom Unternehmer im Fahr-
zeug anzubringen.

42.1.4 Kapazitaten

FUr Gelenkbusse gelten folgende Mindestanforderungen:

= L&nge max. 18,5 m

=  Mindestens 45 Sitzplatze (Klappsitze nicht anrechenbar)
Zwei einfragungsfahige Klappsitze in Turndhe
Iwei ausgewiesene Sondernutzungsfldche (MindestgroBe: jeweils ausrei-
chend Platz fUr zwei RollstUhle und eine Begleitperson; ggf. Klappsitze, je-
doch keine Einschrénkung durch Abfallbehdlter in diesen Bereichen)
Rollstuhlanlehnfldche entgegen der Fahririchtung

FUr Solobusse gelten folgende Mindestanforderungen:

= L&nge 11,5bis 13,5 m

=  Mindestens 28 Sitzplatze (Klappsitze nicht anrechenbar)
Zwei eintragungsfahige Klappsitze in Torndhe

= Ausgewiesene Sondernufzungsfléche (MindestgréBe: ausreichend Platz
fUr zwei RollstGhle und eine Begleitperson; ggf. Klappsitze, jedoch keine
Einschrénkung durch Abfallbehdlter in diesen Bereichen)
Rollstuhlanlehnfldche entgegen der Fahrtrichtung

Bei eigenwirtschaftlichen Verkehren hat der Unternehmer fUr ausreichende Be-
forderungskapazitdten zu sorgen. Dabei ist entsprechend § 22 PBefG sicherzu-
stellen, dass jeder Fahrgast mit der von ihm gewdhlten Fahrplanfahrt befoérdert
werden kann. Bei Bedarf sind Verstarkerfahrzeuge einzusetzen, oder es ist eine
Taktverdichtung vorzunehmen.
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4.2.1.5 Fahrzeugausstattung

FUr die Fahrzeuge im Beftrieb werden die bisherigen Anforderungen an die Fahr-
zeugausstattung als Mindestanforderungen beibehalten. FUr die Fahrzeuge im
Betrieb gelten folgende Mindestanforderungen:

Die fUr die Fahrzeugausstattung jeweils gUltigen Vorschriften, Verordnungen,
Empfehlungen und Richtlinien des VDV, der EU/ ECE, der StVZO und der BO-
Kraft werden eingehalten bzw. berUcksichtigt.
Fahrzeugalter
=  maximales Hochstalter 10 Jahre
= maximales Durchschnittsalter 10 Jahre

maximales Héchstalter Anhdnger 25 Jahre
AusrUstung der Busse mit Anti-Blockier-System (ABS) und Anti-Schlupf-Rege-
lung (ASR). Bei allen Fahrzeugen TUrsicherung mit Anfahrsperre.
Winterbereifung auf allen Achsen in der Zeit vom 01.10. bis 01.04.
Einsatz von niederflurigen Fahrzeugen; der Einsatz von Low-Entry-Fahrzeugen
ist zul&ssig
Ausrustung mit 2 Doppeltiren (lichte Durchgangsbreite 1250 mm +/- 50 mm);
fUr Gelenkbusse gelten folgende besondere Anforderungen: AusrUstung mit
mindestens 3 Doppeltiren (lichte Durchgangsbreite 1250 mm +/- 50 mm),
ggf. weitere TUren mindestens 850 mm Durchgangsbreite Kneeling: Absenk-
vorrichtung als elektronisch-pneumatisches System, Absenkbarkeit der Ein-
steigekante um ca. 60-80 mm aus der Fahrstellung von 320-360 mm
Rampe fur mobilitGtseingeschrénkte Fahrgdste und/oder Kinderwagen
Haltewunschtaste (innen) an den Haltestangen (von jeder 2. Sitzplatzreine
aus erreichbar), an der FahrerkabinenrUckseite und im Bereich des Stehper-
rons (erreichbar fUr Rollstuhlfahrer im Bereich der Aufstellfladche)
Senkrechte Haltestange an jeder 2. Sitzreihe, Haltegriffe an gangseifigen
Fahrgastsitzen
Podestloser Boden: stufenloser Mittelgang zwischen Tur 1 und TUr 2

m Sitzplatzabstand mindestens 710 mm

Kommunikation: zwischen FahrzeugfUhrer und der Betriebsleitstelle des Ver-
kehrsunternehmens (RBL)

Bordmikrofon fUr Ansagen an die Fahrgdste in Wageninneren und im Turbe-
reich

Klimaanlage in einer der FahrzeuggréBe angemessenen Leistungsfahigkeit
Mindestens ein fest installierter Abfallbehdlter in jedem starren Fahrzeugteill

Akustische Haltestellen- und Umsteigeansage Gber Sprachspeicher und Bord-
mikrofon (Ubereinstimmung mit den Ortlichkeiten und den tatséchlich ange-
fahrenen Haltestellen)

Optische Haltestellenanzeige

Haltewunschtasten in Kombination mit optischer Anzeige ,,Wagen halt*
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Akustische Bestatigung des Haltewunsches
m Zusatzlich Anzeige der néchsten drei Haltestellen mit Umsteigemdglichkeiten

m Linienbeschilderung auBen (frei programmierbar und alphanumerisch als
elekironische Vollmatrixanzeige)
Fahrzeugfront: Fahrtziele, Linienbezeichnung
= Einstiegsseite; Linienverlauf, Linienbezeichnung
= Fahrzeugheck: Linienbezeichnung

Beschleunigungstechnik gemaB Anforderung der KVG MK
Fahrgastzéhlgerédte in den Fahrzeugen

4.2.1.6 Fahrradmitnahme

Im RMV ist die Mithahme von Fahrréddern, E-Scootern und Co. kostenlos. Ein An-
spruch auf diese Mithahme besteht nicht.

Im SPNV sind ausreichend Kapazitaten fur die Fahrradmitnahme vorzuhalten.

Auf eigenstdndigen Freizeitlinien kbnnten gesonderte Fahrradanhdnger einge-
setfzt werden. Saisonal ist bei erhdhter Nachfrage der Einsatz von Gepdckirager
auf geeigneten Linien moglich. Die Auswirkungen auf eine méglichst schnelle
Beférderung der Fahrgdste insgesamt und einen stdrungsfreien Betrieb sowie die
Sicherheit beim Verladen der Fahrr&dder mUssen dabei betrachtet werden. Még-
lich ist die Beladung nur an ausgewdhlten Haltestellen zuzulassen.

4.2.1.7 Sauberkeit und Schadensfreiheit von Fahrzeugen

Die Fahrzeuge sind auBen grundsdatzlich sauber und schadensfrei zu halten, so
dass insgesamt ein ansehnlicher und gepflegter Eindruck vermittelt wird. Die
Fahrzeuge sind frei von stérendem Abfall, Staub, Schmutz und visuellen Beein-
frchtigungen (z. B. Graffiti). Sie weisen einen méglichst angenehmen Geruch
auf. Um dies sicherzustellen, mUssen mindestens folgende Leistungen erbracht
werden:

m Die Funkfionsfahigkeit der Ausstattungskomponenten muss zum Beftriebsbe-
ginn vollumfanglich gewdhrleistet sein. Defekte mUssen am Folgetag nach
Entdeckung des Mangels beseitigt sein.

m Bei Befriebsbeginn muUssen die Fahrzeuge innen und auBen in einem optisch
sauberen Zustand sein. Dazu sind sie taglich innen zu reinigen. Von auBen sind
die Fahrzeuge, je nach Witterung, mindestens jedoch zweimal wdchentlich
ZU reinigen.

m Grobe Verunreinigungen (z. B. Zeitungen und Getr@nkebehdlter) sind wdah-
rend des Befriebes durch das Fahrpersonal (z. B. in den Wendezeiten) zu ent-
fernen.

m Grobe Vandalismusschdden sind kurzfristig, méglichst direkt, zu beseitigen.
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4.2.2 Betriebshofe

Samtliche Fahrzeuge sind sicher in den hierfir vorgesehenen Betriebshofen bzw.
Betriebsanlagen oder mindestens auf abgezdunten Grundsticken abzustellen.
Abstellungen im &ffentlichen StraBenraum sind nicht erlaubt. In den Betriebsho-
fen sind jeweils ausreichend R&Gumlichkeiten fUr

Verkehrsmanagement,

Werkstatt,

Ersatzvorhaltung,

Datenerfassung/ Speicherung,

das Personal (SozialrGume/Kantine) sowie

ausreichend Stauraum fur Fundsachen (Fundsachenmanagement und -aus-
gabe)

m BUro der verantwortlichen Ansprechperson

m Quarantdneplatz fur verunfallte Elektro-/Hybridfahrzeuge

vorzuhalten.
4.2.3 Zuverlassigkeit, PUnktlichkeit und Beschleunigung

4.2.3.1 Zuverldassigkeit

Die VerfUgbarkeit und Zuverlassigkeit des Leistungsangebotes ist eine Basisanfor-
derung fir die Qualitét des OPNV und fUr die Qualit&tswahrnehmung der (po-
tenziellen) Fahrgdste. Fahrgdste erleben verfrihte oder stark verspdtete Fahrten
als ausgefallene Fahrten. Ziel ist es, dass die Leistungen so erbracht werden, wie
sie angekundigt und/oder verdffentlicht sind.

Die Fahrleistung ist demnach wie im Fahrplan dargestellt zu erbringen, insbeson-
dere vollstGndig und pUnktlich. Fahrten gelten demnach als ausgefallen, wenn
sie gar nicht, verfrGht bzw. nur teilweise (Teilausfélle) durchgefuhrt werden. Wei-
terhin gilt eine Fahrt bei einer Versp&tung von mehr als 15 Minuten als ausgefal-
len. Eine ,,Fahrt" wird hier definiert als Weg zwischen der im Fahrplan ausgewie-
senen Starthaltestelle bis zur im Fahrplan ausgewiesenen Endhaltestelle einer je-
weiligen Einzelfahrt.

FUr einen zuverl@ssigen Betrieb ist eine ausreichende Fahrzeug- und Personalre-
serve vorzusehen. Abweichungen von den Linienwegen sind im Regelverkehr
auf allen Fahrt- bzw. Kursvarianten unzuldssig.

Bei geplanten Befriebsunterbrechungen werden die gednderten RoutenfGhrun-
gen durchgefihrt und entsprechende Informationen darlber bereitgestellt. Ge-
plante Unterbrechungen sind z. B. Baustellen oder GroBveranstaltungen, bei de-
nen ein Umleitungsfahrplan mind. zwei Tage vor der Unterbrechung erstellt und
veroffentlicht werden muss. Der Betreiber ist fUr das Umleitungsmanagement
verantwortlich.
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Bei ungeplanten Betriebsunterbrechungen erfolgt — soweit sinnvoll — unverzig-
lich die Sicherung des Betriebsablaufs durch Ersatzverkehre oder Anschlussmog-
lichkeiten. Ungeplante Unterbrechungen treten ohne bzw. mit geringer Vor-
warnzeit ein (z. B. Fahrzeugausfall, nicht gemeldete Demonstrationen, Unfall,
Notarzteinsatz im Fahrzeug). Diese Unterbrechungen kénnen sowohlim oder au-
Berhalb des Einflussbereiches des Betreibers liegen und erfordern keinen Ersatz-
fahrplan. Jedoch ist eine entsprechende Kommunikation sicherzustellen (vgl.
Kapitel 4.2.4).

DarUber hinaus gilt die RMV-10-Minuten-Garantie gemdaB dessen Regularien.
Hier heiBt es:

m Ziel mit mehr als 10 Minuten Versp&tung erreicht, Erstattung der Fahrtkosten
m Nach 21 Uhr Erstattung der Taxikosten (bis zu 25 Euro)

Die Garantie gilt im gesamten RMV-Verbundgebiet, jedoch nicht in Ubergangs-
tarifgebieten

4.23.2 Pinkilichkeit

Die Fahrgaste sollen sich darauf verlassen kdnnen, dass die Leistungen so er-
bracht werden, wie sie angekindigt und veroffentlicht sind. Die Vorgaben zur
PUnktlichkeit gelten ausdricklich auch bei geplanten Abweichungen vom Re-
gelfahrplan, fur die ein Fahrplan erstellt und kommuniziert wird. Fahrzeuge fah-
ren nicht zu froh von einer Haltestelle ab und haben nicht mehr als 2:59 Minuten
Verspdtung.

FUr den Fahrgast ist es fur seine Zufriedenheit nicht maBgebend, welche Art von
Stérung fUr die jeweilige UnpuUnkilichkeit verantwortlich ist. Auf der anderen Seite
kann ein Verkehrsunternehmen nicht fUr UnpUnktlichkeiten, die es nicht beein-
flussen kann, verantwortlich gemacht werden.

Mit einem funktionierenden ITCS muss die laufende Verfolgung und Kontrolle des
Betriebs durch die KVG MK systematisch Uber alle Linien, Haltestellen und Fahr-
ten moglich sein, um daruber die PUnktlichkeit und Zuverlassigkeit zu messen und
auszuwerten. Aussagekraftige Ergebnisse kdnnen als Orientierungshilfe for kinf-
tige Zielsetzungen und auch zur Identifikation notwendiger MaBnahmen fUr An-
passungen im Fahrplan oder im Bereich der Busbeschleunigung dienen.

4.2.3.3 Anschlusssicherung

Funktfionierende AnschlUsse von einem auf das néchste Fahrzeug sind Voraus-
sefzung fUr eine vollstndige und komfortable Reisekette. Mit der Anschlusssi-
cherung sollen Fahrgd&ste auch bei geringen Verspatungen direkt und méglichst
ohne langere Wartezeit umsteigen kdnnen. Zentrale Frage ist dabei hdufig, ob
und wie lange ein Bus auf einen verspateten Zug warten soll. Hier steht grund-
s@tzlich der Anspruch auf PUnkilichkeit seitens der bereits im Bus befindlichen
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Fahrgdste gegen den Servicegedanken, umsteigenden Fahrgdsten eine lan-
gere Wartezeit auf den ndchsten Bus zu ersparen.

Ein zuverldssiges und fldchendeckendes ITCS (vgl. Betriebssteuerung Gber das
Infermodal Transport Conftrol System (ITCS)) ist unabdingbare Voraussetzung for
eine derartige Anschlusssicherung.

Folgende generelle Anforderungen gelten:

m Das Fahrpersonal von Anschlusslinien hat gemdaB den Wartezeitvorschriften
auf Anschlusslinien zu warten und ist entsprechend zu schulen.

m In einer Abwdagungssituation muss dem gesicherten Anschluss Vorrang vor
der PUnktlichkeit des Kurses gegeben werden.

m Wartezeiten ,auf Sicht" sind immer wahrzunehmen, also auf das jeweilige
Fahrzeug zubewegende Umsteiger ist immer zu warten.

m Vereinbarte Wartezeitregelungen sind gegenUtber den Fahrgdsten zu kom-
munizieren.

m In den Verkehrsservicevertrgen ist vorzusehen, die nachgewiesene Nicht-
einhaltung von Wartezeitvorschriften zu sanktionieren.

m FEine Datenvorhaltung aller Ist-Zeiten zur Uberprifung der Einhaltung von War-
tezeiten ist anzustreben.

m Die vereinbarte Messung der PUnkilichkeit ist in Fallen wahrgenommener
Wartezeiten auszusetzen.

Neben den bestehenden Anlagen der dynamischen Fahrgastinformation (DFI)

an allen VerknUpfungspunkten (auch Bus/Bus) sind die IST-Daten auch direkt am

Arbeitsplatz des Fahrpersonals bereitzustellen.

Sollte die erwartete Ankunftszeit des Anschlussverkehrsmittels wegen hoher Ver-
spdtung nach der mit maximaler Wartezeit spdtestens moglichen Abfahriszeit
liegen, kann punkilich abgefahren werden; ansonsten ist der Vorschrift entspre-
chend auf die Anschlussfahrt bis zum Ablauf der maximalen Wartezeit und den
eventuell sich noch anschlieBenden Ubergangsweg der Fahrgdste zu warten.

4.2.3.4 Beschleunigung und Bevorrechtigung

FUr die Umsetzung von BeschleunigungsmaBnahmen im Busverkehr im Main-Kin-
zig-Kreis werden aus Sicht der Nahverkehrsplanung folgende Anforderungen
festgelegt.

Anforderungen

m FUr den Verdichtungsraum im Main-Kinzig-Kreis wird eine grundsétzliche Bus-
bevorrechtigung als Zielsetzung definiert. FUr die weiteren TeilrGume erfolgt
eine konkrete Festsetzung fUr einzelne Streckenabschnitte. Die Stérungen und
Behinderungen fUr den Busverkehr sind méglichst umfassend durch ganzheit-
lich angelegte MaBnahmenprogramme zu minimieren. Der Schwerpunkt der
Umsetzung von Busbeschleunigungsprogrammen wird prioritér auf den
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Hauptlinien, an neuralgischen Knotenpunkten und stark belasteten Strecken-
abschnitten im Kreisgebiet und auf den Stadt-Umland-Verbindungen nach
Hanau und Frankfurt liegen.

m Koordiniert werden die vielfdltigen Aufgaben zur Beschleunigung und Bevor-
rechtigung durch die KVG MK in Abstimmung mit den weiteren Planungspart-
nern und Akteuren.

m  Mit Prioritét zu beschleunigen sind Linien mit hoher Fahrgastzahl und hoher
Bedienhdufigkeit bei gleichzeitig geringer Liniengeschwindigkeit und/ oder
hoher UnpUnkitlichkeit.

m Die Beschleunigungsprogramme sollen auch vorsorglich zum Vermeiden von
absehbaren Entwicklungen, z.B. Zunahme von Unpunkilichkeit oder Reduzie-
rung der Geschwindigkeit, realisiert werden.

m Die Busbeschleunigungsprogramme sind ganzheitlich mit den Komponenten
»Knotenpunkte", ,Strecke" und ,Haltestellen" zu konzipieren und umzuset-
zen.

Umgang mit Planungskonflikten

m Die MaBnahmen zur Busbeschleunigung sollen die anderen Verkehrsarten
nicht unndtig behindern. Planungs- und Zielkonflikte zwischen Busverkehr und
anderen Verkehrsarten werden jedoch nicht unvermeidbar sein. Bei Konflik-
ten mit dem MIV ist grundsatzlich der Busverkehr in der Abwdgung zu bevor-
zugen, wenn es sich um Streckenabschnitte mit hoher Fahrgastnachfrage
und/ oder dichter Taktfolge [mindestens 15-Minuten-Takt tagstber] handelt.

m Bei Planungs- und Zielkonflikten zwischen Bus sowie Rad- und FuBgd&ngerver-
kehr sind am jeweilligen Konfliktpunkt die spezifische Netzbedeutung sowie
die Auswirkungen auf den Ressourceneinsatz und dem Nachhaltigkeits-Prin-
zip in der Abwdgung zu berUcksichtigen.

m In Streckenabschnitten mit sehr dichter Folge des Busverkehrs (10-Minuten-
Takt und dichter) ist bei Konflikten zwingend der Busverkehr gegentber dem
MIV, dem Rad- und dem FuBgdngerverkehr bevorzugt zu behandeln. Aus-
nahmen bedUrfen einer grindlichen Prifung und Begrindung.

Grundsdtize der Planung und Umsetzung

m Auf Sfreckenabschnitten mit ausgepragten Stérungen und Behinderungen ist
der Busverkehr als Regellésung auf Sonderfahrstreifen oder nach dem Prinzip
der ,,Dynamischen StraBenraumfreigabe” zu fUhren.

m Der Busverkehr soll auf seinen Strecken maglichst weitreichend als ,,PulkfUh-
rer bevorzugt gefUhrt werden. Zur Flankierung dieses Prinzips sind technische
L&sungen an LSA und an Haltestellen vorzusehen.

m Haltestellen sind unter den Gesichtspunkten eines storungsarmen Betriebes
und auch der Barrierefreiheit i.d.R. als Buskap auszubauen.

m  An Knotenpunkten ohne LSA mit Zeitverlustpotenzialen sind Lésungen zur sto-
rungsarmen Befahrung fUr den Bus zu realisieren (z.B. bedarfsabh&ngige Dun-
kel-Rot-LSA zur Freisperrung der BusfUhrung).
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In Tempo-30-Zonen sind die StreckenfGhrungen des Busses mit Vorfahrisbe-
rechtigung zu versehen (Zeichen 301 ,Vorfahrt").

In Abschnitten mit ausgepragten Nufzungstberlagerungen sind flankierende
MaBnahmen der Verkehrsorganisation zur Minderung von Stérungen und
Konflikten umzusetzen (z.B. Ladezonen, Verbot Linksabbieger/ Wenden, An-
lage von Angebofstreifen fur Radverkehr).

In (engen) StraBen mit permanenten Stérungen und Behinderungen durch
parkende Fahrzeuge sind MaBnahmen zur Ordnung des ruhenden Verkehrs
vorzusehen (z.B. Markierungen, Parkverbote)

Entlang von innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen sind Vorkehrungen zu tref-
fen, dass die Fahrzeuge des OPNV nicht durch parkende Autos und Lieferver-
kehre behindert werden.

Abbildung 62: Reihung von sinnvollen MaBnahmen der Busbeschleunigung

Fiihrung auf Bussonderfahrstreifen

Fiihrung nach dem Prinzip ,,Dynamische
StralBenraumfreigabe” (Bus als

Pulkfiihrer)

Fiihrung des OPNV iiber stauarme
Alternativstrecken im Nahbereich (soweit
Gberhaupt maéglich)

Umsetzung von Einzelbausteinen zur

Busbeschleunigung

Entwicklung gemeinsamer Standards Etablierung eines QualitGtsmanagement-
Systems bei Beschleunigungsprogrammen

Der messbare Erfolg von Beschleunigungsprogrammen hangt unmittelbar mit
der anhaltenden Wirksamkeit zusammen. Gemeinsam mit weiteren Akteuren
(KVG MK, Main-Kinzig-Kreis, RMV, Verkehrsunternehmen, StraBenbaulasttréger,
Verkehrsbehdrden usw.) sind gemeinsame technische und Planungsstandards
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zu entwickeln. Die Funktionsf&higkeit der Anlagen und MaBnahmen muss stan-
dig bzw. in kurzen Zyklen Uberpruft sowie die Qualitat gesichert werden. Wichtig
ist dazu ein permanentes Zusammenspiel der Akteure:

Erfassung von Stérungen durch das Fahrpersonal und die Leitstellen,

m zenfrale Datenbank zur Erfassung aller Stérungen und zur Dokumentation des
Bearbeitungsstands der Stérungsbehebung (moglichst Zuganglichkeit fUr alle
Beteiligte),

m Enfwicklung einheitlicher technischer Standards und geeigneter Musterldsun-
gen zur Busbeschleunigung,

Jour-Fixe der Beteiligten,

m zenftral koordinierte Stérungsanalyse mit Stérungsbehebung (laufende Opti-

mierung).

4.2.4 Storfallmanagement

Im Stérungsfall stellt die Informationsweitergabe sowohl betriebsintern als auch
in Richtung der Fahrgd&ste eine groBe Herausforderung dar, ist aber gleichzeitig
eine groBe Chance, die Zufriedenheit der Fahrgdste sicherzustellen. Bei Stérun-
gen werden die Fahrgdste mdglichst zeitnah mindestens Uber folgende Infor-
mationskandle Uber Ursache und Dauer der Stérung sowie Uber alternative
Fahrtim&glichkeiten informiert (in Abh&ngigkeit des jeweiligen Storfalls / Dauer):

Homepage, App, soziale Medien
DFI (dynamische Fahrgastinformation) an Haltestellen oder Uber akustische
Durchsagen
m Kundenzentrum
m Lokales Radio und Lokalpresse (auch online)
Im Fahrzeug sollte eine Erstinformation an die Fahrgdste schnellstmoglich erfol-
gen. Darauffolgend sollten die Fahrgdste kompetent und freundlich Uber das
weitere Vorgehen bzgl. der Fahrt sowie Uber mdgliche Reisealternativen infor-
miert werden.

Durch entsprechende Weiterleitung der Meldungen Uber die Datendreh-
scheibe des RMV an die KVG MK bzw. direkt an vDDS ist eine unverzigliche In-
formationsbereitstellung in allen zur Verfugung stehenden aktuellen Medien fur
die Fahrgd&ste sicherzustellen. Die Betriebszentralen der Verkehrsunternehmen
sollen auch fUr Kundenanfragen und -winsche jederzeit erreichbar sein.

Eine rasche Bereitstellung von Ersatzverkehren mittels unternehmensUbergreifen-
der Disposition hat zu erfolgen.

425 Datenmanagement
Aufgrund der komplexer werden Anforderungen an Mobilitat, an MobilitGtsan-

gebote und VerknUpfungspunkte ist die systematische Erhebung, die Pflege und
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Aufbereitung von Verkehrs- und Nachfragedaten, Auslastungsdaten, Mobilitats-
kennwerten oder auch von Angaben zur vorhandenen Infrastrukiur eine we-
sentliche Voraussetzung fUr eine datenbasierte und damit effiziente und zielge-
richtete Steuerung von MaBnahmen.

Die bendtigten Datenbesté&nde liegen im Main-Kinzig-Kreis allerdings derzeit viel-
fach nur lUckenhaft vor, sind zum Teil widersprichlich und mussen oftmals, um
zielgerichtet genutzt werden zu kbnnen, erst unter noch erheblichem Aufwand
aufbereitet und konsolidiert werden. Hinzu kommt die Problematik, dass ein
GroBteil der Daten auf verschiedenen Systemen und Plattformen gesammelt
wird und diese nicht miteinander verknUpft sind.

Zielist daher, durch die Nutzung einen einheitlichen mandantenfdhiges ITCS, die
Informationsbereitstellung und -weitergabe zu vereinfachen. Zentrale Schnitt-
stelle ist die verbundweite Datendrehscheibe vDDS des RMV.

Fahrzeuge sind mit Automatischen Fahrgastzahlsystemen (AFZS) auszustatten,
die Daten der KVG MK zu Ubermitteln. Der technische Standard wird Uber die
Ausschreibungsunterlagen vorgegeben von der KVG MK.

4.2.6 Sicherheit

Das Thema Sicherheit ist von hoher Relevanz fUr die Fahrgdste. Ihr Anspruch ist
es, dass sie sich jederzeit wahrend der Nutzung des OPNV sicher fUhlen. Um dies
zZu gewadhrleisten, sind mindestens folgende Leistungen zu erbringen:

m Linienfahrzeuge sind im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen mit einem
Videoaufzeichnungssystem auszustatten.

m In den Fahrzeugen soll jederzeit die Mdglichkeit bestehen, im Notfall Kontakt
mit dem Fahrpersonal aufzunehmen.

m Das Fahrpersonal hat mindestens alle funf Jahre an Deeskalations-Schulun-
gen teilzunehmen.

m Die Haltestellen sind gut einsehbar, ausreichend und blendfrei beleuchtet (di-
rekt oder indirekt; wartende Fahrgdste mussen vom Fahrpersonal eindeutig
sichtbar sein) und sauber zu halten.

Um im Falle von Pandemien o. &. schnell reagieren zu k&nnen, ist ein MaBnah-
menplan (Pandemie- oder Krisenplan) vorzusehen, der zusatzlich zu den gesetz-
lichen Regelungen und Vorschriften sowie behdérdlichen Anordnungen tempo-
rére (Hygiene-)MaBnahmen vorsieht, die maximalen Gesundheitsschutz fur Per-
sonal und Fahrgdste gewdhrleisten.

4.2.7 Qualitatsmanagement

Das Qualitédtsmanagement im OPNV umfasst alle organisatorischen MaBnah-
men, die der Sicherung der Angebots- und Servicequalitat dienen und beziehen
sich im Main-Kinzig-Kreis somit auf das Verhdalinis zwischen der KVG MK und den
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Verkehrsunternehmen. Die Qualitatsfestlegung erfolgt durch den Aufgabentra-
ger als ,,ausreichende Verkehrsbedienung" im Anforderungsprofil des Nahver-
kehrsplans. Die KVG MK bringt zudem Werkzeuge in den Einsatz z. B. zur Messung
der

m PUnkilichkeit
m Sauberkeit
m VerkehrsdurchfGhrung

und definiert die Anforderungen. Die Erfassung der Qualitdten soll grundsétzlich
in der Hand der Verkehrsunternehmens liegen, die Kontrolle erfolgt durch den
Aufgabentrager.

Folgende Anforderungen werden formuliert:

Leistungscontrolling Verkehrsvertrége

m PrUfung und Plausibilisierung der durch die Verkehrsunternehmen zugeliefer-
ten Daten je nach Qualitat und Umfang der gelieferten Daten durch die Ver-
kehrsunternehmen

m PrUfung der durchgefGhrten Leistungen durch Auswertungen aus dem RBL
(oder rms Solution Q) sowie Abgleich mit den Vorgaben aus den Verkehrs-
vertrgen

m Datenprifung, Plausibilisierung und Auswertung unter BerUcksichtigung alb-
rechnungsrelevanter-, vertragsstrafenrelevanter- oder qualitatsrelevanter As-
pekte

Qualitatscontrolling

m  Moniforing und Auswertung der Qualitat der gefahrenen Leistungen (auf der
Grundlage RBL bzw. rms Solutions Q)

m Uberprifung des vertragskonformen Fahrzeugeinsatzes (Auswertung RBL
bzw. rms Solutions Q

m PrUfung der vorgegebenen Kontrollguoten/Fahrscheinkontrollen bei Ver-
kehrsunternehmen, ggf. Beauftragung eigener Fahrscheinkontrollen

Erstellung und Pflege von Qualitétsberichten

m Ermittlung von Kennziffern for die Qualitat der Verkehrsleistungen
m Ermittlung der Ausfallquoten
m Ermittlung von Kennziffern der PUnkilichkeit

Weitere Anforderungen

m Fahrgastzdhlungen organisieren bzw. bei Verkehrsunternehmen veranlassen,
solange noch nicht flichendeckend automatische Fahrgastz&hlsysteme um-
gesetzt sind
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m Einsatz Fahrgastzdhlsystem: Monitoring der vereinbarten Zahlquoten, Daten-
prufung und Plausibilisierung, Auswertungen und Statistiken

Die Anforderungen werden in der Vorabbekanntmachung bzw. in den Vergo-
beunterlagen prdazisiert.

4.3 Handlungsfeld Infrastruktur
4.3.1 Stationen und Haltestellen

Stationen und Haltestellen haben eine besondere Bedeutung fUr den Nahver-
kehr. Sie stellen neben den Fahrzeugen die &ffentlich sichtbare Visitenkarte des
OPNV dar. Ihr Erscheinungsbild, ihr Zustand und ihr Ausstattungsgrad beeinflus-
sen in besonderem MaBe die Entscheidung des Fahrgastes, das &ffentliche Ver-
kehrsangeboft zu akzeptieren und zu nutzen. Die Lage, die bauliche AusfUhrung
und vor allem die Ausstattung von Stationen und Haltestellen mUssen daher den
Kundenerwartungen an Sicherheit, Service und Komfort, Information und Barrie-
refreiheit entsprechen.

Mehr und mehr stellen Stationen und Haltestellen nicht nur den reinen Zugang
zum OPNV dar, sondern sie entwickeln sich zunehmend zu Mobilitétsstationen,
an denen auch die Infrastruktur fUr und der einfache Zugang zu Zu- und Abbrin-
gerverkehren eine immer wichtigere Rolle einnimmt. Insbesondere dort, wo der
OPNV keine fldichendeckende ErschlieBung bereitstellen kann, ist die VerknUp-
fung zu individuellen Verkehrsmitteln ein wesentlicher Aspekt in der Wegekette.

FUr die Errichtung, Instandhaltung und den Betrieb der Haltestellen sind verschie-
dene Akteure zustdndig: Die Aufgaben der Errichtung und Instandhaltung der
Haltestellen (und der Wartehallen) liegen in erster Linie bei den StraBenbaulast-
fragern. FUr die Haltestellen an den Ubergeordneten StraBen auBerorts ist Hessen
Mobil verantwortlich, fUr KreisstraBen der Kreis. Zu prifen ist die Zustandigkeit fir
den Haltestellenausbau federfuhrend bei der KVG MK anzusiedeln, um den bar-
rierefreien Ausbau zu beschleunigen und Qualitat der Haltestellenausstattung zu
vereinheitlichen.

Trotz der aktuell noch diversen Zust@ndigkeiten fUr die Errichtung und den Betrieb
von Haltestellen im Kreisgebiet gilt es, einheitliche Mindeststandards je Haltestel-
lenkategorie zu definieren. Um dies zu gewdhrleisten ist eine Koordinierung im
Sinne eines zentfralen Haltestellenmanagements erforderlich.

Einheitliche Anforderungen an die Ausgestaltung der Bushaltestellen dienen
dem Ziel, langfristig eine moglichst fUr den Fahrgast einheitliche Haltestellen-Inf-
rastruktur im Kreisgebiet zu schaffen. Insbesondere fur Personen mit Mobilitats-
beeintrachtigung ist eine durchgdngig einheitliche Gestaltung der fUr sie rele-
vanten Elemente in ihrer Reisekette von hoher Bedeutung.

plan: mobil
137



TR T

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028 Yl

Mindestanforderungen

In Hinblick auf die planerischen Aspekte sind bei der Gestaltung von Haltestellen
folgende Aspekte zu beachten:

m Haltestellen sollten lage- und verkehrsgUnstig zu Quell- und Zielorten liegen
und sich baulich in das Stadt- und Ortsbild integrieren. Standorte entlang der
Hauptlinien sind mit dem Aufgabentréger abzustimmen und durch diesen
freizugeben.

m Haltestellen sind dabei als Gesamteinheit zu betrachten. Neben der eigentli-
chen Aufenthaltsfldche sind auch die Zuwegung und eine gesicherte Mog-
lichkeit zur Querung im Abstand von max. 300 Meter Entfernung in der Pla-
nung zu berucksichtigen. Die Gehwege an Haltestellen sollten in allen we-
sentlichen Richtungen, muUssen aber zumindest in eine Richtung bis zum
ndchstgelegenen Knotenpunkt den Anforderungen der barrierefreien Er-
schlieBung entsprechen.

m Haltestellen sollten hinsichtlich Erreichbarkeit und Aufenthalt verkehrssicher
sein (gegenuber Gefahren durch den StraBenverkehr), z. B. durch querungs-
freie oder gesicherte Zuwege, Tempolimits, gute Einsehbarkeit und Ubersicht-
lichkeit des Haltestellenbereichs.

m Fahrgdsten sollte bei Zugang und Aufenthalt ein objektiv und subjektiv siche-
rer Eindruck vermittelt werden (verkehrliche und soziale Sicherheit), daher soll-
ten die Wartefldchen und Ausstattungselemente gut einsehbar sein.

m Konfliktsituationen zwischen ein- und aussteigenden Fahrgdsten sollten ver-
mieden werden, z. B. durch infrastrukfurelle MaBnahmen, die die stérungs-
freien Wege der Fahrgdste unterstitzen.

m Belange mobilitatseingeschrdnkter Personen sind zu berGcksichtigen bzw.
einzuhalten, um eine vollstGndige Barrierefreineit zu erzielen.

m Im Sinne des hohen Wiedererkennungswerts und einheitlicher Nutzung sind
die Vorgaben des Aufgabentragers hinsichtlich baulichen Standards und
Ausstattungselementen umzusetzen.

Haltestellenkategorien

Die Haltestellen im Main-Kinzig-Kreis werden in Bezug auf ihre Funktfion im Ver-
kehrsnetz und ihrer Bedeutung fUr die Fahrgdste in Kategorien unterteilt.

Tabelle 15: Kategorisierung der Haltestellen

Bezeich- Beispiele
nung
A Zentrale + Zentfrale VerknUpfung im | Beispiel Bahnhof / Busbahnhof Gelnhausen
. Liniennetz in der Regel
Umsteige-

mit Lage an Bahnhof
haltestelle
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» Ergdnzende Mobilitatsan-
gebote mit B+R und P+R
(Mobilitatsstation)

* Hohe Anzahl Umsteigen-
der und sehr hohes Fahr-
gastaufkommen

* In st&dtischen Gebieten,
zentrale Lage

Beispiele

B Stationshal-
testelle /
Busbahnhof

* Viele Umsteigeverbindun-
gen mit Lage an Bahnhof
oder S-Bahnstation

» Opftional: Ergénzende
Mobilitatsangebote mit
B+R und P+R (Mobilitats-
station)

» Hohe bis mittlere Anzahl
Umsteigender und hohes
bis mittleres Fahrgastauf-
kommen

* In stédtischen und landli-
chen Gebieten

Beispiel Schlichtern Bhf.

(o Umsteige-
haltestelle

* Mittlere Anzahl Umsteige-
verbindungen

» Opftional: Ergdnzende
Mobilitdtsangebote mit
B+R (ggf. MobilitGtstation)

» Hohe bis mittlere Anzahl
Umsteigender und hohes
bis mittleres Fahrgastauf-
kommen

* In stédtischen und landli-
chen Gebieten
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D1 Haltestelle | * Geringe Anzahl/ wenige | Niedermittlau-Berliner StraBe
Umsteigeverbindungen

+ Alle Lagen in sta@dtischen
und landlichen Gebieten

+ Kann auch Bedarfshalte-
stelle sein (Saison, Event,

etc.)
D2 Virtuelle « Nur Schild / QR-Code + Noch nicht definiert / Noch nicht im MKK
Kennzeichnungen eingerichtet

Haltestelle

Damit verbunden ist die Festlegung entsprechender Standards zur Umsetzung
der Barrierefreiheit. Die Anforderungen an die barrierefreie Gestaltung sind im
Kapitel 4.5 dargestellt.

Die nachfolgend festgelegten Ausstattungsstandards sollen bei Um- und Aus-
baumaBnahmen realisiert werden. Vorhandene Haltestellen, welche nicht den
Standards entsprechen, sollen, soweit es die finanziellen M&glichkeiten und die
Fordersituation ermoglichen, sukzessiv angepasst werden. Dies gilt ebenso bei
der Errichtung von Haltestellen sowie bei Aus- und Umbauten fUr Ausstattungs-
merkmale, die als ,,anzustrebende Ausstattung benannt sind; hier wird im Rah-
men der Umsetzung jeweils geprUft, inwieweit im Benehmen mit dem jeweiligen
StraBenbaulasttrager dieses Ausstattungsmerkmal doch realisiert werden kann.

140 plan:mobil



KVG

PR AV ST

vl Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Tabelle 16: Ausstattungsmerkmale Haltestellen

Kat. A ’ Kat.B | Kat.C | Kat. D1

Ausstattung

Haltestellenmast mit Haltestellenzeichen X X X X

(Verkehrszeichen 224 StVO)

Haltestellennamen X X X X

Liniennummer X X X X

Linienziel X X X X

KVG MK/RMV-Logo/ Unternehmenskennzeichen X X X X

Fahrgastinformation

Fahrplan X X X X

Liniennetzplan X X X (X)

Tarifinformationen X X X (X)

Bussteigbezeichnung (bei mehr als 2 Haltepositionen) X X X (X)

Weitere Service-Hinweise (z. B. zu Verkaufsstellen, X X X (X)

Telefonnummern)

HaltestellenUbersichtsplan X X (X) -

Umgebungsplan (Stadtplancharakter) X X X (X)

Beleuchtete Fahrgastinformation (Vitrine) X X (X) -

Wegweisung innerhalb des Haltestellenbereichs (bei X X (X) -

Umsteigebeziehungen)

Wegweisung innerhalb des Haltestellenbereichs zu X X (X) -

Zielen im Umfeld (z. B. Park+Ride, Bike+Ride, 6ffentliche

Einrichtungen)

Fahrscheinautomat (im Haltestellenbereich insgesamt) X (X) - -

Verkaufsstelle im Nahbereich X (X) - -

Dynamische Fahrgastinformation (inkl. akustischer X X (X) -

Ansage)

Komfort, Kundenservice und Sauberkeit

Aufstellfldche fUr Fahrgdste X X X (X)

Leitsystem (Taststreifen, Einstiegsmarkierung, X X X X

Aufmerksamkeitsfeld)

Abfalleimer X X X X

Sitzgelegenheit X X (X) (X)
plan: mobil .
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Witterungsschutz fUr relevante Einstiegsrichtungen (ggf. X X (X) (X)
Dachbegrinung prufen)

Behindertengerechte Toilette X (X) - -
Sicherheit

Beleuchtung X X X X
Rdaumliche N&he von Richtungshaltestellen fUr eine X X (X) -

leichte Orientierung. Im Bereich der Haltestellen sollten,
soweit moglich, Querungshilfen vorhanden sein

Schnittstellen

Fahrrad-Parkhaus (X) - - -
Bike+Ride-Anlagen mit mind. 20 Stellpl&tzen X X (X) (X)
(Gberdacht, Fahrradbigel)

Fahrradboxen X X X -
FahrradbUgel X X X (X)
Park+Ride-Anlagen (mit Stellplatzen mit Ladefunktion) X X X -
Kiss+Ride-Anlagen X X (X) -
Carsharing-Stellpldtze X (X) - -
Fahrradverleihsystem (X) (X) (X) -

Erlduterung

X: erforderliche Ausstattung
(x): anzustrebende Ausstattung, im Einzelfall zu prifen

-: nicht erforderliche Ausstattung

FUr Haltestellen der Kategorie D2 besteht nur die Anforderung einer Kennzeich-
nung im StraBenraum, z. B. mittels eines Schildes oder einer Markierung auf dem
Gehweg (Logo On-Demand-Verkehr, QR-Code).

FUr alle technischen Einrichtungen an Haltestellen und VerknUpfungspunkten (z.
B. AufzUge, Fahrgastinformationsanlagen) ist eine durchgdngige Nutzbarkeit zu
gewdhrleisten. Der Betriebszustand soll Uber die Bereitstellung von Echizeitanga-
ben zu Aufzigen abrufbar sein. Defekte Anlagen sind schnellstméglich in Stand
zuU sefzen; auf Alternativen insbesondere fUr mobilitGtseingeschrankte Fahrgdéste
soll bei defekten Anlagen mittels Wegweisung 0.4. vor Ort sowie mittels dynami-
scher Fahrgastinformationen hingewiesen werden.

Die Begrinung von Fahrgastunterstdnden und ggf. weiteren Einrichtungen (wie
z. B. Fahrradboxen und B+R- und P+R-Anlagen) ist zu prufen.

Haltestellenschilder
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Es gelten die Standards des RMV. Folgende Informationen muUssen dargestellt
werden:

Haltestellenname: mindestens eine Zeilenhdhe von 50 mm,
Liniennummer: mindestens eine Zeilenhdhe von 50 mm,
Verkehrsmittelpiktogramm: eine Piktfogrammhdhe von 50 mm,
Zielhaltestelle/Linienende: mindestens eine Zeilenhdhe von 30 mm

Konkrete Vorgaben und Gestaltungshinweise sind den ,,Gestaltungsrichtlinien
fUr Haltestellen und Wartehallen im RMV-Verbundgebiet* zu enthehmen.

4.3.2 Sauberkeit und Schadensfreiheit von Haltestellen

Unabhdngig von den verschiedentlich geregelten Zust@ndigkeiten fur die Sau-
berkeit und die Instandhaltung an und um die Haltestelle, kommt diesem Krite-
rium in der Wahrnehmung der Fahrgdste eine groBe Bedeutung zu. FUr den Fahr-
gast ist relevant, dass eine hohe Aufenthaltsqualitat an Haltestellen gewdahrleis-
tet ist. Die Haltestellen des OPNV mussen daher ein sauberes und gepflegtes
Erscheinungsbild abgeben und frei von Schaden, Graffiti / Schmierereien sein.
Um dies sicherzustellen, mUssen mindestens folgende Leistungen erbracht wer-
den:

m Die Haltestellen (inkl. Infrastruktur und Umfeld) sind regelmdaBig (mindestens
monatlich) zu reinigen.

m Grobe Verunreinigungen oder Schdéden (insbesondere Vandalismusschd-
den) sind umgehend zu beseitigen, insbesondere solche, die die Sicherheit
gefdhrden und die Kundenkommunikation einschrénken. Ebenso ist Graffiti
umgehend zu entfernen. Alle weiteren Schdden und Verunreinigungen sind
innerhalb von drei Werktagen zu beseitigen.

m Beeinfréchtigungen durch Schnee und Eis sind mdglichst umgehend zu be-
heben.

Die Sicherstellung der Sauberkeit und Schadensfreiheit der Haltestellen erfolgt

durch die Kommunen bzw. durch von ihm beauftragte Dritte. Ausnahmen bil-

den die Haltestellenschilder, Vitrinen und Aush&ngkdsten, hierfUr zeichnen sich
die Verkehrsunternehmen zustandig.

Die Kommunen oder beauftragte Dritte sind fUr die regelmdaBige Reinigung der
Fahrgastunterstnde zustandig. Gleiches gilt fUr die Reinigung der Haltestellen-
flachen (einschlieBlich MUlleimer). Zudem sind diese verantwortlich fUr die Repa-
rafur von beschdadigten Haltestellenfldchen und Untersténden.

Dem StraBenbaulasttréger obliegt die Verkehrssicherungspflicht (z. B. Winter-
dienst) im Bereich der Haltestellen.
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4.3.3 Sanitare Einrichtungen fir das Fahrpersonal

Vorzusehen ist die Ausstattung von Endhaltestellen (an denen das Fahrpersonal
regelmasig eine I&dngere Wartezeit im Rahmen seiner Dienst- und Wendezeit ab-
halt) mit sanitdren Anlagen fUr das Fahrpersonal. Dies betrifft vorrangig Halte-
stellen der Kategorien A-C. Anforderung an den zusténdigen Baulasttréger, vor-
rangig die Kommunen im MKK ist die Einrichtung von sanitdren Anlagen an Li-
nienendpunkten mit Wende- / Standzeiten.

4.3.4 Mobilitatsstationen

Der Ausbau und die Erweiterung von geeigneten Bahnhdfen und Knotenpunk-
ten des OPNV zu Mobilitétsstationen ist neben der tariflichen Verknipfung von
OPNV und anderen Mobilitétsdienstleistern sowie der Entwicklung digitaler Mo-
bilitGtsplattformen eine wesentliche Mdglichkeit, diese VerknUpfung zu verbes-
sern. Die Anforderungen an die Gestaltung und Fldchennutzung solcher Mobili-
tatsstationen gehen daher deutlich Gber die bisherigen Ansatze infermodaler
VerknUpfung in Form vor allem von Park+Ride- und Bike+Ride-Anlagen sowie Ta-
xistellpl&dtzen hinaus. Neben der Integration von Sharing-Angeboten steht auch
die Einbeziehung von Angeboten der fUr privat genutzte (Elekiro-)mobilitat, bei-
spielsweise in Form von &ffentlich nutzbarer Ladeinfrastruktur vor allem fUr Pede-
lecs, im Fokus der Diskussion zu Mobilitatsstationen.

Mindestanforderungen

Mobilitatsstationen und die dort jeweils sinnvollen Angebote mussen sich den
ortlichen Gegebenheiten anpassen. Wahrend etwa Fahrradangebote in der
Regel immer sinnvolle Bestandteile einer Mobilitatsstation sind, ist dies bei ande-
ren Angeboten differenziert zu betrachten. Fir den Main-Kinzig-Kreis ist eine kon-
krete Systematik der Ausstattungselemente und -module zu erarbeiten, welche
die unterschiedlichen regionalen Ansdtze (u.a. ivm, Planungsverband Rhein-
Main, Meet+Ride) aufgreift. Ausstattungs-Mindeststandards der VerknUpfungs-
punkte basieren auf der Kategorisierung von Mobilitafsstationen des RMV.
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Abbildung 63: Kategorisierung von Mobilitétsstationen des RMV

Einordnung von Mobilitatsstationen

Offentliche Verkehramittel
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Die Mobilitatsstation muss gut sichtbar und optisch als solche gut erkennbar sein,
insbesondere dann, wenn diese nicht unmittelbar an einer Schienenverkehrssto-
fion liegt, sondern an einer Bus-Haltestelle oder einem StraBenknoten. Um Ver-
knUpfungspunkte entsprechend den Anforderungen der verschiedenen Kun-
dengruppen und Verkehrsteiinehmenden zu gestalten, ist es letztendlich not-
wendig, den gesamten Bereich, um die Stationen bzw. Haltestellen zu betfrach-
ten, also auch das Umfeld und das anschlieBende Wegenetz. So sollten Mobili-
tatsstationen, insbesondere die an Bahnhdfen gelegenen, maglichst in ein gut
ausgebautes und sicheres Radwegenetz eingebunden und auch zu FuB gut er-
reichbar sein. Haupt-FuBwege zum Bahnhof aus jeder Richtung sollten definiert
sein und enfsprechend ausgebaut werden. Die Wege zu den Mobilitétsstatio-
nen mussen fur alle Verkehrsteilnehmenden gut erkennbar sein. Standorte sind
an wichtigen VerknUpfungspunkten (Bahnhédfe, aber auch Busbahnhofe, X-Bus-
Haltestellen und auch im I&ndlichen Raum) vorzusehen. Vorliegende Konzepte
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(u.a. Meet+Ride-Studie, Radverkehrskonzept) enthdlt entsprechende Ausbau-
empfehlungen. Hieraus resulfierende Pilofprojekte kbnnen z. B. sein Bf. Wachters-
bach und Eiserne Hand.

FUr die Mobilitatsstationen im Main-Kinzig-Kreis ist eine einheitliche Markenbil-
dung vorzusehen (u. a. Label, Farbegestaltung, Grundausstattung). Da Mobili-
tatsstationen kreisweit einheitlich gestaltet sein sollten, damit der Netzcharakter
deutlich wird, ist fUr die Errichtung, den Betrieb und die Finanzierung eine kreis-
weite Koordination erforderlich. Die KVG MK Gbernimmt kreisweit koordinierende
Aufgabe des Aufbaus von Mobilitatsstationen.

Bei Neubauplanungen bzw. bei ErneuerungsmaBnahmen im Bereich vorhande-
ner VerknUpfungspunkte sind dabei folgende Aspekte zu berUcksichtigen:

m FUr alle Kunden ist ein geeigneter Zugang ohne groBere Umwege zur Infra-
struktur zu gewdhrleisten, der als solcher auch zu erkennen ist und an das an-
grenzende Wegenetz anschlieft.

m Die Haltepunkte, Parkmdglichkeiten und Abstellanlagen sollten so gelegen
sein, dass kurze Umsteigewege entstehen.

m Durch Wegweisung und ausreichende Informationen sollfe eine schnelle und
einfache Orientierung gewdhrleistet sein.

m MOgliche Standorte fur Carsharing- oder Bikesharing-Fahrzeuge sowie for
sonstige Sharing-Fahrzeuge sollen abgeklart werden.

m Bei VerknUpfungen sollfen digitale Echizeitinformationen zu den Anschluss-
verkehrsmitteln bereitgestellt werden.

4.3.5 Bike+Ride-Anlagen (B+R)

Die Bedeutung von B+R-Anlagen hat insgesamt, aber auch im RMV-Gebiet in
den letzten Jahren deutlich zugenommen (vgl. RMV 2020). Der Ausbau von B+R-
Anlagen kommt auch dem OPNV zugute und ist hinsichtlich des Platzbedarfs
und der Investitionskosten pro Stellplatz mit einem deutlich geringeren Aufwand
verbunden als der Ausbau von P+R-Anlagen. Fahrradfahrerinnen und Fahrrad-
fahrer nutzen hé&ufig auch den OPNV - daher ist eine gute Verknipfung beider
Verkehrssysteme zentral fur die Forderung des Umweltverbundes.
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Abbildung 64: Vorteile von Fahrrad- und OV-Nutzung sowie ihrer Kombination

Kombination

Vorteile Fahrrad

* geringe Anschaffungskosten
* geringe Betriebskosten
hohe Verbreitung (in Haushalten)

geringe Nutzungsschwellen (kein Fuhrerschein)
hohe Radfahrkompetenz in der Bevolkerung
groBe Verfugbarkeit (kein Fahmplan)

geringer Platzbedarf

innerstadtisch ein schnelles Verkehrsmittel
nahezu keine Staub- und Larmemissionen,
keine Schadgase

Quelle: RMV, 2020, S. 63

Durch den zunehmenden Anteil an elekirisch unterstUtzten Fahrréddern (Pede-
lecs und E-Bikes) vergroBert sich einerseits der Einzugsbereich von Radfahrerin-
nen und Radfahrern, gleichzeitig wdchst auch der Bedarf an qualitativ hoch-
wertigen Abstellanlagen (diebstahlsicher, witterungsgeschitzt, ggf. Ladevor-
richtung), an denen auch hochpreisige Fahrrdder Gber mehrere Stunden sicher
und witterungsgeschitzt abgestellt werden kénnen.

FUr B+R-Anlagen sind in Hessen zundchst einmal die jeweiligen Kommunen ver-
antwortlich. Die Anlagen werden entsprechend den guUltigen Richtlinien durch
das Land Hessen gefordert. Die Kommunen haben dabei einen Eigenanteil zu
fragen. Ihnen obliegt zudem der Betrieb der Anlagen. Es gelten folgende Min-
deststandards fUr B+R-Anlagen:

Tabelle 17: Mindeststandards Bike+Ride-Anlagen

Standards Erlduterung

Grundanforderungen Standsicherheit, Diebstahlschutz, ausreichen-
des Platzangebot je Stellplatz

Lage und Zuganglichkeit Barrierefreier Zugang, kurze Wege zur Halte-
stelle und Radwegenetz

GroBe der Anlage Ausrichtung nach Bedarf, Fahrradparkhé&user
individuell nach Anforderung

Information, Beschilderung Informationsstele, Wegweisung, datenschutz-
konforme Erfassung zur Auslastung

Witterungsschutz Uberdachung
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Standards Erlauterung

Beleuchtung und Sicherheit Dynamisch, ggf. VideoUberwachung, perso-
nenbediente Konftrolle

Service Ggf. Lademobglichkeiten, SchlieBfécher, Werk-
statten

Betreibermodell Offentliches Betreibermodell, Privatwirtschaftli-
cher Betrieb, Soziales Betreibermodell, Eigen-
betrieb

GebUhren Keine oder minimale NutzungsgebUhren, in
Abstimmung mit P&R-Anlagen

Bei der Dimension und Ausgestaltung von B+R-Anlagen sind die Besonderheiten
der jeweiligen Station sowie das Fahrradaufkommen in der jeweiligen Kommune
zU beachten.

Zu berUcksichtigen ist beim Aus- und Umbau der B+R-Anlagen auch eine attrak-
tive Zuwegung fur Radfahrende aus den benachbarten Orten bzw. von Radwe-
gen und Radrouten in der Umgebung. DarUber hinaus sind Informationen zur
Auslastung hochwertigerer Abstellmdglichkeiten (B+R-Boxen, Fahrradparkhaus)
regional durch den RVM zu erheben und an zentraler Stelle Uber eine Online-
plattform und / oder in der RVM-App fUr die Nutzer bereitzustellen.

Grundséatzlich gilt es, dass B+R-Anlagen mit einer einheitlichen Marke und einem
einheitlichen GebUhrenmodell auftreten. Hierzu ist eine Ubergreifende Koordi-
nation sinnvoll und einzurichten, um z. B. FérdermaBnahmen zu koordinieren und
einheitliche Standards zu gewdhrleisten. Die Nutzung Uber eine multimodale
Mobilitatskarte soll geprift werden.

4.3.6 Park+Ride-Anlagen (P+R)

P+R-Anlagen dienen in erster Linie Pendlerinnen und Pendlern, eine Haltestelle
des OPNV oder SPNV mit dem privaten Pkw anzusteuern, in der Nahe der Halte-
stelle den Pkw auf einer hierfUr ausgewiesenen Fldche abzustellen und darauf-
hin mit dem OPNV oder SPNV zum eigentlichen Ziel des Wegs zu gelangen. Ziel
von P+R-Anlagen ist es dabei, durch den Umstieg vom privaten Pkw auf den
OPNV in den AuBen- und Randbereichen von Ballungsrdumen die Innenstédte
dieser Ballungsr&dume von privaten Fahrzeugen zu entlasten. Aufgrund der Lage
und Struktur der Pendelndenstrome im Main-Kinzig-Kreis und zu benachbarten
Zielen und Zentren haben P+R-Anlagen einen hohen Stellenwert.

Im Sinne einer optimierten infermodalen VerknUpfung der Verkehrstrager er-
schlieBen P+R-Anlagen somit Bereiche, in denen der lokale OPNV nicht alle Mo-
bilitatsbedUrfnisse abdeckt bzw. diese nicht zu FuB oder mit dem Rad erreichbar
sind.
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Die Verantwortung fur P+R-Anlagen liegt aktuell bei den Kommunen. Standards
fUr die Dimensionierung und die Gestaltung von P+R- und B+R-Anlagen enthdlt
der Leitfaden des Landes Hessen (vgl. HSVV 2001), weitere Informationen in den
»Hinweisen zu Park+Ride und Bike+Ride" der Forschungsgesellschaft fur StraBen-
und Verkehrswesen (vgl. FGSV 2018) (vgl. RMV 2020, Seite 135 ff.).

Im Jahr 2016 hat der RMV einen MaBnahmenplan zum Thema Park+Ride verdf-
fentlicht (vgl. RMV 2016; Kapitel 2.1.3), der unter anderem die im 2014 beschlos-
senen RNVP genannten Inhalte und Vorgaben zum Thema Park+Ride konkreti-
siert, Standards benennt und zudem stationsbezogen Empfehlungen fir die Wei-
terentwicklung des Park+Ride-Angebotes an allen SPNV-Stationen im RMV-Ge-
biet unterbreitet.

Demnach gelten folgende Mindeststandards fUr P+R-Anlagen:

Tabelle 18: Mindeststandards Park+Ride-Anlagen

Standards ‘ Erlduterung

Grundanforderungen Gut einsehbar, Ubersichtlich, Informationsstelle, Weg-
weisung, datenschutzkonforme Erfassung zur Auslas-
tung

Lage und Zugdnglichkeit Dezentfral, an maoglichst vielen Bahnhoéfen, nah an
der Reisequelle, Minimierung der Anwohner-Beldsti-
gung

GroBe der Anlage Ausrichtung nach Bedarf (Kapazitat: 15 % Uber Be-
darf), Parkh&user individuell nach Anforderung

Beleuchtung und Sicherheit Ggf. VideoUberwachung, personenbediente Kon-
frolle

Service Ggf. Lademdglichkeiten

Betreibermodell Offentliches Betreibermodell oder Privatwirtschaftli-

cher Betrieb

Gebihren Keine oder minimale NutzungsgebUhren, in Abstim-
mung mit B&R-Anlagen

Quelle: RMV, 2016

Zu berUcksichtigen sind beim Neu- und Ausbau der Anlagen, dass die gesetzlich
vorgeschriebenen Anzahl der barrierefreien Stellpl&tze eingehalten werden.

P+R-Angebote kdnnen aufgrund der haltestellennahen Flidchenkapazitdten ge-
eignete Ausgangspunkt fUr die Einrichtung multifunktionaler VerknUpfungspunk-
ten sein. Die Weiterentwicklung geeigneter Standorte ist im Rahmen der Kon-
zeptionierung von multimodalen Schnittstellen und Mobilstationen zu prufen.
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4.4 Handlungsfeld Service

Dem Vertrieb und Kundenservice kommt eine besondere Bedeutung zu, da hier
der unmittelbare Kontakt zum Kunden besteht, Kundenbindung erfolgt sowie
neue Kunden gewonnen werden kédnnen. Die Entwicklungen im Bereich Ver-
frieb und Kundenservice haben sich in den vergangenen Jahren, insbesondere
aufgrund der zunehmenden Bedeutung digitaler Vertriebskandle, einmal mehr
beschleunigt. Eine sich schnell wandelnde Vertriebslandschaft, die sich weiter
ausdifferenzierenden gesellschaftlichen MobilitGtsanforderungen wie auch der
demographische Wandel setzen die Rahmenbedingungen. Die Einlésung des
Versprechens, vor Ortf, unterwegs, aber auch in der virtuellen Sphére ,,nah am
Kunden* zu sein, stellt eine der wesentlichen Herausforderungen fur den offent-
lichen Verkehr dar.

Ein multimedialer Auftritt ist ebenso wie die Einbindung gezielter WerbemalBnah-
men ein unabdingbares Instrument, den OPNV im Main-Kinzig-Kreis zu akzentu-
ieren, ihn fUr eine breitere Masse zugdnglich zu machen und ihn somit als eine
attraktive Alternative im Rahmen der Mobilitétswende zu positionieren. Es gilt
damit zum einen, Stammkunden des OPNV hinreichend und Uber alle zur Verfu-
gung stehenden Kandle mit Informationen zu versorgen, dem Beratungsbedarf
der Kunden insbesondere im Hinblick auf neu eingefUhrte digitale Angebote ge-
recht zu werden und zum anderen potenzielle Neukunden vom Angebot des
OPNV zu Uberzeugen und mittel- bis langfristig fir sich zu gewinnen.

Eine weitere Herausforderung stellt sich den personenbedienten Vorverkaufs-
stellen. Die oben beschriebenen Entwicklungen hinsichtlich sich ausdifferenzie-
render MobilitatsbedUrfnisse setzen voraus, dass geschultes Personal zum Einsatz
kommt, welches in fachlicher wie auch in sozialkommunikativer Hinsicht Kompe-
tenzen aufweist, derer es im Rahmen einer Beratung im Allgemeinen wie auch
beim Fahrscheinverkauf im Besonderen bedarf.

Tarifliche Belange, deren Zust@ndigkeit beim RMV liegt, stellen seit jeher eine
groBe Herausforderung im &ffentlichen Verkehr dar. Aktuellist die Tariflandschaft
z. T. wenig verstandlich und mit den MobilitatsbedUrfnissen der Menschen im
Main-Kinzig-Kreis nicht immer leicht in Einklang zu bringen. Die nachvollziehbare,
fransparente Ausgestaltung einer Tariflandschaft, die den Anforderungen einer
sich wandelnden Mobilitédt gerecht wird, stellt also eine der Kernherausforderun-
gen dar. Die Vereinfachung des Tarifs sollte hier Prioritét haben, ebenso wie die
flexible Anwendbarkeit; die EinfUhrung des Deutschlandtickets geht dabeiin die
richtige Richtung. Generell sind weitere Initiativen zu begriBen, die Tarifland-
schaft so zu gestalten, dass eine Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsangebote in
der Fldche vereinfacht wird und ein schwieriges Tarifgebilde nicht mehr als un-
Uberwindbare HUrde empfunden wird.

FUr den Freizeit- und Tourismusverkehr im Main-Kinzig-Kreis sind zielgruppenorien-
tierte Tarifangebote zu prifen, um die Nutzbarkeit des OPNV fUr (Kur-) Gaste mit
einer ldngeren Aufenthaltsdauer, aber auch fur Tagestouristen zu verbessern.
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Gastekarten bzw. entsprechende digitale Anwendungen, die eine kombinierte
Nutzung des OPNV-Angebotes neben weiteren Serviceleistungen erlauben,
kénnen eine sinnvolle Erweiterung des Ticketsortiments darstellen.

In verschiedenen Gemeinden existieren eigene Oristarife, die einen gegenUtber
dem herkdbmmlichen RMV-Tarifangebot deutlich subventionierten Einzelfahrkar-
tenpreis beinhalten und damit fUr Gelegenheitsfahrgdste sehr attraktives Ange-
bot darstellen. Ziel ist, solche gunstigen Tarifangebote auch kiUnftig im Main-Kin-
zig-Kreis als Ergénzung der Ubrigen Tarifpalette anbieten zu kénnen.

Die diversen Zustandigkeiten fUr verschiedene Vertriebs- und Servicewege und
-funktionen erfordern fUr die Kunden auch an der Stelle eine Vereinfachung. Sie
sollen Uberall jedes Produkt kaufen oder zurUckgeben kénnen oder z. B. Strafbe-
lege bezahlen, unabhdngig davon welches Verkehrsunternehmen kontrolliert
hat.

Vor dem Hintergrund der zunehmenden Bedeutung multimodaler Vernetzung
ist die Bereitstellung digitaler Information zu Standorten, VerfGgbarkeiten, Bu-
chungsméglichkeiten und Bezahlung Uber eine zentrale Schnittstelle (App) for
den Main-Kinzig-Kreis im Zusammenspiel mit dem RMV voranzutreiben.

4.4.1 Vertrieb

Die Vertriebsstellen umfassen die stationdren, personenbedienten Vorverkaufs-
stellen, den Fahrscheinverkauf in den Bussen, Fahrkartenautomaten sowie den
Online-Vertrieb.

Zur Sicherung einer einheitlichen Qualitat des Vertriebs sind in Zusammenarbeit
mit den am Vertrieb beteiligten Partnern im Main-Kinzig-Kreis gemeinsame Stan-
dards zu definieren und anzuwenden. Dies umfasst einheitliches Auftreten nach
auBen sowie einheitliche Standards nach innen.

Der Fahrscheinverkauf in den Bussen ist fldchendeckend zu ermdglichen, indem
alle Stadtbus-, Regional- und Verbundbusverkehre eine einheitliche Vertriebs-
technik erhalten.

FUr die Mobilitatszentrale gelten folgende Mindeststandards:

Barrierefreier Zugang

m  Ausstattung mit Informationsmaterial gemdan RMV-Standard
FahrplanauskUnfte / Mobilitatsberatung sowie Ticket-/Abo-Verkauf und -um-
tfausch
Weitergabe von Sonderinformationen (Baustellen, Stérungen efc.)
Information und Vermittlung ergdnzender MobilitGtsangebote (z. B. Carsha-
rng)

m Entgegennahme von Beschwerden und Weiterleitung an das Beschwerde-
management

m Verwendung des aktuell gultigen Fahrkartenlayouts bzw. der aktuell giltigen
Fahrkartenbewertung gemdan RMV-Richtlinien
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m Akzeptanz der Zahlungsmittel Barzahlung (MUnzen und Banknoten) und EC-
und Kreditkarte

m RegelmdBige Schulung des Vertriebspersonals auf den Gebieten Tarif, Befor-
derungsbedingungen und Systembedienung

FUr die weiteren Vertriebsstellen gelten folgende Mindeststandards:

Lage in der Néhe von OPNV-Haltestellen

Ausstattung mit Informationsmaterial gemaB RMV-Standard

(eingeschréankt) Fahrplanauskinfte sowie Ticketverkauf

Verwendung des aktuell gultigen Fahrkartenlayouts bzw. der aktuell gultigen

Fahrkartenbewertung gemdas RMV-Richtlinien

m Akzeptanz der Zahlungsmittel Barzahlung (MUnzen und Banknoten) und EC-
Karte

m RegelmdBige Schulung des Vertriebspersonals auf den Gebieten Tarif, Befor-

derungsbedingungen und Systembedienung

FUr den Fahrkartenverkauf im Bus gelten folgende Mindeststandards:

m Verwendung des aktuell glltigen Fahrkartenlayouts bzw. der aktuell giltigen
Fahrkartenbewertung gemaB RMV-Richtlinien

m Akzeptanz der Zahlungsmittel Barzahlung (MUnzen und Banknoten) und EC-
Karten

m RegelmdBige Schulung des Fahrpersonals auf den Gebieten Tarif, Beférde-
rungsbedingungen und Systembedienung

Mindeststandards fir On-Demand-Verkehre

Die Bezahlung erfolgt ausschlieBlich bargeldlos. Bei Buchungen Uber die App
erfolgt die Bezahlung Uber die im Profil hinterlegte Kreditkarte, per PayPal oder
per EC-Karte im Fahrzeug. Der Fahrpreis wird bei Buchung Uber die App bereits
vor Abschluss der Buchung in der App angezeigt.

Bei telefonischer Buchung besteht die Moglichkeit, im Fahrzeug bargeldlos mit
EC-Karte, Kreditkarte oder Smartphone-Bezahldiensten zu bezahlen. Bei telefo-
nischer Buchung teilt die Telefonzentrale dem buchenden Fahrgast den im Fahr-
zeug zu entrichtenden Fahrpreis mit.

4.4.2 Information, Kommunikation und Marketing, Presse- und
Offentlichkeitsarbeit

Aktuelle, vollstGndige, verstdndliche, gut aufbereitete und leicht zugéngliche In-
formationen sind fur Kunden ein wesentliches Qualitatsmerkmal des OPNV. Dies
gilt sowohl fir den Normalbetrieb als auch bei Betriebsabweichungen. Grund-
satzlich kann zwischen drei Phasen der Informationsvermittlung unterschieden
werden:
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m Informationen vor Fahrtantritt
m Informationen an Haltestellen
m Informationen wahrend der Fahrt

Von besonderer Bedeutung sind die Informationen im Stérungsfail.

Insbesondere fUr neue/ potenzielle Fahrgdste, fir mobilitGtseingeschrénkte
Menschen, aber auch fir regelmaBige OPNV-Nutzende muss eine einfache Ori-
entierung im OPNV-System ermdglicht werden. Eine gute Informationslage und
Orientierung im Zwei-Sinne-Prinzip (optische und akustische Vermittlung der In-
formation) sorgt fir eine hohe Zufriedenheit der Fahrgdste mit dem OPNV.

Die Bereitstellung der Informationen erfolgt UGber alle gédngigen Medien und In-
formationskandle. Dies sind gedruckte Informationen, wie Fahrplaninformatio-
nen an den Haltestellen, die personliche Auskunft und die Information per Tele-
fon, Internet und Smartphone-App. Im Zuge der Digitalisierung verlieren Print-
medien tendenziell an Bedeutung, wohingegen digitale Informationskandle
auch im Bereich des OPNV stetig an Bedeutung gewinnen. Im Rahmen der fort-
laufenden Digitalisierung sind diese Informationswege stetig weiterzuentwickeln,
dabei ist der Einsatz von Systemen der dynamischen Fahrgastinformation hin-
sichtlich eines wirtschaftlichen Kosten-Nutzen-Verhdltnisses zu prifen. Dennoch
sind auch ,klassische" Informationen in gedruckter Form weiterhin erforderlich
und gegenuber den digitalen Informationsmedien nicht zu vernachl&ssigen. Ein
Teil der OPNV-Fahrgdste kann weiterhin nicht auf digitale Informationen zugrei-
fen, beispielsweise aufgrund von bestimmten Behinderungen oder altersbeding-
ten Einschrdnkungen, oder entscheidet sich bewusst dagegen.

Die digitalen Kandle erfordern eine besondere Betreuung und Beratung der
Kunden. Technische Probleme, Probleme in der Anwendung, Anderung der per-
sdnlichen Daten oder Probleme mit der Abrechnung oder der Bezahlart (z. B.
Hinterlegung oder Anderung der Kreditkarte) haben zur Folge, dass der Perso-
nalaufwand im Vertrieb nicht geringer, sondern erhdht wird.

4.4.2.1 Information vor Fahrtantritt

Zur Fahrtvorbereitung benodtigen Fahrgdste einen barrierefreien und fehlerfreien
Zugang zu Informationen dariber, wie sie den OPNV nutzen kénnen, um ihr Ziel
zu erreichen. Dies gilt sowohl fur den Normalbetrieb (inklusive der Umstiegsmaog-
lichkeiten) als auch fUr Fahrplané&nderungen aufgrund kurzfristig auftretender
Stérungen oder langerfristig geplanten BaumaBnahmen und/oder Umleitun-
gen.

Die Informationen sind mindestens Uber folgende Medien/Kandle bereitzustel-
len:

m RMV-Homepage und Homepage der KVG MK / RMV-App inkl. elekironische
Fahrplanauskunft mit Linienfahrpl@nen und Netzpldnen
m Klassische Printmedien (z. B. Fahrplanbuch, Fahrplanhefte, Kartenmaterial)
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m Lokale Medien (Radio und Presse) insb. bei langerfristigen BaumaBnahmen
und/oder Umleitungen
Mobilitétszentrale und weitere Vertriebsstellen
Plakate im Bus
Informationsveranstaltungen

4.4.2.2 Information an Haltestellen

Informationen an der Haltestelle sind eine der wichtigsten Informationsquellen,
sowohl fur Selten- und Nichtnutzende als auch fUr regelmdaBig Nutzende und ge-
ben Orientierung Uber Abfahrtszeiten, Anschlussverkehrsmittel, Verspdtungen
und Tarife. Weiterhin sorgt ein Umgebungsplan dafir, wie Ankommende zu ih-
rem Ziel gelangen kénnen. Die Informationen an den Haltestellen sind daher
stets aktuell zu halten und mindestens Uber folgende Medien bereitzustellen:

Fahrplanaushang

Tarifaushang

Plakate und Faltblatter, z. B. zu BaumaBnahmen

DFl oder vergleichbare Systeme (dynamische Fahrgastinformation) im Zwei-
Sinne-Prinzip (optische und akustische Wiedergabe); mindestens an den hier-
fUr vorgesehenen Haltestellen sowie an wichtigen Umsteigepunkten

= Umgebungsplan

Schriftanzeigen sind generell in einem guten Hell-Dunkel-Kontrast zwischen Infor-
mation und Hintergrund zu gestalten. Die Oberfldchen durfen nicht spiegeln und
keine Blendeffekte erzeugen. Ferner ist auf eine gut lesbare Schrift zu achten.
Informationen an Handldufen muUssen sich am Rechtsverkehr orientieren, d.h.
die fUr Fahrgdste relevanten Informationen mussen sich an dem in Gehrichtung
rechts gelegenen Handlauf befinden. Taktile Informationen mussen in erhabe-
ner Pyramidenschrift und Punktschrift dargestellt sein.

4.4.2.3 Informationen wdhrend der Fahrt

Die Fahrgdaste bendtigen wahrend der Fahrt die Information, wo sie sich auf dem
Linienweg befinden, wo sie umsteigen mussen und ob bzw. welche Fahrplana-
bweichungen es gibt. InNformationen wahrend der Fahrt sollen Uber das Fahrper-
sonal, Uber eine angemessene Fahrzeugausstattung sowie Uber gédngige Me-
dien (Homepage, App) bereitstellt werden.

Ziel ist, dass die Fahrgdste wahrend der Fahrt ausreichend Uber den OPNV infor-
miert sind und die Informationen vollst&ndig, aktuell, verstGndlich und barriere-
frei sind.

Im Fahrzeug sind die o. g. Informationen mindestens Uber folgende funktionie-
rende visuelle und akustische Informationssysteme bereitzustellen:

m Fahrzeuganzeige auBen
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Linienfahrplan, Linienband
Netzplane (schematisch)
Haltestellenanzeige (Ubereinstimmung mit den Ortlichkeiten und den tat-
sachlich angefahrenen Haltestellen)

m Haltestellenansage (Ubereinstimmung mit den Ortlichkeiten und den tat-
s@chlich angefahrenen Haltestellen)

m Ansagen bei Stérungen / Abweichungen vom Linienweg

Das_Fahrpersonal gibt den Fahrgdsten fachkompetent und freundlich bei Be-
darf Auskunft Gber Fahrwege, Tarif, Umsteigemdglichkeiten. In besonderen Fal-
len (Stérungen, Umleitungen, Anschlussbeziehungen o. &.) gibt das Fahrpersonal
diese Informationen auf akustischem Weg an die Fahrgdste weiter.

4.4.2.4 Informationen im Stérungsfall

Die Informationen im Stérungsfall stellen die groBte Herausforderung dar, da sie
nicht planbar sind. Sie stellen bei guter Umsefzung jedoch eine groBe Chance
dar, die Zufriedenheit der Fahrgdste sicherzustellen.

Bei Stérungen werden die Fahrgdste moglichst zeitnah mindestens Uber fol-
gende Informationskandle Uber Ursache und Dauer der Stérung sowie Uber al-
ternative Fahrtmoglichkeiten informiert (in Abhdngigkeit des jeweiligen Storfalls
und dessen Dauer):

Internet, App, soziale Medien

DFI (dynamische Fahrgastinformation) an Haltestellen oder Uber akustische
Durchsagen

MobilitaGtszentrale

Lokale Presse, auch online

4.4.2.5 IZielgruppenorientierte Informationen und Informationsveranstaltungen

FUr die Neukunden-Gewinnung sowie zur Kundenbindung und Erhéhung der Si-
cherheit bei der Nutzung des OPNV sind regelmdBig stattfindende, zielgruppen-
spezifische Akfionen und Schulungen durchzufUhren.

FUr Schulerinnen und Schuler der Jahrgangsstufe 8 wird angeboten, sich zu eh-
renamtlichen RMV-Bus&Bahn-Begleiterinnen bzw. -Begleitern ausbilden zu las-
sen. Damit soll Vandalismus im Bus und an Haltestellen vermieden sowie Range-
leien unter Schilerinnen und Schilern entgegengewirkt werden. Den Einsatz sol-
cher RMV-Bus&Bahn-Begleiterinnen ist aktuell nicht vorhanden, aber in Zukunft
durchaus vorstellbar im Main-Kinzig-Kreis.

Auf Grund des demografischen Wandels sind Seniorinnen und Senioren eine im-
mer gréBer werdende und nicht zu vernachlassigende Gruppe. Die RMV-Mobi-
Partner sind anderen dlteren Menschen bei der Nutzung des OPNV behilflich
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und werden vom RMV ausgebildet. Die RMV-Mobipartner agieren ehrenamt-
lich. Eine Kooperation zwischen dem RMV und der KVG MK besteht hier derzeit
nicht, ist aber als kinftiges Projekt denkbar.

Perspektivisch sollen weitere Zielgruppen in Schulungen und Informationsveran-
stalftungen angesprochen werden, z. B. MobilitGtseingeschrankte oder NeubUr-
gerinnen bzw. Neuburger.

Bei der Einrichtung neuer Produkte und Angebote sind begleitende Kommuni-
kationsmaBnahmen vorzusehen, um die Burgerinnen und Burger in den betref-
fenden Einsatzgebieten mit allen erforderlichen Informationen zu versorgen. Die
Ausbildung von sogenannten MobilitGtslotsen, die als Multiplikatoren fUr die Wei-
tergabe von solchen OPNV-relevanten Informationsangeboten fungieren und
regelmdaBig von der KVG MK geschult werden, ist dabei eine wichtige Kommu-
nikationsmaBnahme.

4.4.3 Personal

RUckmeldungen und Beschwerden von Kunden machen deutlich, dass Qualifi-
kation und Auftreten des eingesetzten Personals von herausragender Bedeu-
tung fUr die Kundenzufriedenheit sind. Das Verhalten des Personals (im Bus, in
Vertriebsstellen und MobilitGtszentrale) wird oft gleichgesetzt mit der Leistungs-
f&higkeit des OPNV an sich. Die Serviceorientierung des im OPNV tatigen Perso-
nals hat direkten Einfluss darauf, wie der OPNV wahrgenommen wird.

Daher gelten folgende Mindeststandards fur das Personal:

m Kenntnisse zum Fahrplan, zum Liniennetz, zu den relevanten Anschlussbezie-
hungen, zum RMV-Tarif und Fahrkartensortiment sowie zur ortlichen Situation

m Gepflegtes, freundliches, kommunikatives und kompetentes Erscheinungs-
bild, Tragen von Dienstkleidung sowie eines darauf sichtbaren Merkmals (z. B.
Name des Befreibers)

m sichere Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift. Das Perso-
nal muss bei AuskUnften und Ansagen sprachlich ebenso sicher sein wie bei
Stérungen oder in Konfliktsituationen. Fremdsprachenkenntnisse sind win-
schenswert.

m kundenorientiertes, héfliches und hilfsbereites Verhalten den Fahrgdsten ge-
genUber, auch in Konflikt- und Stresssituationen

m ruhiger, besonnener und angemessener Umgang mit Beschwerden und St6-
rungen, mit Anregungen, Kritik und Lob
eigenverantwortliches und verbindliches Verhalten
besondere Hilfestellung und RUcksichtnahme gegenuber mobilitGtseinge-
schrdnkten Fahrgdsten
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Personalin den Bereichen Fahrbetrieb, Verkauf und Vertrieb, Kundenbetreuung,
Beschwerdemanagement oder Fahrscheinprifungen muss Uber die grundsatz-
lichen Anforderungen hinaus eine besonders ausgeprdgte Kundenorientierung
aufweisen.

Das Personal hat regelmdaBig an Schulungen fUr Fahrpersonale sowie an den Ta-
rifschulungen und bei Trainern des Verkehrsunternehmens teilzunehmen, die die
RMV-Fachtrainer-Ausbildung absolviert haben. Entsprechende Teilnahme-Be-
statigungen sind dem Aufgabentréger auf Nachfrage nachzuweisen.

Weiterhin gilt es zwischen den spezifischen Anforderungen des Personals im Fahr-
dienst, im Verkauf/Vertrieb und Prufdienst zu differenzieren.

4.43.1 Fahrpersonal

Das Fahrpersonal muss mindestens die nachfolgend definierten Anforderungen
erfUllen:

m Die Ausbildung des Personals auf Omnibussen erfolgt durch und auf Kosten
des Unternehmers. Jeder Unternehmer hat mindestens einen, ab 50 Mitarbei-
tfenden im jeweiligen LinienbUndel eingesetzten Fahrpersonalen einen zwei-
ten RMV-Fachtrainer ausbilden zu lassen. Genauere Angaben zur Ausbildung
als Fachtrainer gibt der Verkehrsverbund oder der Aufgabentrager.

m Das Verhalten des Fahrpersonals unterliegt grundsétzlich den Anforderungen
der allgemeinen Verkehrssicherheit, hierzu gehort beispielsweise die Profung
der Betriebsfahigkeit vor Fahrtbeginn und die Praktizierung eines sicheren und
ausgeglichenen Fahrstils unter Einhaltung der Vorgaben der StVO und BO-
Kraft.

m Fahrerinnen und Fahrer mUssen mit den Grundzigen der Technik des jeweili-
gen Fahrzeuges verfraut sein und kleine Schéaden wie beispielsweise TUrsto-
rungen moglichst selbst beheben kdnnen.

m Das Fahrpersonal hat grundsétzlich den Fahrplan einzuhalten, sofern verkehr-
liche und beftriebliche Belange dem nicht entgegenstehen.

m Im Falle von Befriebsstérungen hat das Fahrpersonal seine beftriebliche Leit-
stelle und die Fahrgdste zu informieren und im Rahmen der Moglichkeiten zur
Beseitigung der Stérung beizutragen.

m Dem Fahrpersonal ist es grundsatzlich wahrend der Dienstzeit untersagt im
Fahrzeug zu rauchen, Musik zu héren, wdhrend der Fahrt (ohne Freisprech-
einrichtung) zu telefonieren und Kopfhorer oder andere Medien zu benutzen.

m Bei Ausfall der automatischen Haltestellenansage hat das Fahrpersonal die
Haltestellen anzusagen. Das Fahrpersonal muss die nachrichtentechnischen
Komponenten im Fahrzeug beherrschen.

m FUrden Fall, dass im Fahrzeug das elekironische Ansagegerat ausgefallen ist,
muss das Fahrpersonal wdhrend des Betriebs akustische Haltestellenansagen
und Sonderinformationen zu Versp&tungen, Befriebsstérungen und An-
schlussproblemen vornehmen.
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m Das Verkehrsunternehmen stellt sicher, dass das Fahrpersonal in den Themen
Berufskraftfahrerqualifikationsgesetz, fur die Zulassung, Aus- und Weiterbil-
dung im Fahrdienst mit Bussen sowie zu technischen Neuerungen vor dem
ersten Einsatz rechtzeitig und wdahrend des Einsatzes regelmdaBig geschult
wird.

m Personalschulungen bzgl. betrieblicher und technischer Themen, Kundenori-
entierung sind regelmaBig, mindestens einmal jahrlich, durchzufGhren. Zuséitz-
lich sind bei den Verkehrsunternehmen regelmdBig Schulungen zur Arbeitssi-
cherheit durchzufUhren.

m Deeskalations- und Erste-Hilfe-Schulungen sollen mind. alle funf Jahre erfol-
gen.

m Der Unternehmer darf das tarifvertraglich vereinbarte Niveau fir das private
Omnibusgewerbe des Landesverbands Hessischer Omnibusunternehmer
e.V. (LHO) in der jeweils gultigen Fassung wdhrend der Laufzeit der Konzession
nicht unterschreiten. Dies gilt auch bei Beauftragung von Unterauftragneh-
mern.

4.43.2 Ticketprifpersonal

Das Ticketprifpersonal kommt direkt mit den Fahrgdasten in Kontakt und erfullt
damit neben der reinen Fahrausweiskontrolle weitere Funktionen: Es ist Reprd-
sentant des Verkehrsunternehmens, es stellt Kundenbetreuerinnen und Kunden-
betreuer, vermittelt Sicherheit und soll in konflikfreichen Situationen souverdn
und gleichzeitig freundlich sein.

An das TicketprUfpersonal bestehen folgende Mindestanforderungen:

m Persdnliche Eignung, wie z. B. die sichere Beherrschung der deutschen Spra-
che und ein sicheres, vorschriftsmdaBiges und freundliches Auftreten auch in
extremen Stresssituationen.

m Fachliche Eignung, wie z. B. sichere Kenntnis des Tarifs und des Fahrkartensor-
fiments sowie der Beférderungsbedingungen und Tarifbestimmungen, der
Umgang mit Krisensituationen (Konflikimanagement) und eine gute Orts-,
Netz- und Streckenkenntnis.

m Die Qualifikation des Prufpersonals ist regelmdaBig in Unterweisungen und
Schulungen aufzufrischen.

4.4.3.3 Servicepersonal Mobilitatszentrale

Trotz des fortschreitenden digitalen Vertriebs spielt der personalbediente Ver-
frieb insbesondere bei individuellen Fragestellungen eine wichtige Rolle. Zudem
fragen Mobilitatszentralen mit inrem Personal dazu bei, Présenz vor Ort zu zeigen.

Das Servicepersonal muss mindestens die nachfolgend definierten Anforderun-
gen erfullen:
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m Es muss Uber umfassende Ortskenntnis sowie Uber umfassende Kenntnisse
zum Fahrplan, zum Liniennetz, zu den relevanten Anschlussbeziehungen, zum
RMV-Tarif und Fahrkartensortiment sowie zur ortlichen Situation verfGgen.

m Es muss kompetent, freundlich und hilfsbereit auf die persénlichen OPNV-Be-
dUrfnisse der Kundinnen und Kunden eingehen.

Es ist im Verkauf frainiert.

Uber die reinen Verkaufstatigkeiten hinaus steht das Personal den Kunden
beratend zur Seite, z. B. im Hinblick auf Tarif- und Fahrplanfragen (Mobilité&ts-
beratung).

m Das Personal ist umfassend Uber weitere MobilitGtsangebote informiert (z. B.
Sharing-Angebote) und kann dartber kompetent Auskunft erteilen.

m Es nimmt Beschwerden entgegen und leitet diese und weitere Anliegen, die
in der Mobilitétszentrale nicht abschlieBend bearbeitet werden kénnen, an
die jeweils zustandige Stelle weiter.

m Die Beherrschung der deutschen Sprache ist fur die genannten Beschaftig-
tengruppen im Sinne einer reibungslos laufenden Kommunikation verpflich-
tend.

m Das Vertriebs- und Servicepersonal in den Kundenzentren hat ein anspre-
chendes Erscheinungsbild und ist einheitlich gekleidet (Dienstkleidung).

m Das Personal wird regelmdaBig zu Themen wie Kundenorientierung, Tarif und
ZU neuen Produkten geschult.

444 Beschwerdemanagement

Hinweise der Fahrgdste sind oftmals wichtige Indikatoren fir mégliche Probleme
im Betrieb oder bei der Infrastruktur. Daher sollte es zum einen fuUr die Fahrgdste
maoglichst einfach sein, Hinweise und Beschwerden einzureichen. Zum anderen
ist eine zUgig erteilte Antwort wichtig, damit sich die Fahrgdste in ihrer Angele-
genheit ernst genommen fGhlen. Das zentrale Beschwerdemanagement wird
Uber den RMV abgewickelt (https://www.rmv.de/elpub/creator), dennoch
mussen Aufgabentréger und Verkehrsunternehmen Hinweise und Beschwerden
entgegennehmen und weiterleiten.

Mindestanforderungen an das Beschwerdemanagement:

m Die Kandle und Regularien des Beschwerdemanagements sind auf der
Homepage und in den Printmedien des lokalen Aufgabentragers aufzufUh-
ren bzw. werden Uber die Hotline vermittelt. Des Weiteren mussen die Mobili-
tatszentrale und das Personal Kundenhinweise und -beschwerden entgegen-
nehmen und weiterleiten.

m Alle eingehenden schriftlichen, telefonischen und mundlichen Beschwerden
und Hinweise sind aufzunehmen.

m Die eingegangenen und aufgenommenen Beschwerden und Hinweise sind
EDV-gestUtzt in der Aufnahme und Bearbeitung zu dokumentieren.
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m Auf Beschwerden und Hinweise ist innerhalb von vier Werktagen, in Form ei-
ner Beantwortung oder eines Zwischenbescheides, zu reagieren. Eine end-
gultige Antwort soll méglichst umgehend erfolgen.

m Die Kundenresonanzen sind halbjéhrlich aufzubereiten.

445 Mobilitatsmanagement

MobilitGtsmanagement kann als systematischer Ansatz zur Entwicklung, Forde-
rung und Vermarktung einer effizienten, umwelt- und sozialvertraglichen multi-
modalen Mobilitat verstanden werden. Personen sollen durch gezielte Anreize
angeregt werden, auf umweltfreundliche MobilitGtsangebote umzusteigen.
MaBnahmen und Angebote des Mobilitatsmanagements zielen dabei auf Ein-
stellungen und Verhaltensmuster ab und basieren im Wesentlichen auf Informa-
tion, Kommunikation und Organisation und bedurfen eines entsprechenden
Marketings.

Lokale Nahverkehrsorganisationen und ortliche Organisationen sind dabei ge-
fragt, definierte Zielgruppen anzusprechen, z. B. Arbeitgeber. Eine Einbindung in
regionale Konzepte ist zu empfehlen, um Erfahrungswerte und Ansatze anderer
Standorte mit einbinden zu k&dnnen. Die ivm bietet hierzu beispielsweise eine
Plattform fUr den Austausch zwischen den beteiligten Gesellschaftern, den ver-
schiedenen Akteuren und fungiert als Schnittstelle zu bundesweiten AktivitGten
und Programmen.

Folgende Anforderungen gelten fur das MobilitGtsmanagement

m Nufzung der Daten zum MobilitGtsverhalten definierter Zielgruppen zur Poten-
zialanalyse und als Basis fur MaBnahmen

m Stérkung bestehender zielgruppengerichteter MaBnahmen z. B. im Schuler-
und Senioren-Verkehr

m Entwicklung von MaBnahmen fur Mobilitétseingeschrénkte und fir Unterneh-
men (beftriebliche MobilitGtsmanagement)

4.5 Querschnittsthema Barrierefreiheit

Bei der Weiterentwicklung des 6ffentlichen MobilitGtsangebots und beim Infra-
strukturausbau sind gemdaB Behindertengleichstellungsgesetz prinzipiell die Be-
lange mobilitatseingeschrankter Personen zu berUcksichtigen. Bei Aus- und Neu-
bau von offentlichen Verkehrsanlagen sind diese vollsténdig barrierefrei zu ge-
stalten. Zu berUcksichtigen sind hierbei:

m derjeweils aktuelle Stand der Technik und die einschldgigen Regelwerke
u.a. der FGSV (EAO, RASt, RAL, ERA, HBS, H BVA)

m aktuelle DIN-Normen, insbesondere DIN 32984 Bodenindikatoren und DIN
18040 Planungsgrundlagen — Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

m  RMV-MaBnahmenplan ,,Barrierefreie Haltestellen im Busverkehr”
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m  Qualitatsstandards und Musterldsungen des Landes Hessen

m Informationsblatt fUr Bushaltestellen — Regelungen fUr Férderantrége (nach
Auskunft von Hessen Mobil nicht mehr gUltig und wird in KUrze durch eine
aktualisierte Broschire ersetzt)

m Richtlinien und DurchfUhrungserlasse zum MobilitGtsfordergesetz (MobFOG)
4.5.1 Anforderungen bestimmter Nutzergruppen

Die unterschiedlichen Nutzergruppen mit Mobilitatseinschr&énkungen und deren
wesentliche Anforderungen an die Barrierefreiheit sind in der nachfolgenden Ta-
belle zusammengefasst.

Bei der Zusammenstellung der zentralen Aspekte ist allerdings zu beachten, dass
sich die Anforderungen durchaus widersprechen kébnnen, da der Vorteil einer
Nutzergruppe nicht zwingend auch vorteilhaft fir andere Nutzergruppen ist. Hie-
ran wird noch einmal deutlich, dass es offmals Kompromisse in der Ausgestal-
tung bedarf.

Tabelle 19: Nutzergruppen mit MobilitGtseinschrédnkung

Nuizergruppe mit Mobilitatsein- | Wesentliche Grundanforderung an Gestaltung der

schrdnkung’ OPNV-Infrastruktur aus Sicht der jeweiligen Nut-
zergruppe?

Gehbehinderte Personen mit und « Niveaugleiche (Stufe <5 cm), nahezu

ohne Rollator (auch Fahrgdste spaltfreie (Spalt <5 cm) sowie neigungs-

mit Kinderwagen bzw. sperrigem arme (<é %) Erreichbarkeit bzw. Nutzbar-

Gepdack) keit der Verkehrsanlagen, Fahrzeuge und
Infrastrukturelemente (ausreichende Be-
wegungsflachen)

Blinde und sehbehinderte Perso- « durchgéngige, luckenlose Orientierbar-

nen keit/ Wegleitung in den Verkehrsanlagen

und Fahrzeugen

o (visuell und taktil) kontrastierende Gestal-
tung der Elemente

« Informationen im «Zwei-Sinne-Prinzipn3

Personen mit Rollstuhl « niveaugleiche (Stufe <5 cm), nahezu
spalifreie (Spalt <5 cm) sowie neigungs-
arme (<6 %) Erreichbarkeit bzw. Nutzbar-
keit der Verkehrsanlagen, Fahrzeuge und
Infrastrukturelemente (ausreichende Be-
wegungsflachen)

« leicht befahrbare Oberfldchen (rutsch-
hemmend, erschUtterungsarm)
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Nutzergruppe mit Mobilitatsein-

schrdnkung’

Wesentliche Grundanforderung an Gestaltung der
OPNV-Infrastruktur aus Sicht der jeweiligen Nut-

zergruppe?

Gehorlose Personen .

Informationen im «Zwei-Sinne-Prinzip»
Visuell wahrnehmbare Warnhinweise

Hochbetagte Personen .

Zugang zum OPNV und Benutzung der
Fahrzeuge mit geringem kérperlichem
Aufwand

einfache, selbsterklérende Bedienbarkeit

von Fahrscheinautomaten, Rufséulen,
FahrstGhlen usw.

Greifbehinderte Personen .

Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Be-
dienelementen (ausreichende GréBe der
Bedienelemente)

KleinwUchsige Personen .

Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Be-
dienelementen, Sitzmodglichkeiten und
Handldufen/ Festhaltemoglichkeiten

Personen mit Konzentrations- und .
Orientierungsbeeintréchtigun-
gen

Ubersichtlichkeit in baulichen Anlagen,
einfaches Auffinden von Ausgéngen,
FahrstUhlen, usw.

einfache, selbsterkl@rende Bedienbarkeit
von Fahrscheinautomaten, Rufséulen,
FahrstUhlen usw.

Personen mit Gleichgewichfssto- .
rungen .

ausreichend breite Bewegungsfldchen
zusatzliche Haltemdbglichkeiten

Personen mit geistiger Behinde- .
rung/ Personen mit Lernschwierig-
keiten

einfache, selbsterkl@rende Bedienbarkeit
von Fahrscheinautomaten, Rufsdulen,
FahrstGhlen usw.

einfache, unzweifelhafte Erkenn- und
Wahrnehmbarkeit von Informationen

Bemerkungen:
! nach: BMVBS 2008
2 nach: BMVBS 2008 und DBR, DIN 18040-3

3 Wesentliche Informationen und Orientierungshilfen sind mindestens zwei der drei Sinne «Horeny, «Sehen» und

«Tasteny darzureichen. (siehe: BMVBS 2008)

Quelle: BMVBS, 2008, eigene Erg&nzungen
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4.5.2 Standards zur Barrierefreiheit bei Haltestellen

Folgende Standards fur einen vollstdndig barrierefreien Ausbau werden formu-
liert:

Bushaltestellen sollten in der Regelausbildung als Buskap oder als Haltestelle am
Fahrbahnrand ausgebildet werden. Hierbei ist eine Sicherstellung der bordstein-
parallelen Anfahrbarkeit zu gewdhrleisten. Ausstattungsmerkmale sind:

Die Ausbauldnge des Hochbordes betrédgt entlang von Hauptlinien 18 m
L&nge, entlang der Ubrigen Linien 12 m-Lange zzgl. notwendiger Ubergangs-
steine. Die Mindestldnge des Hochbordes betrégt 9 m-Lange zzgl. Uber-
gangssteine.
Ein niveaugleicher Ein- und Ausstieg (Reststufe/Restspalte <5 cm) ist mindes-
tens an den ersten beiden TUren zu gewdhrleisten (Toleranz von bis zu 10 mm
bei neuen/erneuerten Reifen bzw. R&dern sowie geringer Fahrgastbesetzung
(geringe Belastung der Federung), nach Moglichkeit an allen Tiren der ein-
gesetzten Busse.
Zur Sicherstellung der Ausbauhdhe (grundsatzlich ist eine Hohe von 22 cm
umzusetzen, im Einzelfall kann davon abgewichen werden) sind entspre-
chende Buskapsteine / Sonderborde zu verwenden, ggf. sind geteilte Borde
umzusetzen.
Verwendung eines verstarkten Fahrbahnaufbaus zur Vermeidung von Spurril-
len.
Einhaltung von 2,00 m Mindesttiefe der Aufstellfldche unter Beachtung der
ortlichen Gegebenheiten, Durchgangsbreiten mind. 1,50 m, Mindestdurch-
gangsbreite an Hindernissen von 0,90 m.
Bereitstellung von ausreichenden Bewegungsrdumen fir Personen mit Roll-
stuhl (insbesondere fUr 360°-Wende im Bereich der zweiten TUr mit mind. 1,50
x 1,50 m unter Beachtung der Auskragung der Rampe)
Verwendung von taktil und visuell kontrastierenden Leitsystemen (Bodenindi-
katoren):
Auffindestreifen (aus Rippen parallel zur Einstiegskante, mind. 0 cm breit,
Uber die gesamte Breite des Gehweges bis zur Gebdudekante bzw. zu
Grundstucksbegrenzungen), moglichst ohne Unterbrechung durch Rad-
wege o. 4.
Einstiegsfeld (20 x 90 cm Rippenfeld, Rippen parallel zur Einstiegskante)
Leitstreifen (Rippen parallel zur Einstiegskante, 30 cm breit, gesamte Ladnge
der Haltestellenkante)
= Beidseitige Einfassung von Auffindestreifen, Einstiegsfeld und Leitstreifen in
30cm breiten grauen Platten
Bussteigkanten in rutschfester AusfUhrung (Anwendung spezieller Bord-
stein)
= visuell und taktil erkennbare Haltestellenkanten
taktile Wegweisung mit Abzweigfeld (Noppen) und Leitstreifen (Rippen)
rechtwinklig vom haltestellenkanten-parallelen Leitstreifen
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= Beleuchtung des Haltestellenbereichs

Ausnahmen

Auf einen barrierefreien Ausbau von Haltestellen kann aus Sicht des Aufgaben-
tréigers verzichtet werden, wenn

m die Haltestelle im Zuge einer absehbaren BaumaBnahme (StraBensanierung,
Umgestaltung StraBenraum, Umfeldverdnderung, etc.) bis zum Jahre 2026
barrierefrei umgebaut wird,

m die Verkehrsbedeutung der Haltestelle sehr gering ist (< 20 Ein- und Aussteiger
pro Schulwerktag), sofern kein Bedarf durch im Umfeld lebende mobilité&ts-
eingeschrénkte Personen besteht,

m die Haltestelle aufgrund der topografischen und/ oder der réumlichen Situa-
tion der weiteren Zuwegung fUr Mobilitatseingeschrénkte objektiv nicht oder
nur stark eingeschrénkt nutzbar ist,

m der Ausbau der Haltestelle aufgrund Topographie, Lage der Haltestelle im
Zusammenhang mit dem stadtebaulichen Umfeld bzw. der unmittelbaren
VerkehrsfGhrung am Standort, der geringen Fahrgastnachfrage etc. mit ver-
gleichsweise sehr hohen Kosten verbunden ist, so dass eine Wirtschaftlichkeit
fUr diesen Standort nicht gegeben ist (eine PrGfung der Verlegung des Stand-
orts, um eine kostengunstigere Losung zu finden, ist dabei zundchst vorzuneh-
men),

m die Haltestelle méglicherweise im Zuge von absehbaren Linienwegdnderun-
gen ausgelassen werden soll,

m es sich um eine tempordére Ersatzhaltestelle handelt (z. B. wegen Baustellen:
ab einer Einsatzdauer von mehr als sechs Monaten ist die Herstellung einer
provisorischen barrierefreien Haltestelle erforderlich, sofern keine anderen
Abstimmungen getroffen wurden),
es sich um Haltestellen im Probebetrieb handelt oder,
es sich um sogenannte virtuelle Haltestellen (Bedienung mit flexiblen Bedarfs-
verkehrssystem) handelt.

FUr jeden Einzelfall ist eine entsprechende Begrindung vorzunehmen. Es sollte
jeweils versucht werden, den bestmoéglichen Zustand in Bezug auf die Barriere-
freiheit zu erreichen.

Priorisierung des Ausbaus

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen im Main-Kinzig-Kreis wird noch Jahre in
Anspruch nehmen. Die KVG MK hat Kriterien zur Priorisierung des Ausbaus entwi-
ckelt, die in der folgenden Tabelle dargestellt sind. Hierbei ist der Fokus auf die
Haltestellen mit hoher Fahrgastnachfrage, der Bedeutung als Umstiegshalte-
stelle/ VerknUpfungspunkt und auf weitere Haltestellen mit besonderer/ spezifi-
scher Bedeutung fUr Menschen mit Mobilitatseinschrénkungen (Vorhandensein
von Einrichtungen mit hoher Bedeutung wie z. B. Einrichtungen fir Menschen mit
Behinderungen, Kliniken, Seniorenwohnsitze, medizinische Einrichtungen) gelegt
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worden!. Ferner sind Haltestellen zu priorisieren, die im Zuge von bereits geplan-
ten StraBenausbaumaBnahmen umgebaut werden kénnen.

Unter https://mobilemenschen.de/ ist eine Online-Karte mit Einrichtungen und
nahegelegenen Haltestellen, die durch ivm und RMV erstellt wurde.

Auf der Grundlage dieser Kriterien werden alle zum Ausbau vorgesehenen Hal-
testellen eingestuft und mit einem vorgesehenen Umsetzungszeitpunkt verse-
hen.

Die Ubersicht Uber die Haltestellen im Main-Kinzig-Kreis mit der zugehdrigen Ka-
tegorisierung und dem vorgesehenen Umsetzungszeitpunkt ist im Anhang dar-
gestellt.

1 Unter https://mobilemenschen.de/ findet sich eine Online-Karte mit Einrichtungen und nahegele-
genen Haltestellen als Planungshilfe.
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Tabelle 20: Kriterien zur Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus

Einrichtungen mit Be- | O Punkte keine Einrichtungen im Nahbereich
deutung fir Mobilitats- - -

eingeschrénkte und/ 2 Punkte Stadtteil-/Ortsteilzentrum

oder fir Senioren im | 4 Punkte einzelne Einrichtungen im Nahbereich
Nahbereich — - :

6 Punkte mehrere Einrichtungen im Nahbereich
und/ oder Einrichtung mit regionaler Be-
deutung im Nahbereich (z. B. Kranken-
haus)

Bedeutung der Halte- | O Punkte Haltestelle der Kategorie D2
stelle 1 Punkt Haltestelle der Kategorie D1
2 Punkt Haltestelle der Kategorie C
3 Punkte Haltestelle der Kategorie B
4 Punkte Haltestelle der Kategorie A
Fahrgastnachfrage 0 Punkte Geringe Fahrgastnachfrage

2 Punkte Mittlere Fahrgastnachfrage

4 Punkte Hohe Fahrgastnachfrage
Aktuelle  Leitsystem | 0 Punkte taktile Elemente vollstdndig vorhanden
der vorhandenen Hal- - -
testelle 1 Punkt taktile Elemente zum Teil vorhanden

2 Punkte keine takfilen Elemente vorhanden
Aktuelle Einstiegshohe | 0 Punkte Bordsteinniveau =20 cm
der vorhandenen Hal- —
testelle 1 Punkt Bordsteinniveau 18 -20 cm

2 Punkte Bordsteinniveau 16 - 18 cm

3 Punkte Bordsteinniveau < 16 cm
Kriterium zum zeitlichen Vorziehen des barrierefreien Ausbaus einer Haltestelle
anstehende StraBenumbau- oder -sanierungsmaBnahmen
allgemein schlechter /sicherheitstechnischer Zustand einer Haltestelle
falls nur eine einzige Haltestelle im Ort vorhanden ist, ist diese prioritdr barrierefrei um-
zubauen; generell ist mind. eine Haltestelle je Ortsteil ausbauen

m Ergdnzend zum Infrastrukturausbau ist bei bestehenden Verkehrsanlagen, ins-
besondere wenn diese noch durch eine Férdermittelbindung belegt sind,
eine Verbesserung der Nutzbarkeit durch (ggf. punktuelle/ kostengunstige)
MaBnahmen an der vorhandenen Infrastruktur vorzusehen, welche als ziel-
fUhrende Zwischenldsungen ggf. auch provisorischen Charakter haben kon-
nen (z. B. Halteverbot vor der Haltestelle, damit die Busse die Fahrbahnrand-
haltestelle besser kantenrein/parallel anfahren kénnen).
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m Grundsatzlich sollte anstelle eines Nichtausbaus prioritdr eine kleinrGumige
Verlegung in einen geeigneteren Bereich vorgesehen werden. Eine pragma-
fische teilweise barrierefreie Losung mit Verbesserungen in der Nutzbarkeit
sollte i.d.R. L6sungen ohne Ausbau vorgezogen werden.

m Die On-Demand-Verkehre im Main-Kinzig-Kreis sind als Pilotbetrieb vorgese-
hen. Mit Ende der Pilotphase ist zu klGren, wie Barrierefreheit bei einem kinf-
tigen Betrieb sichergestellt wird. Zu prifen sind neben dem Haltestellenum-
bau (ggf. auch geteilte Bordhdhen) die fahrzeugseitige Herstellung der Barri-
erefreiheit.

Hinweis: Derzeit wird bei Hessen Mobil eine neue ,,Informationsbroschire fUr Bus-
haltestellen” erarbeitet; der Leitfaden ,,Unbehinderte Mobilitét" sowie die Infor-
mationsblatter zur ,,Aufstellung von Investitionsprogrammen® und zu “Foérderun-
gen des barrierefreien Haltestellenausbaus” sind nicht mehr gultig.

4.5.3 Standards zur Barrierefreiheit bei Fahrzeugen

Alle im Main-Kinzig-Kreis im OPNV eingesetzten Fahrzeuge sind grundsdtzlich ent-
sprechend der in diesem NVP definierten Standards barrierefrei nutzbar und zu-
gdnglich, soweit nicht nachfolgend Ausnahmen benannt werden (vgl. Anforde-
rungen in Kap. 4.2.1). Bei neu zu genehmigenden Linien muss grundsatzlich fahr-
zeugseitig eine barrierefreie Nutzbarkeit gewdhrleistet sein. Dies umfasst auch
Fahrzeuge fUr Verkehre gemdanB § 8 Abs. 2 PBefG, die den Linienverkehr ergén-
zen.

Folgende Ausnahmen kénnen aus Sicht des Aufgabentragers bestehen:

m FUr Fahrzeuge auf Verstarkerfahrten im Schulverkehr sowie in Probebetrieben
kdnnen liniensperzifische bzw. r&dumlich ausgeprdgte Ausnahmen von der
vollstandigen Barrierefreineit formuliert werden, soweit diese Linien keine be-
sonderen Anspruche unter dem Gesichfspunkt der Inklusion aufweisen. Zu
beachten sind bei jeder Einzelfallentscheidung, inwieweit die LeitsGtze zur
Barrierefreiheit ggf. Uber alternative Mobilitdtsangebote erreicht werden kdn-
nen.

m Im Fall von Schienenersatzverkehren kénnen im Ausnahmefall auch nicht
oder nicht in allen Punkten barrierefreie Busse eingesetzt werden, wenn nicht
ausreichend den Standards entsprechende barrierefreie Fahrzeuge verfug-
bar sind. Es muss jedoch pro ersetztem Zug mindestens ein Bus eine barriere-
freie Beforderung ermoglichen.

4.5.4 Standards zur Barrierefreiheit bei der Fahrgastinformation

Fahrgastinformationen sind Uber die gesamte Reisekette im OPNV hinweg erfor-
derlich — vor Fahrtantritt, bei Fahrtantritt, wahrend der Fahrt und bei ggf. erfor-
derlichen Umsteigevorgdngen. FUr Menschen mit MobilitGtseinschrankungen
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sind Informationen noch mehr als fr andere Fahrgdste von erheblicher Bedeu-
tung und entsprechend barrierefrei vorzuhalten.

Alle Fahrgastinformationen sind grundsétzlich so weit wie méglich im Zwei-Sinne-
Prinzip bereitzustellen und muUssen jeweils auch Uber die Barrierefreineit der Ver-
bindungen informieren. Die Gestaltung und Zugdnglichkeit aller Fahrgastinfor-
mationen muUssen sich mindestens an folgenden Anforderungen orientieren:

m DIN 32975 Gestaltung visueller Informationen im &ffentlichen Raum zur barri-
erefreien Nutzung
DIN 32974 Akustische Signale im &ffentlichen Bereich
DIN 1450 Schriften und Leserlichkeit, DIN EN ISO 24505 Farbkombinationen un-
ter BerUcksichtigung altersbedingter Verdnderungen der menschlichen Farb-
wahrnehmung
VDV Schrift 725 Gestaltung von Aushangfahrpl&nen
Barrierefreie-Informationstechnik-Verordnung (BITV 2.0), soweit es sich um In-
formationen in elekironischen Medien (Internet, Apps, Smartphones etc.)
handelt

Die konkrete Umsetzung der Vorgaben erfolgt in Abstimmung mit der/dem Be-
hindertenbeauftragten des Main-Kinzig-Kreises auch unter BerUcksichtigung der
Klarheit (Akustik) sowie Verstandlichkeit (leichte Sprache) und Nutzbarkeit. Wei-
tere Anforderungen:

m Fahrgdste mit Mobilitétseinschrénkungen mussen sich vor Antritt einer Fahrt
informieren kénnen:
=  Ob und in welcher Form die von ihnen gewunschte Verbindung barriere-

frei ist und
welche Alternativen es ggf. bei einer Stérung oder Ausfall von Fahrten
oder fUr die barrierefreie Nutzung erforderlicher Infrastruktur gibft.
m An Haltestellen soll die gute Lesbarkeit (z.B. SchriftgréBe, Beleuchtung, Ent-
spiegelung der Glasscheiben) sowie die Aushang-Hdhe der Informationen
Beachtung finden.
m Bei Bushaltestellen, an denen mehrere Linien oder Linien mit unterschiedli-
chen Endpunkten verkehren, ist die Umsetzung des Zwei-Sinne-Prinzips Uber
alternative Formen der akustischen Information herzustellen. Folgende grund-
legende Alternativen sind zu prufen:
AuBenansagen von Fahriziel und Liniennummer durch fahrzeugseitige
Lautsprecher

= Akustische Informationsmaglichkeit an der Haltestelle, integriert in ein DFI-
System zur Fahrgastinformation, die ,,sprechende Haltestelle®;
App-basierte Losung, bei der Fahrgdste mittels Smartphones die entspre-
chenden Informationen erhalten k&dnnen (nicht als alleinige Losung)

m Im Fahrzeug sind die ndchsten Haltestellen rechtzeitig akustisch verstandlich
und visuell erkennbar anzukindigen.
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m AuskUnfte und Beschwerden fUr Belange mobilitGtseingeschrénkter Men-
schen sollen bei einer verbundweiten zentralen Anlaufstelle eingeholt bzw.
eingereicht werden kénnen.

Ausnahmen in der barrierefreien Fahrgastinformation betreffen vor allem das
Zwei-Sinne-Prinzip. Dieses lasst sich nicht uneingeschrdnkt auf alle Formen der
Fahrgastinformation Ubertragen. Generell sind Ausnahmen vom Zwei-Sinne-Prin-
zip zuldssig, wenn eine Umsetzung aufgrund der Menge der bereitgestellten In-
formation nicht praktikabel (bspw. in der fir eine Ansage verfigbaren Fahrzeit
zwischen zwei Haltestellen nicht realisierbar) oder technisch nicht moglich ist.
Darunter fallen:

m Akustische Information zu konkreten Echtzeit-AnschlUssen an der jeweils
ndchsten Haltestelle;

m akustische Informationen zu einzelnen Anschlusslinien an groBen Knoten-
punkten, hier ist je nach Anzahl der Linien eine Beschrénkung bspw. auf be-
stimmte bedeutsame Linien oder die Nennung der Verkehrsmittel zuldssig;

m Aushangfahrpldne an Haltestellen, hier soll Uber QR-Codes oder andere For-
men der Standortidentifizierung die Moglichkeit der akustischen Information
Uber mobile Endgerate gewdhrleistet werden;

m visuelle Informationen auf DFI-Anzeigen in Fahrzeugen bei operativen Umlei-
tungen und kurzfristigen Stérungen; in diesen Fdllen reicht aus, wenn visuell
zumindest auf die Existenz einer UnregelmdBigkeit hingewiesen wird.

m Informationen durch Fahrpersonal und Mitarbeiter in Mobilitatszentralen, Ser-
vicecentern und Beschwerdestellen mussen nicht fur gehorlose Menschen
Ubersetzt werden. Nach Méglichkeit sind enfsprechende Informationen
schriftlich mittzuteilen.

4.5.5 Standards zur Barrierefreiheit im Betrieb

FUr den Betrieb gelten folgende Grundsdtze:

m Barrierefreies Anfahren von Haltestellen, sodass die Spaltbreite auf ein Mini-
mum reduziert wird, sowie zum Einsatz der Kneeling-Technik, dem punkige-
nauen Anfahren des Aufmerksamkeitsfeldes an der 1. Fahrzeugtur. Das Fahr-
personal wird hierzu geschult.

m Bei Schulungen werden ebenfalls Inhalte zum kundenorientierten Verhalten
inkl. notwendiger Hilfestellungen fur mobilitdtseingeschrénkte Personen be-
handelt.

m Bei geplanten Stérungen sind Informationen im Zwei-Sinne-Prinzip zu entspre-
chenden Anderungen bereitzustellen. Die Beférderung erfolgt im geplanten
Storungsfall ebenfalls barrierefrei.

m Bei ungeplanten Stérungen sind Informationen so weit wie moglich im Zwei-
Sinne-Prinzip bereitzustellen (Innen- und AuBenraum).
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m Bedarfsverkehre werden barrierefrei betrieben und ké&nnen telefonisch, per
App oder SMS angemeldet werden.

Ausnahmen kdnnen bestehen:

m Im Fall von ungeplanten Stérungen im Betriebsablauf kdnnen im Ausnahme-
fall auch nicht oder nicht in allen Punkten barrierefreie Busse eingesetzt wer-
den, wenn nicht ausreichend den Standards entsprechende barrierefreie
Fahrzeuge verfigbar sind. Diese sollen jedoch nicht aufeinanderfolgend ein-
gesetzt werden, sodass mindestens jede zweite Fahrt barrierefrei angeboten
wird. Fahrgdste mussen darUber informiert werden, ob eine bestimmte Fahrt
barrierefrei nutzbar ist.

m Beiungeplanten Stérungen sind Ausnahmen des Zwei-Sinne-Prinzips zuldssig.

4.6 Prozessthema Organisation

Um den o&ffentlichen Nahverkehr mit den zukUnftigen Herausforderungen bei
gleichzeitig begrenzten finanziellen Mitteln bewdltigen und dabei ein hohes
MaB an Mobilitat fur alle Bevélkerungsgruppen sicherstellen zu kbnnen, ist in den
kommenden Jahren ein hohes MaB an Opfimierung, Koordinierung und Kreati-
vitat erforderlich. Daher sind auch die organisatorischen Strukfuren in Bezug auf
die Mobilitat im Main-Kinzig-Kreis zu betrachten und ggf. auch organisatorische
Anpassungen zu prifen.

Vor dem Hintergrund der Anforderung, das MobilitGtsangebot zu diversifizieren,
der zunehmenden Digitalisierung und insbesondere auch vor dem Hintergrund
der anstehenden Umstellung der Busse auf alternative Antriebe ver@ndern sich
die bisherigen Aufgaben von lokalen Nahverkehrsorganisationen, und es kom-
men neue hinzu — ebenso wie die Anforderungen und Standards. Im Folgenden
werden die Anforderungen fUr einen zukUnftigen Mobilittsdienstleister beschrie-
ben:

m Koordinierung kreisweiter Standards und Projekte (u. a. Mobilitatsstationen,
Einbinden von Mobilitdtsangeboten in Tarif- und Vertriebssystem sowie ins
Marketing),

m Planung / Entwicklung von BeschleunigungsmaBnahmen (Entwicklung ein-

heitliche Standards mit den Nachbaraufgabentrégern),

Befrieb Fahrradabstellanlagen und Fahrradverleihsystem,

Kreisweites Daten- und Mobilitdtsmanagement,

Haltestellenmanagement und Pflege des Haltestellenkatasters

Planung und Umsetzung von Infrastrukturen zur Umsetzung alternativer An-

triebe

m Planung und Umsetzung der betrieblichen und technischen Voraussetzungen
zur DurchfUhrung eines modernen On-Demand-Verkehrs
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Im Ergebnis werden signifikante technische und finanzielle Herausforderungen
auf die KVG MK und alle Gbrigen lokalen Nahverkehrsorganisationen im RMV
zukommen - sie stehen praktisch schon vor der Tur. Die strikte Trennung von Be-
stellern und Erstellern — der sogenannte ,Hessische Weg' aus den 1990er Jahre —
ist mittlerweile an seine Grenzen gestoBen und bedarf einer grundlegenden Re-
formierung.

Das zentrale Thema wird in diesem Zusammenhang die formelle Uberprifung
und entsprechende Schlussfolgerung zu diesen beiden Fragen sein:

m Welche Leistungen Uberlassen die lokalen Aufgabetrédger kinftig weiterhin
externen Dienstleistern und Verkehrsunternehmen zur Vermeidung von wirt-
schaftlichen und betrieblichen Belastungen und Risiken?

m Welche Leistungen Ubernehmen zukiUnftig die die lokalen Aufgabetrager
selbst zur Schaffung von wirtschaftlichen Effizienzen und technisch-betriebli-
cher Kernkompetenz sowie hoherer Qualitadt und Flexibilitét im Betrieb der
Busse und On-Demand-Verkehre?

4.7 Prozessthema Finanzierung

Die Finanzierung des OPNV wird in den kommenden Jahren eine weitere groRe
Herausforderung darstellen. Die Rettungsschirme, die die Einnahmeausfalle auf-
grund der Corona-Pandemie aufgefangen haben, werden eingestellt werden.
Zudem hat die Branche zum einen mit steigenden Betriebskosten (u. a. Energie,
Personal) zu rechnen, zum anderen sind Mehrleistungen zu finanzieren. Beides
wird spdtestens ab den ndchsten Ausschreibungen spurbar werden. Eine gesi-
cherte Finanzierung ist daher notwendig, damit der &ffentliche Verkehr einen
Beitrag zur MobilitGtswende leisten kann.

Folgende Anforderungen bestehen daher fir die Finanzierung:

m Sicherung und stufenweise Erhdhung der geltenden Finanzierung Uber die
Kreisumlage gemdaB des ermittelten Finanzierungsbedarfs und angesichts der
anstehenden Ausschreibungen und den Anforderungen aus der CVD.

m PrUfung ergdnzender Finanzierungsquellen, z. B. auf kommunaler Ebene fir
neue Tarifangebote und den Angebotsausbau im OPNV (i. d. R. bei Uber die
Standards des NVP hinausgehenden Angeboten), aber auch gemeinsam
mit den regionalen Akteuren bei kreisgrenzentbergreifenden und regional
bedeutsamen Verbesserungen im OPNV-System (u. a. RMV, Nachbarkreise).

m Entfall der Ubergangsfinanzierungen bei ggf. zu lokalisierenden Linien fir eine
Vergabeperiode durch den RMV bei erneuter Ausschreibung

m Umgang mit den kommunalen Beitrdgen zur Partnerschaftsfinanzierung for
die Schienenangebote durch den RMV in Abstimmung mit dem Land Hessen.
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5 Wo stehen wir heute?

5.1 Umsetzungsbilanz NVP 2013 -2018

Die Angebotskonzeption des NVP 2013 — 2018 umfasste nach Regionen differen-
ziert verschiedene MaBnahmen, die in der nachfolgenden Ubersicht hinsichtlich
ihrer Umsetzung bewertet werden. Ferner wird eine Empfehlung fUr die BerUck-
sichtigung im aktuellen MaBnahmenkonzept gegeben.

Tabelle 21: Umsefzungsbilanz NVP 2013 — 2018

MaBnahme NVP 2013 - 2018 betrifft Umsetzung Anmerkung Empfehlung
Linie(n) ja/nein Beriicksichtigung

MaBnahmen-
konzept

Angebotskonzeption Region West

Verdnderte Anbindung von Wa- MKK-22 ja
chenbuchen an Dérnigheim (MKK- MKK-30
22 und MKK-30), Hanau (MKK-32) MKK-32
und Bruchkobel (MKK-30)

Erweiterung der MKK-30 zu einer MKK-30 teilweise Vertaktung um- Neues Bedienungs-
vertakteten Tangentiallinie mit Lini- gesetzt, aber konzept fUr Linie
enverldngerung bis Maintal Ost Bf keine Verlange- MKK-30 im Zusam-
bzw. Rodenbach Bf rung menhang mit Linie
MKK-22 und MKK-25
(Expressfahrten

nach F-Enkheim)

Unterteilung der MKK-31 in zwei Li- MKK-31 ja MKK-32 bis
niendste: MKK-31 Hanau - Mittelbu- | MKK-32 BUdesheim ver-
chen - Kilianstadten - Bidesheim lGngert, kombi-
und MKK-32 Hanau - Wachenbu- nierte Bedienung
chen - Niederdorfelden - Ober-

dorfelden

Umsetzung eines Taktverkehrs und Ja Wochenende im
Angebotsverbesserungen in T120
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MaBnahme NVP 2013 - 2018

betrifft
Linie(n)

Umsetzung
ja/nein

Anmerkung
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Empfehlung
Bericksichtigung
MaBnahmen-
konzept

Schwachlastzeiten und am Wo-
chenende.

Die Anbindung an den SPNV erfolgt ja
in Hanau-Wilhelmsbad
Umsetzung Stadtbuskonzept Nid- MKK-45 ja
derauv MKK-46
MKK-47

Aufbau eines in die Linie MKK-52 in- | MKK-52 teilweise Anbindung Ring- | Verbesserte in-
tegrierten Ortsbussystems fur Roden- straBe nicht er- nerortliche Anbin-
bach mit neuver Anbindung der Be- folgt, Anbindung | dung mit Pilotpro-
reiche RingstraBe, Rathaus und Nah- Rathaus Uber jekt On-Demand-
versorgungszentrum Haltestelle Gar- Verkehr

tel, Anbindung

Nahversorgungs-

zentrum umge-

setzt
Verdichtung des Angebots zur HVZ MKK-53 nein Keine Verdich- Verdichtung des
im Abschnitt (NeuenhaBlau Bbf -) tung der Linie Angebotes zum 30
Langenselbold Bf - Rodenbach - MKK-53 in der Min.-Takt auf Linie
Hanavu Freiheitsplatz durch zusatzli- HVZ; zwischen MKK-53 in der HVZ
che Fahrten der MKK-53. Hanau und Nie- und TVZ

derrodenbach

besteht ein 20
Die MKK-52 und MKK-53 ergdnzen MKK-52 teilweise Min.-Takt in der Verdichtung des
sich mindestens im Abschnitt Lan- MKK.53 Angebotes auf vier

genselbold Bf - Hanav Freiheitsplatz
zu einem 20-Min-Takt

HVZ (Linien MKK-
51, MKK-52 und
MKK-53)

Fahrten pro Stunde
mit den Linien MKK-
50, MKK-51 und
MKK-60 zum Hbf so-
wie zwei Fahrten
pro Stunde mit den
Linien MKK-52 und
MKK-53 nach Ha-
nau Innenstadt in
der HVZ und TVZ
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MaBnahme NVP 2013 - 2018

betrifft
Linie(n)

Umsetzung
ja/nein

Main-Kinzig

Anmerkung

Empfehlung
Bericksichtigung
MaBnahmen-
konzept

besserte FlachenerschlieBung der
Stadt Erlensee

Integration des Stadtverkehrs Lan- MKK-54 | ja

genselbold in die in Langenselbold MKK-56

Kernstadt verkehrenden Linien MKK- | MKK-57

54, MKK-56, MKK-57, MKK-60, MKK- MKK-68

68. Hierdurch verbessertes umstei-

gefreies Angebot zwischen den je-

weiligen Abschnitten der Linien und

Langenselbold Kernstadt bzw. Bf so-

wie erweitertes Fahrtenangebot in-

nerhalb Langenselbold

Ubernahme der Grundbedienung MKK-56 ja

fur die Gemeinden Hammersbach, MKK-57

Neuberg und Ronneburg durch die

lokalen Linien MKK-56 und MKK-57

mit Anschluss in Langenselbold Bf

an den RE-Verkehr nach Hanau und

Frankfurt

Verldngerung MKK-60 Gber Langen- | MKK-60 ja Umsetzung durch

selbold Bf (RB-Anschluss) und Lan- Linie MKK-51, die

genselbold Kernstadt - Ravolzhau- Langenselbold,

sen - Erlensee nach Hanau-Wolf- Ravolzhausen,

gang zur Anbindung des Technolo- Langendiebach

gieparks unf RUckingen
mit dem Techno-
logiepark verbin-
det

Durch verdnderte Wegfiihrung der in | MKK-30 ja Umsetzung u.a.

Erlensee verkehrenden Linien MKK- MKK-51 durch Linie MKK-

30, MKK-40 sowie 564 und 545 ver- X93, X94 51 statt MKK-60
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MaBnahme NVP 2013 - 2018

betrifft
Linie(n)

Umsetzung
ja/nein

Anmerkung
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Empfehlung
Bericksichtigung
MaBnahmen-
konzept

Neukonzeption des Korridors Geln-
hausen - Grindau - Langenselbold
mit vertakteten Linien MKK-66, MKK-
67 (neu) und MKK-68 (ehem. MKK-
58). In den Abschnitten Gelnhausen
- Lieblos - Rothenbergen - Mittel-
Grundau - Breitenborn ergdnzen
sich jeweils zwei Linien zu einem 60-
Min-Grundtakt. Die MKK-67 verbin-
det neu Rothenbergen mit Nieder-
mittlau und ergdnzt die MKK-60 im
Abschnitt Gelnhausen - Hailer -
Meerholz - Niedermittlau zu einem
60-Min-Grundtakt.

MKK-66
MKK-67
MKK-68

Einsatz von bedarfsorientierten Be-
dienformen in Schwachlastzeiten
und am Wochenende, teilweise nur
auf schwach nachgefragten Linien-
abschnitten

diverse
Linien

Angebotskonzeption Region Mitte

Neukonzeption des Angebots im
Bereich Sidvogelsberg mit den Li-
nien MKK-71 bis MKK-77: Bus-Grund-
bedienung Mo-Fr der Grundzentren
von Birstein und Brachttal im 60-Mi-
nuten-Takt (MKK-71 und MKK-72)
sowie der mittelzentralen Bereiche
von Bad Soden-Salminster (MKK-
77) mit Anbindung an Wdchters-
bach (bzw. Steinav).

MKK-71
MKK-72

teilweise

Anbindung zwi-
schen Birstein,
Brachttal und
Wdachtersbach
mit Linien MKK-71
und MKK-72 um-
gesetzt; Anbin-
dung mittelzent-
raler Bereiche
von Bad Soden-
Salmunster an
Wdachtersbach
nur mit Schulver-
kehrsfahrten auf
den Linien MKK-
65, MKK-76 und

Einrichtung Bedarfs-
verkehrsfahrten in
den Ortsteilen von
Birstein und Bad
Soden-Salmunster
mit zweistindlichem
Angebot (Linie MKK-
76 und MKK-76),
durchgehende
Fahrten der Linie
MKK-95 zwischen
Bad Soden-Sal-
munster und Wdch-
tersbach im Zwei-
stundentakt
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MaBnahme NVP 2013 - 2018

betrifft
Linie(n)

Umsetzung
ja/nein

KVG

Lt

asnicra

Main-Kinzig

Anmerkung

Empfehlung
Bericksichtigung
MaBnahmen-
konzept

MKK-80 sowie mit
dem SPNV

henden Ringverkehr Bad Orb - Joss-
grund - Bad Orb.

Bedienung der nicht am Linienweg MKK-7TA | ja

dieser Linien befindlichen Stadt- und | MKK-72A

Ortsteile von Bad Soden-Salminster, | MKK-73A

Birstein, Brachttal und Wachters- MKK-74A

bach, auBerhalb des Schul- und MKK-75A

Ausbildungsverkehrs mit bedarfsori- | MKK-76A

entierten Bedienformen (MKK-73 bis

MKK-76)

Grundbedienung Mo-Fr MKK-64 zwi- | MKK-64 ja zwischen Geln-

schen Gelnhausen und Bieber als hausen und Bie-

Bus im 60-MinGrundtakt ber Bedienungs-
angebot im 30
Min.-Takt

Bedienung zwischen Bieber und Paf- | MKK-64A | ja Angeboft der Li-

fenhausen im 120-Min-Grundtakt nie MKK-64A als

auBerhalb des Schul- und Ausbil- AST

dungsverkehrs als AST

MKK-69 (,,Familienbus Spessart*) MKK-64B | teilweise Breitenborn wird Verbesserte Anbin-

ehem. MKK-64A: Zusatzliche Bedie- mit Linie MKK-64B | dung Gewerbege-

nung von Breitenborn und Weiter- zweistindlich im biet Zehn Morgen

fihrung in der HVZ bis Wirtheim (Fa. AST-Verkehr be- mit neuer Direktbus-

Strauss) dient; keine ver- linie MKK-69 zwi-
besserte Anbin- schen Bieberge-
dung Gewerbe- mUnd und Wdch-
gebiet Zehn Mor- | tersbach
gen

MKK-82 und MKK-83 ergdnzen sich MKK-82 | ja

zu einem gegenldufigen durchge- MKK-83
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betrifft
Linie(n)

Umsetzung
ja/nein

Anmerkung

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Empfehlung
Bericksichtigung
MaBnahmen-
konzept

Durchbindung von Fahrten Mo-Fr MKK-81 teilweise Linie MKK-81 ver- | Durchbindung der
ab/bis Wdchtersbach in Ergdnzung MKK-82 kehrt im Halb- Fahrten aus dem
(und Ersatz bisheriger Fahrten) der MKK-83 stundentakt zwi- | Jossgrund nach
MKK-81 zwischen Bad Orb und schen Wachters- | Wachtersbach als
Wdchtersbach Mo-Fr zu einem 30- bach und Bad Profauftrag
Minuten-Grundtakt-Angebot zwi- Orb; keine
schen 05:00 Uhr und 21:00 Uhr. Durchbindung
der Fahrten aus
dem Jossgrund
nach Wdachters-
bach
Grundbedienung fir die Toskana- MKK-82 teilweise Linien MKK-82 Verbesserte Anbin-
Therme sowie in der HVZ von Wirt- MKK-83 und MKK-83 be- dung Gewerbege-
heim (Fa. Strauss) mit MKK-82 und dienen die Tos- biet Zehn Morgen
MKK-83 kana-Therme, mit neuer Direktbus-
keine Verlange- linie MKK-69 zwi-
rung bis Gewer- schen Bieberge-
begebiet Zehn mund und Wdch-
Morgen tersbach
Einsatz von bedarfsorientierten Be- MKK-7TA | ja
dienformen in Schwachlastzeiten MKK-72A
und am Wochenende, teilweise nur | MKK-73A
auf schwach nachgefragten Linien- | MKK-74A
abschnitten MKK-75A
MKK-76A
Angebotskonzeption Region Ost
Neukonzeption des Angebots im MKK-90 | ja
Bereich Bergwinkel mit Linien MKK- MKK-21
90 bis MKK-99: Bus-Grundbedienung | MKK-92
Mo-Fr der grund- und mittelzentra- MKK-93

len Bereiche von Steinau, Schlich-
tern und Sinntal (MKK-90 und MKK-
91) sowie des Rings Schlichtern -
Herolz - Volimerz - Grundhelm -
Hutten - EIm - Schlichtern (MKK-
92/93) im 60-MinutenTakt.
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MaBnahme NVP 2013 - 2018

betrifft
Linie(n)

Umsetzung
ja/nein

Main-Kinzig

Anmerkung

Empfehlung
Bericksichtigung
MaBnahmen-
konzept

Bedienung der nicht am Linienweg MKK-94 nein i.d.R. Schulver- Erweiterung des Be-
dieser Linien befindlichen Stadt- und | MKK-95 kehrsfahrten und | dienungsangebots
Ortsteile von Steinau, Schliichtern MKK-26 einzelne Fahrten | auf den Linien MKK-
und Sinntal auBerhalb des Schul- MKK-97 an Ferientagen, 90, MKK-921, MKK-92,
und Ausbildungsverkehrs mit be- MKK-98 aber keine ver- MKK-93, MKK-94,
darfsorientierten Bedienformen MKK-99 taktete Bedie- MKK-95, MKK-96,
(MKK-94 bis MKK-99) nung mit Bedarfs- | MKK-97, MKK-98 und
verkehrsfahrten MKK-99 mit mindes-
in diesem Be- tens zweistUndli-
reich chem Grundange-
bot
Nevue Anbindung der Orte Ahl, Als- MKK-20 teilweise Bedienung Ahl Erweiterung des Be-
berg und Seidenroth mit einem be- MKK-94 durch MKK-90 mit | dienungsangebots
darfsorientierten Grundangebot MKK-99 zweistindlichem | auf den Linien MKK-
Angeboft; Als- 94 und MKK-99 mit
berg durch MKK- | mindestens zwei-
94/MKK-99 sowie | stUndlichem Grund-
Seidenroth durch | angebot
Linie MKK-99 nur
mit einzelnen
Fahrten an Schul-
und Ferientagen,
jedoch kein
Grundangebot
Einsatz von bedarfsorientierten Be- nein keine vertaktete Erweiterung des Be-

dienformen in Schwachlastzeiten
und am Wochenende, teilweise nur
auf schwach nachgefragten Linien-
abschnitten

Bedienung mit
Bedarfsverkehrs-
fahrten in diesem
Bereich in
Schwachlastzei-
ten und am Wo-
chenende

dienungsangebots
auf den Linien MKK-
90, MKK-91, MKK-92,
MKK-93, MKK-94,
MKK-95, MKK-96,
MKK-97, MKK-98 und
MKK-29 mit mindes-
tens zweistundli-
chem Grundange-
bot
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5.2 Schwachstellenanalyse

5.2.1 Handlungsfeld Netz und Angebot

Wichtige Umsetzungsprojekte der vergangenen Jahre waren:

Einrichtung von Expressbuslinien des RMV auf den Korridoren Nidderau - Kar-
ben - Bad Homburg, Neuberg — Erlensee — Hanau, Budingen — Ronneburg -
Erlensee — Bruchkdbel — Frankfurt, Hanau - Obertshausen sowie Hanau -
Maintal — Frankfurt

Verdnderte LinienfUhrung und verbesserte Anbindung von Schoéneck und
Niederdorfelden (und Ortsteile von Hanau bzw. Maintal) Richtung Hanau im
Westkreis sowie Umsetzung eines Taktverkehrsfahrplans und Ausweitung des
Angebotes in den Randzeiten und am Wochenende

Verdichtung des Angebotes auf weiteren Zulaufstrecken zum Oberzentrum
Hanau (z. B. aus Richtung Erlensee und Rodenbach)

Integration des Stadtverkehrs Langenselbold in die lokalen Linien MKK-54,
MKK-56 und MKK-57

Verbesserte Anbindung von Haommersbach, Neuberg und Ronneburg nach
Langenselbold mit Anschluss zum SPNV

Verbesserte FldchenerschlieBung in Erlensee

Neukonzeption des Korridors Gelnhausen — Grundau — Langenselbold mit ver-
fakteten Linien

Verbesserte Anbindung zwischen Birstein, Brachttal und Wachtersbach
Verbesserte Grundbedienung zwischen Gelnhausen und Bieber sowie weiter
nach Pfaffenhausen im AST-Betrieb

Einrichtung eines gegenldufigen Ringverkehrs zwischen Bad Orb und Joss-
grund

Neukonzeption des Angebots im Bereich Bergwinkel

Einsatz von bedarfsorientierten Bedienformen in Schwachlastzeiten und am
Wochenende auf verschiedenen Linien(-abschnitten)

Nicht umgesetzt wurde die Anbindung auch kleinerer Orte im I&ndlichen Raum
im regelmdaBig verkehrenden Bedarfsverkehr (mindestens im Zweistunden-Takt)
auch auBerhalb des Schulverkehrs sowie an Ferientagen und am Wochenende.
Ferner wurde die Anbindung des Gewerbegebietes Zehn Morgen in Bieberge-
muUnd nicht umgesetzt.
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5.2.1.1 Analyse Bedienungsqualitat

Das aktuelle Liniennetz im Main-Kinzig-Kreis mit Fahrplanstand 2022 ist in der fol-
genden KartenUbersicht dargestellt.

Abbildung 65: Liniennetz Main-Kinzig-Kreis 2022

——
* 2340 e
-
R ]
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Weite Teile des Main-Kinzig-Kreises sind im Schienenverkehr durch die Angebote
des SPNV (S-Bahn, RE- und RB-ZUge) gut erschlossen. In der nachfolgenden Ab-
bildung sind die in Kap. 4.1.2 festgelegten ErschlieBungsradien fir den SPNV dar-
gestellt (ErschlieBung mit einem max. FuBweg von 1.000 Meter Luftlinie sowie mit
einem max. Radius von 4.000 Meter bei Nutzung eines Pedelecs).
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Abbildung 66: Bedienung SPNV-Haltepunkte im Main-Kinzig-Kreis
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Die Bahn bildet das OPNV-RUckgrat im Kinzigtal, mit direkten RE- und RB-Ver-

bindungen nach Hanau, Offenbach am Main, Frankfurt am Main sowie nach

Fulda. Die Haltepunkte werden mindestens stindlich, in der HVZ i.d.R. mit zwei

Fahrten pro Stunde bedient; die Haltepunkte, an denen RE- und RB-ZUge hal-

ten, haben eine noch dichtere Bedienung.

Zwischen Hanau und Frankfurt verkehren RE-/RB-ZUge Uber die nordmaini-

sche Strecke Uber Maintal (i.d.R. mit zwei Fahrten pro Stunde). Hier ist der Bau

der nordmainischen S-Bahn vorgesehen, die nach aktuellem Planungsstand

frOhestens 2028 in Betrieb gehen soll.

SUdmainisch verkehren RE-/RB-ZUge (mindestens zwei, in der HVZ auch mehr

ZUge pro Stunde) sowie die S-Bahnlinien S8 und S9 (mindestens halbstindlich,

in der HVZ viertelstUndlich) zwischen Hanau und Frankfurt am Main Uber Of-

fenbach am Main.

Die weiteren Schienenstrecken im Kreisgebiet

= Hanau - GroBkrotzenburg — Kahl am Main und weiter Richtung Aschaffen-
burg/Wurzburg bzw. Richtung Schollkrippen

= Hanau - Bruchkdbel — Nidderau und weiter nach Friedberg,

= Frankfurt/Bad Vilbel — Nidderau und weiter nach Glauburg-Stockheim,

= Gelnhausen — Grindau - Budingen und weiter nach Gielen sowie

= Schlichtern - Sinntal - Jossa und weiter nach Gemunden
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werden mindestens stUndlich, in der HVZ auch teilweise mit einem dichteren
Angebot bedient.

Die hdaufigen Verspdtungen im gesamten SPNV-Netz (bis zu Zugausfdllen)
schmdlern den Stellenwert der Bahn und des gesamten OPNV-Systems massiv.
Die in Teilen unzureichende Betriebsqualitét im SPNV-Angebot hat entschei-
dende Bedeutung auch fUr die Zuverldssigkeit und Verldsslichkeit des gesamten
OPNV-Angebots fir die Fahrgdste.

Der RMV arbeitet deshalb gemeinsam mit DB Netz und den Betreibern an einer
moglichst hohen Betriebsqualitét. Gleichwohl soll das Busnetz auch im Hinblick
auf seine Eignung als tempordre Ruckfallebene bei Stérungen des Bahnverkehrs
betrachtet und weiterentwickelt werden, z. B. durch die Einrichtung neuer direk-
ter Verbindungen zu den Oberzentren und/oder zu VerknUpfungsmaoglichkeiten
im SPNV-Netz oder auch im U-Bahnnetz von Frankfurt. Damit sind jedoch keine
direkten Parallelverkehre zu vorhandenen Bahnangeboten gemeint, sondern
Ausweichmoglichkeiten auf anderen Routen durch die Netzwirkung und gute
VerknUpfung der Linien an den Anschlusspunkten.

Die bestehenden Busrouten im Main-Kinzig-Kreis folgen in der Regel den regio-
nalen bzw. den innerértlichen Hauptachsen. Mit der EinfUhrung von Expressbus-
linien werden teilweise bereits UmgehungstraBen und Autobahnabschnitte ge-
nutzt, um eine moglichst kurze Reisezeit zu erzielen. Im bestehenden Netz sind
jedoch auch umwegige Linienabschnitte vorhanden, wenn z. B. Wohngebiete
abseits der Hauptachsen im Busverkehr dichter erschlossen werden sollen. Dies
erfolgt dann zugunsten einer besseren Erreichbarkeit dieser Gebiete, aber zu
Lasten der Reisezeit fUr durchfahrende Fahrgdste. Im Zuge der Pilotversuche zur
Einrichtung von flexiblen Bedarfsverkehren im Main-Kinzig-Kreis soll hierbei auch
gepruft werden, inwieweit solche neuen Angebotsformen fUr eine bessere Er-
schlieBung von randlich gelegenen Siedlungsbereichen genutfzt werden kdn-
nen, damit nachfragestarke Buslinien auf Hauptachsen auf beschleunigtem Li-
nienweg gefihrt werden kdnnen.

FUr die Analyse des Bedienungsangebots werden als VergleichsmaBstab die An-
forderungen an die Bedienungsqualitat angesetzt, wie sie in Kap. 4.1.1 formuliert
sind. Die Ergebnisse fUr die verschiedenen Bedienungsachsen im Main-Kinzig-
Kreis sind in der nachfolgenden Karte dargestellt:

182 plan:mobil



i3

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Abbildung 67: Analyse Bedienungsqualitdt im Main-Kinzig-Kreis

phngmobil

Das Angeboft der Buslinien beruht grundsatzlich auf der Systematik des 60 Minu-
ten-Taktes, jedoch ist die Bedienungsqualitat auf den einzelnen Relationen im
Kreisgebiet unterschiedlich ausgepréagt (von 30 Minuten-Takt-Angeboten im
Stadtverkehr Maintal, auf weiteren Linien im Stadt-Umland-Bereich von Hanau,
auf den gemeinsam bedienten Abschnitten im Stadtverkehr Gelnhausen oder
zwischen Gelnhausen und Bieber Uber 60 Minuten-Takt-Angebote auf verschie-
denen Regionalbuslinien im Kreisgebiet bis zu zweistUndlich verkehrenden AST-
Verkehren im 6stlichen Kreisgebiet).

Defizite in der Bedienungsquailitdt sind auf folgenden Achsen vorhanden:

m Im &stlichen Kreisgebiet ist auf verschiedenen Achsen nach den Anforderun-
gen an die Bedienungsqualitét in den Angebotsstufen ein Zweistunden-Takt
als Grundangebot vorzusehen, jedoch sind im aktuellen Fahrplanangebot
nur einzelne Fahrten im Schulverkehr vorhanden (in den Ferientagen auch
lGdngere Bedienungslicken sowie am Wochenende z.T. Gberhaupt kein Be-
dienungsangebot). Dies betrifft z. B. die Anbindung einzelner Ortsteile von
Bad Soden-Salmunster, Steinau a. d. StraBe, Schlichtern, Wachtersbach, Bir-
stein und Brachttal an die jeweiligen Hauptorte.

m Zwischen verschiedenen benachbarten Gemeinden fehlen direkte OPNV-
Verbindungen; vorhandene Umsteigeverbindungen sind mit langen Fahr-
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und teilweise Umsteigezeiten verbunden, so dass die Gesamtreisezeit unat-
fraktiv ist, insbesondere im Vergleich zu einer Pkw-Fahrt. Dies betrifft z. B. Ver-
bindungen zwischen Bieber und Wachtersbach, Birstein/Brachttal und
Grebenhain, Gelnhausen und Bad Orb, Bad Soden-SalmUnster und Bad Orb,
Florsbachtal und Bad Orb, Flérsbachtal und Frammersbach bzw. Lohrhaup-
ten, Hammersbach und Nidderau sowie Nidderau/ Schéneck/ Niederdorfel-
den und dem Frankfurter Osten (mit Anschluss zum U-Bahnnetz).

m |Im Verdichtungsraum wird auf verschiedenen Achsen ein Angebot im 30-Mi-
nuten-Takt tagsUber bzw. zumindest in der HVZ gefordert. Hier bestehen De-
fizite z. B. auf der Achse Ronneburg — Langenselbold bzw. weiter Richtung
Erlensee — Hanau, zwischen Hammersbach und Langenselbold, zwischen
Schoneck/ Niederdorfelden und Hanau, zwischen Bruchkdbel und Erlensee
sowie zwischen Bruchkébel und Maintal bzw. weiter Richtung Frankfurt, zwi-
schen Freigericht und Langenselbold (VerknUpfung zum SPNV) sowie zwi-
schen Linsengericht und Freigericht.

m Auch zwischen dem Main-Kinzig-Kreis und dem Landkreis Aschaffenburg be-
stehen Defizite in der Bedienungsqualitdt, da dort ein regelmdaBiges stindli-
ches Angeboft vorgesehen ist.

Anzumerken ist auch, dass die Anforderungen an die Bedienungsqualitat auf
der Schienenachse im Kinzigtal die Angebotsstufe des Vorzugsangebots mit ei-
nem 30 Minuten-Takt fUr die komplette Achse zwischen Frankfurt, Hanau und
Fulda vorsieht. Dieses Bedienungsangebot wird im aktuellen Fahrplan der RE-
/RB-ZUge nicht fur alle Haltepunkte im Main-Kinzig-Kreis fagsuber erreichft, insbe-
sondere nicht fUr die ostlich gelegenen Haltepunkte Bad Soden-Salmunster,
Steinau a. d. StraBe und SchlUchtern sowie fUr die Verbindungen Richtung Flie-
den, Neuhof und nach Fulda.

5.2.1.2 Analyse ErschlieBungsqualitct

In Kap. 4.1.2 sind die Anforderungen an die ErschlieBungsqualitat festgelegt.

Die Bewertung der ErschlieBungsqualitat erfolgt Gber die kartografische Darstel-
lung der Einzugsradien. Dargestellt werden die Bereiche, die auBerhalb der Ein-
zugsradien der Haltepunkte im SPNV sowie der Haltestellen im OPNV (Busver-
kehr) liegen.
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Abbildung 68: Analyse der ErschlieBungsqualitat im Main-Kinzig-Kreis
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Quelle: eigene Darstellung

Eine Analyse aller ErschlieBungsdefizite in den einzelnen Stadten bzw. Gemein-
den istim Anhang (- dargestellt.

Die Analyse weiterer Ziele im Freizeit- und Tourismusverkehr im Main-Kinzig-Kreis
hinsichtlich ihrer ErschlieBung ergibt folgendes Bild:

m Die direkte Anbindung einzelner Freizeitziele ist teilweise nur mit einem (lan-
geren) FuBweg von der ndchstgelegenen Haltestelle moglich. Eine stérungs-
freie Anfahrbarkeit mit einem Linienbus mit einem regelmdaBigen Betrieb ist
aufgrund der Befahrbarkeit der ZufahrstraBe und/ oder fehlender Wende-
maoglichkeiten v. a. an stark frequentierten Besuchstagen an der Sehenswir-
digkeit oft auch nicht gegeben (z. B. Ronneburg, Burg Schwarzenfels, Schloss
Ramholz, Burg Brandenstein).

m Zwischen den beiden Kurstddten Bad Orb und Bad Soden-Salmuinster existiert
keine direkte und umsteigefreie Verbindung, so dass fUr Kurgdste, die einen
Ausflug in die jeweils andere Kurstadt machen mochten, eine l&ngere Reise-
zeit mit einem Umstieg in Wachtersbach anfallt.

m Die Anbindung des Erlebnisparks Thalhof (Steinau a. d. StraBe) ist unzu-
reichend, da nur zu Schulverkehrstagen ein Angebot an der nahegelegenen
Haltestelle besteht.

m Die direkte Anbindung der Ardeas-Seenwelt am Kinzig-Stausee ist ebenfalls
nicht gegeben, da eine Haltestelle an der K 987 fehlt. Ein Fohrtenangebot ist
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Uber die dort verkehrende Linie MKK-90 gegeben. Der FuBweg vom Bahnhof
Steinau (StraBe) belduft sich auf ca. 40 Minuten.

m Einzelne Zugdnge zu den Wanderwegen und Mountainbike-Routen entlang
des Spessartbogens sind zu ausgewdhlten Zeiten an Wochentagen und auch
am Wochenende erreichbar (z. B. mit den Linien MKK-82 und MKK-83 und
MKK-64). Es gibt jedoch keine direkten Ruckfahrtmdéglichkeiten fur Strecken-
wanderer bzw. -radfahrer, um zum Ausgangspunkt zurGckzukehren.

m Auch weitere Ziele im Spessart in den Gemeinden Fldérsbachtal und Jossgrund
sowie Bad Soden- SalmUnster und Sinntal sind zwar an benachbarte Zentren
und einzelne Verknupfungspunktfe zum SPNV auch am Wochenende ange-
bunden, jedoch existieren keine Verbindungen der Orfe untereinander sowie
Uber die hessisch-bayerische Landesgrenze Richtung Frammersbach und
Partenstein zur Bahnstrecke Richtung Wurzburg.

5.2.2 Handlungsfeld Betrieb

Bereits vor der Pandemie ist es zu Kapazitdtsengpdssen in der Hauptverkehrszeit
auf stark belasteten Streckenabschnitten im Zulauf auf das Oberzentrum Hanau,
aber auch auf verschiedenen Fahrten zu den Schulstandorten im Kreisgebiet
gekommen. Wdahrend der Pandemie wurden Verstarkerfahrzeuge eingesetzt,
um mehr Kapazitéten in den schulverkehrsbezogenen Fahrzeugen zu schaffen.
Diese durch die Pandemie verursachten Verstarkerfahrten wurden teilweise in
den aktuellen Fahrplan Gbernommen. Seit Anfang Februar 2023 sind auch alle
pandemiebedingten Regelungen zur Maskenpflicht im OPNV entfallen. Die Aus-
lastung auf den Fahrten im Berufs- und Schulverkehr ist weiterhin genau zu be-
obachten; bei Uberlastungen oder erneuten pandemiebedingten MaBnahmen
sind wieder Vorkehrungen zu freffen, um Abstand und ausreichende Kapazita-
ten im OPNV sicherzustellen.

Bereits seit vielen Jahren werden auf allen Fahrten im Main-Kinzig-Kreis (mit Aus-
nahme der fUr Anruf-Sammel-Taxi-Fahrten eingesetzte) Fahrzeuge mit Niederflur-
standards oder Low-Entry-Fahrzeuge eingesetzt. In den Spitzenzeiten sind eben-
falls seit vielen Jahren neben Gelenkbussen auch Anhdnger im Einsatz, um zu-
s@tzliche PlatzkapazitGten fur Pendlerinnen und Pendler sowie Schilerinnen und
Schuler anbieten zu kénnen.

Auf einzelnen Streckenabschnitten, insbesondere auf den Zulaufstrecken zum
Oberzentrum Hanau sowie innerhalb des Stadtgebiets von Hanau kommt es in
den Spitzenzeiten zu Verspdtungen auf den dort verkehrenden Buslinien, so dass
teilweise die AnschlUsse nicht immer eingehalten werden k&nnen. Umgekehrt
fOhrt die Verspatungsanfalligkeit der Schienenverkehrsangebote regelmdaBig zu
Anschlussverlusten an den Bahnhoéfen im Main-Kinzig-Kreis sowie in Hanau, wenn
die im Fahrplan vorgesehenen Ubergangszeiten nicht ausreichen.

MaBnahmen zur Beschleunigung und Bevorrechtigung des Busverkehrs (z. B. Be-
vorrechtigung an ausgewdhliten Lichtsignalanlagen im Kreisgebiet) sind bislang
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nicht durchgefUhrt worden. Auch sind im Kreisgebiet keine Bustrassen oder Son-
derspuren fUr den Busverkehr eingerichtet.

Konkrete Planungen zur Einrichtung von Ladestationen fUr Elekirobusse oder fur
den Bau von Wasserstofftankstellen fur Busse sind derzeit noch nicht vorhanden.
Die KVG MK untersucht aktuell die Einsatzmdglichkeiten alternativer Antriebsfor-
men im Liniennetz, dies beinhaltet auch die Schnittstellenbetrachtung zu den
Netzen der Energieversorgung.

5.2.3 Handlungsfeld Infrastruktur

Der Ausbau von Busbahnhé&fen und Haltestellen hat in den vergangenen Jahren
im Main-Kinzig-Kreis in verschiedenen Stadten und Gemeinden stattgefunden.
Am Freiheitsplatz in Hanau wurde ein moderner Busbahnhof erstellt, der fUr Linien
des Stadtverkehrs sowie des Regionalverkehrs die zentrale Anbindung der Ho-
nauer Innenstadt darstellt. Er ist jedoch in seinen Kapazitdten begrenzt, so dass
es bereits heute kaum mehr méglich ist, weitere Busse, insbesondere in den Spit-
zenzeiten, dort hinzufUhren; Wartepositionen fur endende Linien in Hanau muUs-
sen an anderer Stelle eingerichtet werden, z. B. am Hauptbahnhof oder in be-
grenztem Umfang auch am Westbahnhof.

Abbildung 69: Haltestelle Limeskreisel in Erlensee
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Abbildung 70: Haltestelle Somborn Busbahnhof in Freigericht

T '

Abbildung 71: Haltestelle Niedermittlau Berliner StraBe
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Im Ubrigen Kreisgebiet sind die KapazitGten der Bushaltestellen bzw. Busbahn-
hofe an den VerknUpfungspunkten zum SPNV derzeit noch ausreichend; jedoch
ist bei weiteren Angebotsverdichtungen an den einzelnen VerknUpfungspunk-
ten jeweils zu prUfen, inwieweit eine ausreichende Anzahl weiterer Halte- und
ggf. auch Wartepositionen vorhanden ist oder welche erg&nzenden baulichen
MaBnahmen getroffen werden missen.

Abbildung 72: Bike+Ride-Anlage am Bahnhof Bruchk&bel

Abbildung 73: Kiss+Ride-Anlage am Bahnhof Bruchkébel
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An verschiedenen Haltepunkten im Kreisgebiet wurden in den vergangenen
Jahren die multimodalen VerknUpfungsmaoglichkeiten, z. B. mit dem Fahrradver-
kehr oder dem PKW, verbessert.

Abbildung 74: Bike+Ride-Anlage am Bahnhof Langenselbold

AR (T

. &

Im Rahmen der Untersuchung ,,Meet & Ride" wurden fur ausgewdhlte Bahnhdfe
die Zahl der dort zur Verfugung stehenden Parkpldtze sowie Fahrradabstellanla-
gen erfasst und deren Auslastung ermittelt. Einige der Park+Ride-Platze sind be-
reits sehr gut ausgelastet, am Bahnhof Gelnhausen reichen die zur VerfUgung
stehenden gesicherten Fahrradabstellmdglichkeiten bereits nicht mehr aus.
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Tabelle 22: Stellplatzangebot und Auslastung von P+R- und B+R-Anlagen an ausgewdhi-
ten Bahnh&fen

Stellplatzangebot und -auslastung
Bahnhof
Anzahl Anzahl
Kiz-Stellplitze  AUSIBSIUNG | o icteliplatze  AUSiastung

Wachtersbach 371 80% 46 T0%
Steinau 140 38% 21 57%
Bad Soden-

Salminster P The =t i
Schiluchtern 295 75% 28

Gelnhausen 678 75% 79

Quelle: SPESSARTregional, 2020

Im Rahmen des Radverkehrskonzepts des Main-Kinzig-Kreises aus dem Jahr 2022
wurde die Qualitét und Auslastung der Bike+Ride-Stationen an allen Bahnhofen
ermittelt. Diese Untersuchung kommt zu einem &hnlichen Ergebnis, dass in Geln-
hausen bereits nahezu alle Abstellmdglichkeiten genutzt werden. An den Gbri-
gen Bahnhéfen im Kreisgebiet sind noch ausreichende Kapazitdten vorhanden,
jedoch ist die Qualitat der Abstellanlagen teilweise mangelhaft.

Die bestehenden P+R-Anlagen sind gut ausgelastet, sie stellen aktuell allerdings
keine Steuerungsmoglichkeit dar, den MIV in Richtung OPNV zu lenken, was das
wesentliche Ziel dieser Anlagen darstellt. Aktuell stehen keine flaéchendecken-
den Daten bzgl. der Auslastung der P+R-Anlagen zur VerflGgung, wodurch keine
verldsslichen Angaben fUr eine Steuerung der Anlagen vorhanden sind.

Im Main-Kinzig-Kreis sind keine ausgewiesenen und besonders gekennzeichnete
und damit mit einem hohen Wiedererkennungswert versehenen sogenannte
Mobilitétsstationen als Schnittstellen verschiedener Mobilitdtsangebote (z. B.
Fahrrad, OPNV, Sharingangebote, E-Ladestationen, E-Roller-Angebote, Lasten-
réder etc.) vorhanden.

5.2.4 Handlungsfeld Service

Der Vertrieb von RMV-Fahrkartenprodukten erfolgt im Main-Kinzig-Kreis sowohl
Uber die Fahrkartenautomaten des RMV als auch Uber personenbediente Vor-
verkaufsstellen in verschiedenen Kommunen im Kreisgebiet. In Hanau ist im Fo-
rum eine RMV-Mobilitétszentrale ansdssig, die gemeinsam mit der Hanauer LNO

plan: mobil
191



Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028 el

betrieben wird. Ferner findet der personenbediente Fahrkartenverkauf im Bus
statt.

An den Stationen des SPNV im Kreisgebiet ist Uber Fahrkartenautomaten der DB
der Vertrieb von Fahrkarten méglich.

Der Vertrieb des Fahrkartensortiments im Main-Kinzig-Kreis ist gegenwdrtig je
nach Vertriebsweg unterschiedlich. Mit Ausnahme von reinen DB-Schienenpro-
dukten werden in der RMV-MobilitGtszentrale alle RMV-Tarifprodukte vertrieben
und betreut. In den personenbedienten Vorverkaufsstellen kdnnen alle klassi-
schen Tarifprodukte in Papierform erworben werden. Ebenso ist der Erstverkauf
von eTickets dort méglich.

Zudem bestehen als weitere Vertriebsformen im Main-Kinzig-Kreis der TicketShop
(per Internet) und das ,,HandyTicket" des RMV.

Im Rahmen des dritten Enflastungspakets der Bundesregierung wurde das
Deutschlandticket als Nachfolgeprodukt des 9-Euro-Tickets (Sommer 2022; drei
Monate Laufzeit) verabschiedet. Bund und Lander teilen sich die auf 3 Mrd. Euro
veranschlagten Einnahmeausfélle. Als EinfUhrungstermin ist der 1. Mai 2023 vor-
gesehen. Details zur konkreten Umsetzung sind noch zu kldren, ebenso die Ein-
nahmenaufteilung dieses neuen Ticketangebofs.

Erwartet wird nach EinfUhrung des Deutschlandtickets eine deutliche Zunahme
von Fahrten im OPNV in Verdichtungsréumen, auf den ausgepragten Pendler-
relationen und auf Relationen mit hoher Bedeutung im Freizeitverkehr.

5.2.5 Querschnittsthema Barrierefreiheit

Im Handlungsfeld Infrastruktur sind an zahlreichen Stellen in den Kommunen Hal-
testellen barrierefrei ausgebaut worden. Einen Uberblick Uber den aktuellen
Sachstand geben die Ubersichtstabellen der KVG MK (siehe Anlage 8.6).

Derzeit sind von 1.249 Haltepositionen im Kreisgebiet bereits 235 Positionen weit-
gehend oder vollstandig barrierefrei umgebaut bzw. eingerichtet. Es ist jedoch
aktuell noch ein hoher Prozentsatz von rund 80 % der Haltepositionen nicht bar-
rierefrei ausgestattet.

Im Bereich der Fahrzeugausstattung sind durch den Einsatz von Niederflurfahrz-
bzw. Low-Entry-Fahrzeugen die Anforderungen an die Barrierefreiheit fahrzeug-
seitig erfullt. Im Bereich der Fahrgast- und Kundeninformation sowie im Betrieb
sind die bereits erfolgten MaBnahmen z. B. zur Verbesserung der Haltestellenin-
formationen und einer barrierefreien Kommunikationskette weiter zu intensivie-
ren.

Die nachfolgenden Grafiken geben einen Uberblick Uber den Ausbauzustand
der Haltestellen im Kreisgebiet.
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Abbildung 75: Bestand barrierefrei ausgebaute Haltestellen

Barrierefreie ausgebaute Haltestellen
(nach Kategorien A, B, Cund D1)

100% T
90%
80%
70% 20 17
60% 961
50% .
40%
30%
20% 11 12
10% 220
0%
A B C D1

W mit taktilem Leitelement + Hochbord  ohne taktilem Leitelement + Hochbord

Haltestellenausstattung (Baulasttrager: Gemeinde)
HA mB mC mD1

83 79 76
371 375 368
8 5 g
6 5
6 9 ()
il 12 1 ] 1 12

mit Hochbord ohne Hochbord mit taktilem  ohne taktilem  mit taktilem  ohne taktilem
Leitelement Leitelement Leitelement+ Leitelement +
Hochbord Hochbord

Quelle: eigene Darstellung, auf Datengrundlage KVG MK, Stand 2022
5.2.6 Prozessthema Organisation

Die Organisation des OPNV im Main-Kinzig-Kreis ist gepragt von vielen Akteuren,
die fUr unterschiedliche Aufgaben zustandig sind, u. a. RMV, KVG MK, Kommu-
nen sowie die fur die Leistungserbringung beauftragten und Verkehrsunterneh-
men.
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Die KVG MK hat bereits in den vergangenen Jahren in ihrer Funktion als lokale
Nahverkehrsorganisation fur den Kreis koordinierende (Management-) Aufga-
ben auch fUr kreisangehdrige Kommunen wahrgenommen, z. B. bei der Initiie-
rung von Modellprojekten zum autonomen Busverkehr oder akfuell bei der Ein-
fOhrung von Pilotversuchen zum On-Demand-Verkehr.

Bei der KVG MK bUndeln sich daher viele dieser Aufgaben. Angesichts der zu
bewdltigenden neuen Herausforderungen und Themen ist die KVG MK bereifs
heute teilweise nur unzureichend mit nicht mit ausreichenden Kompetenzen so-
wie personellen und finanziellen Kapazitéten ausgestattet.

5.2.7 Prozessthema Finanzierung

Bereits heute betragen die Ausgaben fir den OPNV sowie fir die Schilerbefér-
derung im Main-Kinzig-Kreis Uber 41 Mio. Euro. Selbst bei Beibehaltung des be-
stfehenden Leistungsangebotes istin den Folgejahren mit einem Anstieg der Kos-
ten zu rechnen, der sich vor allem im Bereich der Personalkosten und der Kraft-
stoff- bzw. Energiepreise niederschlagt. Zus&tzliche Kosten entstehen bei der suk-
zessiven UmrUstung der Flotten auf emissionsfreie Antriebe.

Angesichts der zuvor beschriebenen Herausforderungen zeigt sich, dass die KVG
MK (u.a. hinsichtlich des Angebotsausbaus und der Umstellung auf alternative
Anfriebe) und kUnftigen Aufgaben im Bereich der Organisation und Koordinao-
tion der verschiedenen Prozesse zukUnftig mit den sich daraus ergebenden fi-
nanziellen Budgets ausgestattet werden muss.

Ein aktuelles Gutachten im Auftrag des RMV Uber den Finanzierungsbedarf des
OPNV in der Region Frankfurt Rhein-Main fir die zur Erreichung der Klimaziele
notwendigen Leistungssteigerungen im OPNV kommt zu dem Ergebnis, dass die
Platzkilometer im OPNV um 40 % und im SPNV um 34 % bis 2030 gesteigert wer-
den mussen (vgl. Roland Berger/Florenus im Auftrag des RMV und der traffiQ,
2022). Gepaart mit begleitenden Push-MaBnahmen fUhrt der Angebotsausbau
gemdaB dem Gutachten zu einem Mehrbedarf an 6ffentlichen Finanzmittelni. H.
v. 4,86 Mrd. Euro fur den RMV und 3,62 Mrd. Euro fur die Kommunen in den Jah-
ren 2023 — 2027. Es ist daher eine wichtige und nicht auf lokale Belange redu-
zierte Aufgabe, die Bereitstellung der notwendigen finanziellen Mittel aus 6ffent-
licher Hand zu sichern. Sowohl der Bund hat hierzu mehr Mittel bereitzustellen,
aber auch die Ladnder und Kommunen werden Eigenmittel zur Finanzierung des
OPNV aufbringen mussen.

Zugleich wird es erforderlich sein, die Umsetzung neuer Finanzierungsquellen, z.
B. durch Instrumente der NutznieBerfinanzierung (u. a. Parkraumbewirtschaf-
tung, BUrgerticket, City-Maut) zu prifen. Hierbei ist ein regional abgestimmtes
Vorgehen zusammen mit den benachbarten Gebietskérperschaften und dem
RMV sinnvoll und notwendig.
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5.3 Handlungsbedarf fur die Weiterentwicklung

Die Befrachtung der wesentlichen Herausforderungen fUr das kinftige Mobili-
tatsangebot im Main-Kinzig-Kreis, der Zielsetzungen fUr die Weiterentwicklung
des OPNV-Systems sowie die Analyseergebnisse zu den verschiedenen Hand-
lungsfeldern zeigt den Handlungsbedarf deutlich auf:

Der Nahverkehr im Main-Kinzig-Kreis steht vor groBen Herausforderungen, fir
deren Bewdiltigung alle Krdfte gebundelt werden missen. Im NVP 2023 - 2028
sind umfangreiche Verbesserungen fir den OPNV vorzusehen.

Verdnderte MobilitGtsanspriche erfordern neue Angebote und einen verbes-
serten OPNV. Teilweise sind MaBnahmen des NVP 2013 - 2018 nicht umgesetzt
(v.a. Grundangebot im landlichen Raum, Anbindung der Ortsteile auch an Fe-
rientagen bzw. am Wochenende).

Das Leitbild Mobilitat formuliert die Zielsetzung eines Angebotsausbaus im Main-
Kinzig-Kreis.

Verbesserte ErschlieBung und neue (direkte) Verbindungen zu den Zentren und
VerknUpfungspunkten werden von den Kommunen und der Bevoélkerung ge-
wunscht.

Die Umsetzung dieser Zielsetzungen erfolgt mit den Angebotsstufen fur die Ach-
sen im MKK. Das im folgenden Kapitel formulierte Zielkonzept Netz und Angebot
konkretisiert diese Anforderungen mit MaBnahmen fUr die einzelnen Linien.

Die Umsetzung wird in Etappen vorgenommen, ein Umsetzungszeitplan wird in
Abhdngigkeit der Vergabelaufzeiten der einzelnen LinienbUndel entwickelt und
istin Kap. 6.10 dargestellt.

Folgende wesentliche Fragestellungen werden daher im MaBnahmenkonzept
des NVP 2023 — 2028 vorgesehen und mit Projekten bzw. Prifauftrdgen konkret
hinterlegt:

m Ausbau und Atiraktivierung des OPNV durch die Umsetzung des Zielkonzepts

»,Netz und Angebot", u. a. durch

=  Umsetzung der kreisweit differenzierten Angebotsstufen ,,Grundangebot”,
Taktangebot" bzw. ,Vorzugsangebot" auf den Achsen im Kreisgebiet und
zu den benachbarten Zentren

= EinfUhrung direkter (Express-) Buslinien, die schnellere Verbindungen im
Kreisgebiet und auch zu benachbarten Oberzentren ermdglichen
Profung der EinfUhrung flexibler Bedarfsverkehre (Auswertung der Erfahrun-
gen der Pilotversuche)

= Ausrichtung der Fahrpldne auf das neue Kinzigtalbahn-Konzept ab De-
zember 2025
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m Forcierung des Infrastrukiurausbaus auf Schiene und StraBe und Verbesse-
rung der Betriebsqualitdt, z. B. Ausbau der Schienenwege (u.a. nordmaini-
sche S-Bahn, Niddertalbahn, Ausbau Kinzigtalbahn) und attraktive Gestal-
tung der Bahnhofe im Kreisgebiet, Bevorrechtigung- und Beschleunigungs-
programme, Umsetzung der Barrierefreiheit, Ausbau von VerknUpfungspunk-
fen und Mobilitatsstationen als multimodale Schnittstellen

m Umstellung der Busflotten auf emissionsfreie Antriebe bis 2030 gemdaB des
SaubFahrzeugBeschG im Zuge der anstehenden Neuausschreibungen

m Sicherstellung eines pandemieresistenten OPNV u.a. durch Beibehaltung und
FortfUhrung der Hygienekonzepte, Bereitstellung ausreichender Platzkapazi-
t&ten in den Fahrzeugen

m Umfassende und koordinierte Planung, Kommunikation und Vermarktung
neuer Angebote, Produkte und aktueller Projekte zum OPNV, zu ergénzenden
Mobilitatsangeboten und deren Schnittstellen sowie zu weiteren Mobilitats-
themen im Kreisgebiet, z. B. in Form einer internetbasierten Mobilitatsplattform
und einer Mobilitétsdatenbank, um auch auf diesem Wege ein breit verflUg-
bares und leicht verstandliches Informationsangebot Uber das Mobilitatsge-
schehen, das OPNV-System und bestehende Alternativen zu schaffen und
auch auf diesem Wege das MobilitGtsverhalten der Burgerinnen und BUrger
verdndern zu kédnnen

m Initiierung von Pilotprojekten im Hinblick auf neue Tarifmodelle, Technologien
und MobilitGtsangebote.

m Kreisweite Koordination der Gbergreifenden Themen zur Weiterentwicklung
und zum (emissionsfreien) Ausbau &ffentlicher Mobilitdtsangebote, der dafir
erforderlichen Infrastrukturen und Schnittstellen durch die KVG MK, um kreis-
weit einheitliche Standards sicherstellen zu kénnen, und damit zusammen-
hangend:

m Weiterentwicklung der Kreisverkehrsgesellschaft zu einer Mobilitatsgesell-
schaft mit spezifischen Aufgaben eines Verkehrsunternehmens, um sowohl
von der Bezeichnung her aber auch hinsichtlich der organisatorischen, per-
sonell-kapazitativen und finanziellen Ausstattung dem ausgeweitetem Auf-
gabenspekirum Rechnung zu tragen.

m Unterstitzung von Experimentierrdumen, um neue Angebote auch hinsicht-
lich ihrer Anwendbarkeit im Main-Kinzig-Kreis und zu erzielender Nachfrage-
potenziale erproben zu kdnnen
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6 Diese Projekte und Themen gehen wir an

In diesem Kapitel wird die MaBnahmenkonzeption zu den verschiedenen Hand-
lungsfeldern, dem Querschnittsthema Barrierefreineit und den Prozessthemen
Organisation und Finanzierung im Detail beschrieben. Ubergeordnetes Ziel der
MaBnahmenkonzeption ist mindestens die Ausgestaltung und Umsetzung der
Ziele und Anforderungen an den OPNV im Main-Kinzig-Kreis entsprechend den
Festlegungen des Anforderungsprofils des Nahverkehrsplans.

Die MaBnahmenkonzeption umfasst Projekte und Prufauftrage:

m Projekte (MaBnahmen) sind konkrete (Planungs-) Vorhaben zur Verbesse-
rung und Weiterentwicklung des multimodalen Mobilitétssystems im Main-
Kinzig-Kreis, die im Zeitraum von fUnf Jahren (2023 — ca. 2028, jedoch ab-
hdangig von vergaberechtlichen Laufzeiten ggf. auch nach 2028) umgesetzt
werden sollen. Die Umsetzung der einzelnen Projekte hangt ab insbeson-
dere von der finanziellen Leistungsfahigkeit des Main-Kinzig-Kreises und steht
daher unter diesem Finanzierungsvorbehalt.

Die konkrete Konzeption der einzelnen Projekte (z. B. Fahrplankonzeption
oder Umsetzungsplanung auf Basis des NVP) und insbesondere die damit
verbundenen verkehrlichen, infrastrukturellen, betrieblichen und weiteren
Wirkungen und die damit einhergehenden finanziellen Wirkungen werden
daher jeweils in den Gremien der KVG MK und des Main-Kinzig-Kreises be-
raten und die Umsetzung der einzelnen Projekte beschlossen.

m Prifaufirége sind Ansdtze zur Weiterentwicklung des OPNV, fir die weiterer
Untersuchungs- und Abstimmungsbedarf im Rahmen der konkreten Umset-
zung besteht. Dazu kénnen z. B. weitere Nachfrage- und/ oder Wirtschaftlich-
keitsuntersuchungen z&hlen sowie die Profung méglicher umfangreicherer
Umsetzungskonzepte und VerknUpfungen mit Linien in benachbarten Ver-
kehrsr&dumen.

6.1 Handlungsfeld Netz und Angebot

Neben den nachfolgend konkret beschriebenen Projekten und PrUfauftragen
mit weiterem Untersuchungsbedarf im Handlungsfeld Netz und Angebot beste-
hen zum Ausbau des Netfzes und Angebotes im SPNV Forderungen und Anre-
gungen des Main-Kinzig-Kreises.
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6.1.1 Weiterentwicklung des SPNV-Angebots

Im Kapitel 2.1.4.6 sind die relevanten planerischen Rahmenbedingungen zur
Weiterentwicklung des SPNV-Angebots im Main-Kinzig-Kreis benannt, wie sie im
RNVP des RMV dargestellt sind.

Aus Sicht des Main-Kinzig-Kreises sollen fUr die Weiterentwicklung des SPNV dar-
Uber hinaus folgende Themen geprift werden:

Kinzigtalbahn und Strecke Hanau - Friedberg

Zum Dezember 2025 wird das neue Kinzigtalbahn-Konzept im SPNV umgesetzt,
das groBe Auswirkungen auf die Fahrpl@ne im Busverkehr an den VerknUpfungs-
punkten zwischen Langenselbold und Schlichtern hat.

In Bezug auf den Deutschlandtakt 2030 mussen frUhzeitig entsprechende Ange-
bote koordiniert werden, um alle Relationen im Sinne eines zukunftsfdhigen
OPNV zu optimieren. Bereits im Leitbild Mobilitét ist die Forderung enthalten, dass
spatestens nach Fertigstellung der Neubaustrecke Gelnhausen — Fulda die Re-
gionalbahnlinien Frankfurt-Wdachtersbach stindlich nach Bad Soden-SalmuUnster
durchzubinden sind und nicht, wie bisher geplant, nur einzelne ZUge. Eine ab-
schnittsweise Verdichtung zum 30 Minuten-Takt auf der Strecke Hanau-Fried-
berg auch auBerhalb der Hauptverkehrszeiten sowie die Prifung durchgehen-
der Verbindungen auf dieser Strecke Richtung Frankfurt sollte ebenfalls Bestand-
teil dieses Vorhabens sein.

Das gemeinsame Ausbauprogramm von Bund und Bahn sieht vor, dass die be-
stehende Strecke der Kinzigtalbahn zwischen Hanau und Gelnhausen viergleisig
ausgebaut wird, so dass Regional- und Fernverkehre in Zukunft jeweils auf eige-
nen Gleisen fahren kdnnen. Bahnsteige und Gleisanlagen werden hierfGr umge-
baut, alle technischen Anlagen modernisiert, im Jahr 2030 soll der gesamte Stre-
ckenabschnitt fertiggestellt sein. Entlang des Kinzigtals kbnnen gemaB den Fest-
setzungen des Regionalplans Sidhessen zukUnftig groBe Siedlungsfldchenent-
wicklungen caktiviert werden, um die dort bestehende Nachfrage nach Wohn-
raum zu befriedigen. Bereits ab 2030 besteht nach Fertigstellung des viergleisi-
gen Ausbaus zwischen Hanau und Gelnhausen die Chance, einen Fernverkehrs-
halt in Gelnhausen zu realisieren; damit kann die Kreisstadt als &stliches Tor zum
Rhein-Main-Gebiet eine wichtige Verkehrsfunktion Ubernehmen. Eine konse-
qguente Weiterverfolgung dieses Ziels ist daher von allen relevanten Akteuren des
MKK verpflichtend.

Niddertalbahn

Eine weitere wichtig MaBnahme ist der Ausbau sowie die Elekfrifizierung der Nid-
dertalbahn. Der Ausbau der Niddertalbahn ist Teil des Infrastrukturentwicklungs-
programms Frankfurt Rhein-Main plus, welches von Bund, Land Hessen, Stadt
Frankfurt, RMV und DB vorangetrieben wird. In den Abschnitten von Altenstadt
nach Hochst und von Budesheim nach Kilianstadten ist der zweigleisige Ausbau
der Strecke bis voraussichtlich 2028 geplant. Die Schienenstrecke soll fur eine
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hohere Geschwindigkeit ertGchtigt werden, wodurch langfristig Fahrzeitge-
winne von bis zu acht Minuten erwartet werden.

Nordmainische S-Bahn

Mit der Planung des Bauvorhabens der Nordmainischen S-Bahn kénnen die 6st-
lichen Stadtteile Frankfurts, die Stadt Maintal und die westlichen Stadtteile von
Hanau an den Frankfurter Citytunnel, und so direkt an die Frankfurter Innenstadt,
angebunden werden. HierfUr wird die Strecke zwischen Frankfurt Ost und Hanau
Hauptbahnhof viergleisig ausgebaut und mit einem Tunnel an das bestehende
S-Bahnnetz in der Station Frankfurt Konstablerwache angebunden. Der zukinf-
tige S-Bahn-Verkehr ersetzt die heutigen Halte der Regionalbahn auf diesem
Streckenabschnitt. Ein positiver Nebeneffekt des Ausbaus ist die barrierefreie Er-
schlieBung des Hanauer Hauptbahnhofs und weiterer Stationen. Seitens des
Rhein-Main-Verkehrsverbunds wird auf der Strecke der Nordmainischen S-Bahn
zwischen Hanau Hauptbahnhof und Frankfurt-Konstablerwache in der Haupt-
verkehrszeit ein 15 Minuten-Takt anstelle des 30 Minuten-Taktes der heutigen Re-
gionalbahn vorgesehen). Gleichzeitig ist auf diesem Abschnitt ein Fahrizeitge-
winn von mindestens 9 Minuten zu erwarten.

Fernbahntunnel Frankfurt

Der Main-Kinzig-Kreis begruBt die Planungen des Fernbahntunnels zu Beschleu-
nigung und Kapazitdtserweiterung fir den Fernverkehr durch den Bau eines
Fernbahntunnels mit viergleisiger Station am Frankfurter Hof., aber auch zur Nut-
zung der bereits vorhandenen oberirdischen Schienenwege insbesondere im
Bereich Frankfurt SUd fUr Kapazitdtserweiterungen des Regional- und S-Bahnver-
kehrs. Auf den oberirdischen Anschlussstrecken fur den verdichteten Fernverkehr
aus dem Tunnel Uber Offenbach nach Hanau Hbf. sind Kapazitdtserweiterun-
gen vorzusehen, die auch die notwendigen neuen Angebote des SPNV berick-
sichtigen. Der Knoten Hanau Hbf. ist als Verbindung zur ABS/NBS nach Gelnhau-
sen — Fulda und zur ABS nach Aschaffenburg und Wirzburg leistungsféhig umzu-
bauen.

S-Bahn Rhein-Main

Die Notwendigkeit zur Erméglichung einer zusétzlichen Zugkreuzung der S8 und
S9 im langen eingleisigen Abschnitt MUhlheim-Dietesheim — Hanau Hbf. insbe-
sondere fur die Zeiten des 15-Minuten-Taktes (zuletzt bis 20:30 Uhr ausgeweitet)
ist unbestritten. Im Falle von Verspdtungen mussen immer wieder ZUge in Dietes-
heim oder Hanau Hbf. bis zu 5 Minuten warten, die ein Zug jeweils diesen Ab-
schnitt befdhrt. Im 15-Min-Takt sind damit schon allein 40 Min pro Stunde ZUge in
diesem Abschnitt unterwegs. Aktuell wird die Entwurfsplanung fUr einen zweiglei-
sigen Ausbau der S-Bahn-Station Steinheim erstellt. Der Bauzeitraum wird zwi-
schen Juni 2027 und Dezember 2028 anvisiert und ist Teil des Gesamtprojektes
Rhein-Main-Plus. Die Realisierung dieser MaBnahme sollte daher mit Nachdruck
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erfolgen. Nach Fertigstellung der nordmainischen S-Bahn sind diese Planungen
bezogen auf den Main-Kinzig-Kreis eher marginal.

Reaktivierung von Schienensirecken

Im Main-Kinzig-Kreis wurden drei stillgelegte Streckenabschnitte fir eine mogli-
che Reaktivierung identifiziert und im Bericht ,,Ubersicht zur Reaktivierung von
Schienenstrecken fUr den Personenverkehr in Hessen" des Arbeitskreises ,,Poten-
zial stillgelegter Strecken (AK Reaktivierung)* entsprechend nach Eignung klas-
sifiziert:

m Hanau - Erlensee; hier wird im Rahmen des Forderungskatalogs Schiene (IHK
HU-GN-SLU, Stadt Hanau und KVG MK) die Sicherung der Trasse gefordert,
um eine zukUnftige Trassierung zu ermdglichen

m Wachtersbach — Bad Orb; aktuelle Machbarkeitsstudie zur Wiederinbetrieb-
nahme eines reguldren SPNV mit zukunftsfdhigem Antriebskonzept

Generelle Themen

m Um die bendtigten Fahrzeuge im SPNV uneingeschrénkt einsatzféhig zu hal-
ten, sollen die KapazitGten fur die regelmdaBige Wartung der Fahrzeuge er-
heblich gesteigert werden.

m Die Fahrgastinformation (z.B. WegefUhrung zu den Bushaltestellen) an Bahn-
héfen und Haltepunkten sind zu verbessern. Dabei soll auch der Fahrschein-
verkauf an Servicestellen bzw. die Bereitstellung von Fahrscheinautomaten in
ausreichender Anzahl gepruft werden.

m Eine Verbesserung der PUnktlichkeit ist anzustreben. Im Verspdtungsfall sollen
Kunden an den betreffenden Bahnhdfen rechizeitig und ausreichend infor-
miert werden.

Profauftrdge zur Reaktivierung ehemaliger Haltepunkte for den SPNV
Profauftrdge neuer Haltepunkte fUr den SPNV.

6.1.2 Weiterentwicklung des straBengebundenen OPNV (Zielkon-
zept Netz und Angebot)

Folgende Projekte (MaBnahmen) sind im Handlungsfeld ,,Netz und Angebot*
vorgesehen (eine Darstellung der MaBnahmen je Kommune ist in Anlagen-
band 2 dargestellt):
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6.1.2.1 Projekte (MaBnahmen) im Handlungsfeld Netz und Angebot

Nevues Liniennummernkonzept der lokalen Linien im Main-Kinzig-Kreis

Beschreibung Im Rahmen einer gednderten Liniennummerierung fir ein-
zelne Linien sollen (Haupt-)Linien mit Direktbus- oder Schnell-
buscharakter Liniennummern in 10er-Schritten erhalten (z.B.
30, 50, 60, 70, 80, 90). Durch eine hierarchisch aufgebaute
Liniennummerierung soll sich die verkehrliche Funktion in der
Liniennummer wiederfinden.

Fahrtenangebote, die rein dem Schuilerverkehr dienen, sol-
len der Ubersichtlichkeit halber nicht mehr in den Regelfahr-
pldnen, sondern in gesonderten Fahrpldnen dargestellt und
als eigene Schulerlinien bezeichnet werden (z.B. MKK-50S,
MKK-51S, etc.). Dies erhoht die Verstdndlichkeit des Regellini-
enangebots fur den Kunden im Jedermannverkehr.

Ausweitung der Bedienungszeiten auf den Linien im Main-Kinzig-Kreis

Beschreibung | Im Anforderungsprofil des NVP sind die Bedienungszeiten fest-
gelegt, die in den einzelnen Bereichen des Kreises und den
verschiedenen Angeboftsstufen umgesetzt werden sollen.

Insgesamt werden die Bedienungszeiten gegentber dem be-
stehenden Fahrplan auf zahlreichen Linien ausgeweitet, dies
beftrifft insbesondere zusatzliche Fahrten abends und am Wo-
chenende, im Ostkreis auch zusatzliche Fahrtenangebot an
Ferientagen.

Anpassung der Fahrpldane und Verknipfungen an das neuve Kinzigtalbahnkon-
zept

Beschreibung | Im Dezember 2025 erfolgt im Rahmen des neuen Kinzigtal-
bahn-Konzepts die EinfUhrung eines neuen Bedienungsange-
botes mit ver@nderten RE- und RB-Fahrpldnen, verbunden mit
dem Einsatz neuer Fahrzeuge. FUr zahlreiche Buslinien, die an
den VerknUpfungspunkten im Kinzigtal mit dem SPNV verbun-
den sind, sind die Fahrpldne anzupassen und zu prifen, wie
sowohl die Hauptnachfragrelation Richtung Hanau — Offen-
bach — Frankfurt als auch die Relation Richtung Fulda mit at-
fraktiven Umstiegszeiten bedient werden kann.

Nachfolgend sind die Projekte (MaBnahmen) nach Liniennummern geordnet
dargestellt:
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Main-Kinzig

Linie MKK-24 (Stadtverkehr Maintal)

Ausweitung der Kapazitdten im Schulverkehr
Beschrei- Auf der Linie MKK-24 ist das Angebot unverédndert vorgesehen.
bung Im Schulverkehr ist eine Ausweitung der KapazitGten am Nach-
mittag sowie zusdtzliche Anbindung nach der 10. Stunde (nach
17 Uhr) notwendig.
In Abhdngigkeit der Schulanmeldungen aus Nidderau ist bei Er-
reichen der Mindestschilerzahl gem. Standards Schilerverkehr
eine direkte Anbindung vorzusehen.
Linienweg Maintal Bahnhof West — Bischofsheim — Niederdorfelden (-
Schéneck) Anbindung Schdéneck nurim Schilerverkehr.
Verknipfung | Bf. Maintal-West (RE/RB)
Niederdorfelden Bf. (RB)
Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot
HVZ VI SVz VI SVZ TVZ SVZ
MaBnahme T60 T60
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Linie AB-30 (Aschaffenburg — Schéllkrippen / Somborn - Gelnhausen)

Einrichtung direkter Verbindungen nach Aschaffenburg, Integration des Fahr-
tenangebots der Linie AB-31 und Ausweitung Wochenendangebot

Be- Die Linie AB-30 wird grundsatzlich so belassen und stellt die direkte
schrei- | Anbindung von Gelnhausen nach Freigericht und Alzenau/Aschaf-
bung fenburg her. Die Fahrzeiten sind auf den SPNV in Gelnhausen (Mi-
nute xx.30) abgestimmt.

Die bestehenden Umsteigeverbindungen sollen zu umsteigefreien
Fahrten auf den beiden Liniendsten Gelnhausen — Schéllkrippen —
Aschaffenburg sowie Gelnhausen — Alzenau — Aschaffenburg um-
gesetzt werden. Damit wird das Fahrtenangebot der Linie AB-31 in
diese Linie integriert.

Zwischen Gelnhausen und Freigericht sowie zwischen Gelnhausen
und Schdéllkrippen soll das Fahrtenangebot auf einen durchgehen-
den T60 (Wochenende T120, angesfrebt T60) ausgeweitet werden.

Linien- | Gelnhausen Bf. — Bernbach - Altenmittlau — Somborn Busbf. — Al-
wege zenau — Aschaffenburg

Gelnhausen Bf. — Linsengericht-AltenhaBlau — Westerngrund-Huckel-
heim — Oberwestern — Schallkrippen Bf. — Aschaffenburg

Ver- Gelnhausen Bf. (RE/RB)
knup- | s smiborn Busbahnhof (Bus)
fung

Schéllkrippen Bf. (RB)
Aschaffenburg Hbf. (ICE, RE/RB)

Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot

(auf beiden HVZ TVZ | SVZ | TVZ | SVZ | TVL SVvz
Linienwegen)

MaBnahme T60 T60 | T120 | T120 | T120 | T120 T120
Ausbaustufe T60 T60 | T60 | T60 | T60 | T60 T60

Pruf- Prifung Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle im Bereich Nahver-

auftrag | sorgungsgebiet Linsengericht Vor der Au
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Linie AB-31 (Aschaffenburg - Alzenau - Somborn)

KVG
TR T

Main-Kinzig

Alternative zur Umsetzung MaBBnahme AB-30: Verdichtung des Angebots zwi-
schen Somborn und Alzenau und direkte Verbindung weiter nach Aschaffen-
burg

Beschrei- Als Alternative zur MaBnahme auf der Linie AB-30 (mit Integration

bung des Angebots der Linie AB-31) wird das Angebot der Linien AB-
31 grundsdtzlich so belassen, jedoch auf dem Abschnitt nach Al-
zenau verdichtet zum Stundentakt.

Damit entsteht ein durchgehendes Angebot in der TVZ und HVZ
Mo-Sa im Té60 zwischen Freigericht, Alzenau und Aschaffenburg
(Samstag und Sonntag nur von/bis Dettingen Bf.)

Linienweg Aschaffenburg Hbf. — Kleinostheim — Dettingen — Horstein — Al-
zenau Busbf. Stadtmitte — Michelbach - Albstadt — Neuses — Som-
born Busbf.

Verknip- Somborn Busbahnhof (Bus)

fung .

Alzenau-Michelbach Bf (RB)
Aschaffenburg Hbf. (ICE, RE/RB)

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

nungsan-

gebot

HVZ VI SVz VI SVz VI SVZ

MaBnahme T60 T60 T120 T120 T120 T120 T120

Zusatzlich Schulverkehr
204 plan:mobil



Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Linie MKK-30 (Hanau - Erlensee - Bruchkobel — Maintal - F-Enkheim)

Verldngerung der Linie nach Hanau und Angebotsverdichtung zwischen Ha-
nau und Erlensee
Prifung Verldngerung nach Frankfurt-Enkheim (U-Bahnlinien U4 / U7)
Beschrei- Der bisherige Linienweg der Linie MKK-30 (Erlensee — Bruchkobel
bung — Wachenbuchen) wird nach Hanau verldngert: Die Linie be-
ginnt in Hanau Hbf. und verkehrt Uber Erlensee (mit Bedienung
Fliegerhorst) und Bruchkdbel weiter nach Mittelbuchen und
Wachenbuchen.
GeprUft wird die Verl@dngerung der Linie UGber Hochstadt bis
nach Frankfurt-Enkheim mit durchgehenden Fahrten und In-
tegration der Schnellfahrten der Linie MKK-25 und SchlieBung
der Angebotslicke am Vormittag.
Bedienungsangebot:
Hanau — Erlensee Fliegerhorst Mo-Fr in der HVZ und TVZ im T30,
sonst im T60,
Erlensee — Bruchkdbel - Wachenbuchen (-Hochstadt — F-Enk-
heim) an allen Tagen im T60
Linienweg Hanau Hbf. — RUckingen Limeskreisel — Langendiebach Flieger-
horst — Langendiebach — Bruchkdbel Stadthaus — Bruchkdbel Bf.
— HU-Mittelbuchen — Maintal-Wachenbuchen
Profung: Verldngerung Uber Maintal-Hochstadt nach Frankfurt-
Enkheim U-Bahn
Verknipfung | Hanau Hbf. (ICE, RE/RB, S-Bahn)
RUckingen Limeskreisel (Bus)
Bruchkobel Bf. (RB)
Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot
MaBnahme HVZ TVZ SVZ TVZ SVZ VI SVvZ
Hanau - Er- T30 T30 T60 T60 T60 T60 T60
lensee Flie-
gerhorst
Erlensee Flie- T60 T60 T60 T60 T60 T60 T60
gerhorst - F-
Enkheim
plan: mobil
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Linien MKK-31/-32 (Hanau - Niederdorfelden - Schéneck)

Ausbau des Angebots in den Randzeiten, Prifung Ausweitung in der HVZ

Beschrei- Das bestehende Angebot in Form einer Ringlinie bleibt unver-

bung andert. In den Randzeiten werden zusatzliche Fahrten aufge-
nommen. Das derzeitige Wochenendangebot im AST-Verkehr
wird auf eine Busbedienung umgestellt.
Bedienungsangebot:
Mo-Frin der HVZ im Té0, zu allen Ubrigen Zeiten T60
GeprUft wird die bedarfsgerechte Taktverdichtung in der HVZ
zum T30.

Linienweg MKK-31: Hanau Freiheitsplatz — Mittelbuchen - Kilianstadten —
BUdesheim Sterntalerschule
Mkk-32: Hanau Freiheitsplatz — Wachenbuchen — Niederdorfel-
den - Kilianstaddten — Budesheim Sterntalerschule

Verknipfung | Hanau Freiheitsplatz (Bus)
Hanau-Wilhelmsbad (RB, kinftig S-Bahn)
Niederdorfelden BahnhofstraBe (RB)
Kilianst&dten UferstraBe (RB)

Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

angebot

(fir beide Li- HVZ VI SVZ VI SVZ 1\ SVz

nienwege)

MaBnahme T60 T60 T60 T60 T60 T60 T60

Angebots- T30 T60 T60 T60 T60 T60 T60

ausbau
Zusatzlich Schulverkehr

Prufauftrag Geprift wird die Mitbedienung des Bereichs Hohe Tanne mit
den Linien MKK-31/32 und die sich daraus ergebenden Syner-
gieeffekte fur die Stadt Hanau. Voraussetzung sind vertaktete
Fahrpldne auf den MKK-Linien und Anschlussbeziehungen am
Freiheitsplatz
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Linie MKK-38 (Erlensee — Rodenbach)

Einrichtung einer neuen Direkiverbindung
Beschrei- Die neu konzipierte Linie verbindet die Nachbarkommunen Er-
bung lensee und Rodenbach miteinander und Ubernimmt innerdértlich
jeweils die Stadtbusfunktion (Planungslinie MKK-38).
Hierzu werden einzelne Linienabschnitte aus den bisherigen Li-
nien MKK-51, MKK-52 und MKK-38 zur neuen Linie MKK-38 zusam-
mengefugt.
Bedienungsangebot:
Mo-Fr und Sa im Té0, Sonn- und Feiertag im 7120
Die bisherige reine Schulerlinie MKK-38 wird vom Linienbundel 05
in das LinienbUndel 03 Teil 1 integriert.
Linienweg Erlensee Langendiebach - Erlensee-RUckingen — Niederroden-
bach Bf - Oberrodenbach
Verknip- RUckingen Rathaus (Bus)
fung Niederrodenbach Bf. (RB)
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsange-
bot
HVZ TVZ SVZ TVZ SVZ TVZ SVZ
MaBnahme T60 T60 T60 T60 T60 T120 T120
Zusatzlich Schulverkehr
plan: mobil
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Linie MKK-48 (Hammersbach - Nidderau)

Einrichtung einer neuen Direkibuslinie

Be- Einrichtung einer schnellen und umsteigefreien tangentialen Direkt-
schrei- | buslinie zwischen Hammersbach und Nidderau mit Ausrichtung auf
bung den SPNV und X-Bus in Nidderau (Planungslinie MKK-48)

Bedienungsangebot:
Montags-freitags in der HVZ und TVZ im 60-Minuten-Takt, drei Fahr-
tfenpaare von/bis Gewerbegebiet Limes

Optionale Erweiterung am Wochenende unter Berlcksichtigung ei-
ner schichfrelevanten Anbindung des Gewerbegebietfes Limes.

Linien- | Hammersbach Langen-Bergheim — Nidderau-Heldenbergen Bf (Ein-

weg zelfahrten ab/bis Gewerbegebiet Limes).
Ver- Heldenbergen Bf. (RB)
knip-
fung
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungs-
ange-
bot

HVZ TVZ | SVZ | TVZ | SVZ | TVL SVZ
MaB- T60 T60 | 1-2
nahme Fahr-

ten

Pruf- Profung Umsteigemadglichkeit zur Linie 563 von/nach Altenstadt
auftrag
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Linie MKK-50 (Gelnhausen - Hasselroth - Hanav)

Einrichtung einer neuen Direkiverbindung

Beschrei- Die neue Linie MKK-50 verbindet Gelnhausen mit Hanau und er-
bung moglicht eine direkte und umsteigefreie Verbindung von Hassel-
roth und Rodenbach nach Hanau sowie in die Kreisstadt Geln-
hausen. Die Linie verkehrt im Zweistundentakt, in Ergé&nzung zur
neuen Linie MKK-60 ergibt sich auf dem Abschnitt Hasselroth — Ho-
nau und in Ergdnzung mit der bestehenden Linie MKK-67 auf dem
Abschnitt Hasselroth — Gelnhausen jeweils ein Stundentaki.

Die Linie enthdlt Abschnitte der bisherigen Linie MKK-60 Gelnhau-
sen —Langenselbold Bf und wird um den Abschnitt Langenselbold
Bf nach Hanau Hbf verlGngert.

Bedienungsangebot:

Mo-So im T120
Linienweg | Gelnhausen Bf — Hasselroth — Langenselbold Bf. - Rodenbach -
Hanau Hbf
Verknip- Gelnhausen Bf. (RE/RB, Bus)
fung Langenselbold Bf. (RE/RB, Bus)
Hanau Hbf. (ICE, RE/RB, S-Bahn)
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot

HVZ VI SVi VI SVZ VI SVI

T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120

Prifauftrag | Prifung Mitbedienung Pioneer-Geldnde Gber eine Schleifenfahrt
Christoph-Kolumbus-StraBe — Maria-Montessori-Allee — Alfred-No-
bel-Bogen fur MKK-Linien, die zum Hauptbahnhof Hanau fahren
(gemeinsam mit der Stadt Hanau wird ein abgestimmtes Nahver-
kehrskonzept zwischen HU-Wolfgang und HU-Hauptbahnhof erar-
beitet)

Profung Bedienung Gewerbegebiet Hailer-Ost

plan: mobil
209



Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028 -

Linie MKK-51 (Hanau - Niederrodenbach - Langenselbold)

Neuordnung der Bedienung und des Linienwegs

Beschrei-
bung

Die Linie MKK-51 in ihrer heutigen Form wird neugeordnet: Kinf-
tig verkehrt die Linie von Hanau Hbf. Uber Niederrodenbach
und den Bahnhof Langenselbold bis zur Kathe-Kollwitz-Schule in
Langenselbold.

Rodenbach wird mit dieser verdnderten Linie MKK-51 an den
Hbf. in Hanau angebunden, auch HU-Wolfgang erhdlt damit
eine neue Verbindung nach Hanau Hbf. Zusammen mit den Li-
nien MKK-50 und MKK-60 wird auf der Relation Rodenbach — Ha-
nau Hbf. ein T30 angeboten.

Bedienungsangebot:
Mo-Sa im Té0 (SVZ T120)

Linienweg

Hanau Hbf. - Wolfgang — Niederrodenbach - Langenselbold Bf.
SUdseite — Markt am Ring - K.-Kollwitz-Schule

Verknip-
fung

Hanau Hbf. (ICE, RE/RB, S-Bahn)
Langenselbold Bf. (RE/RB, Bus)

Bedienungs-
angebot

Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

HVZ VI SVZ VI SVI VI SVI

T60 T60 T60 T60 T120 T120 T120

Zusatzlich Schulverkehr

Prifauftrag

PrGfung Mitbedienung Pioneer-Geldnde Uber eine Schleifen-
fahrt Christoph-Kolumbus-StraBe — Maria-Montessori-Allee — Alf-
red-Nobel-Bogen fur MKK-Linien, die zum Hauptbahnhof Hanau
fahren (gemeinsam mit der Stadt Hanau wird ein abgestimmtes
Nahverkehrskonzept zwischen HU-Wolfgang und HU-Haupt-
bahnhof erarbeitet)
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Linie MKK-52 (Hanau - Rodenbach - Somborn)

Verldngerung des Linienweges bis Somborn

Beschrei- Die Linie MKK-52 wird bis Freigericht-Somborn verléngert und

bung wird fahrplantechnisch mit der verlédngerten Linie MKK-58 bis
nach Gelnhausen durchgebunden, so dass durchgehende
Fahrtmoglichkeiten bestehen. Die innerdrtlichen Zwischenfahr-
fen in Rodenbach werden in die neue Linie MKK-38 Gberfuhrt.
Bedienungsangebot:
Mo-Sa im Té0 (SVZ T120)
Zusammen mit der Linie MKK-53 verkehren beide Linien zwi-
schen Hanau Freiheitsplatz und Somborn im abgestimmten T30,
auf dem Abschnitt HU-Wolfgang — Rodenbach zusammen mit
MKK-50, MKK-51 und MKK-60 im angen&herten T15.
Die Anbindung Niederrodenbach Bahnhof bleibt bestehen.

Linienweg Hanau Freiheitsplatz — Niederrodenbach — Oberrodenbach -
Freigericht-Somborn Busbf

Verknip- Hanau Freiheitsplatz (Bus)

fung Niederrodenbach Bf. (RB)
Somborn Busbahnhof (Bus)

Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

angebot

HVZ VI SVZ VI SVz TVZ SVZ
T60 T60 T60 T60 T120 T120 T120
Zusatzlich Schulverkehr
plan: mobil
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Linie MKK-53 (Hanau - Rodenbach - Langenselbold Bf. - NeuenhaBlau - Frei-

gericht)

Verdichtung des Angebots

Beschreibung

Die Linie MKK-53 wird verdichtet und verkehrt zukunftig auf
der Relation Langenselbold Bf. — Freigericht im Hallbstunden-
takt. Der Bahnhof Langenselbold wird auf der SUdseite direkt
angefahren.

Zwischen Hanau und Langenselbold Bf. wird ein stUndliches
Angebot gefahren. Die Bedienung der Freigerichter Ortsteile
erfolgt unabhé&ngig von der Taktung immer gegenlaufig.

Bedienungsangebot:

Hanau — Rodenbach — Langenselbold Bf. (SUdseite):
Mo-Sa Té0 (SVZ T120),

Langenselbold Bf. — Freigericht Mo-Frin der HVZ und TVZ im
T30, sonst im Té0 (SVZ T120)

Linienweg Hanau Freiheitsplatz - Wolfgang — Niederrodenbach - Lan-
genselbold Bf. (SUdseite) — NeuenhaBlau Busbf. — Gondsroth —
Somborn Busbf.,
Fortsetzung als Schleifenfahrt in beiden Richtungen abwech-
selnd: Somborn — Neuses — Horbach Dorfstr. — Altenmittlau —
Bernbach — Somborn (und umgekehrt)
Verknipfung | Hanau Freiheitsplatz (Bus)
Langenselbold Bf. (RE/RB, Bus)
Somborn Busbahnhof (Bus)
Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot
MaBnahme HVZ TVZ SVZ TVZ SVZ VI SVZ
T60 T60 T60 T60 T120 T120 T120
Hanau - Lan-
genselbold
Bf.
Langensel- T30 T30 T60 T60 T120 T120 T120
bold Bf. - Frei-
gericht
Zusétzlich Schulverkehr
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Linie MKK-54 (Langenselbold - Erlensee — Hanav)

Verldngerung des Linienweges bis Hanau Westbahnhof

Beschrei- Die Linie MKK-54 wird im Wesentlichen unverdndert beibehal-
bung ten. Bereits im Dezember 2022 wird in Erlensee das Gewerbege-
biet LIDL Logistikzentrum (Haltestelle Lise-Meitner-StraBe) ange-
fahren. Die heutigen Taktverdichterfahrten in Langenselbold
werden in die neue Linie MKK-55 verlagert.

Bedienungsangebot:
Mo-So im T60

Mit Umsetzung des neuen Kinzigtalbahn-Konzeptes 12/2025
kann die Linie in Hanau an den neuen Endpunkt Hanau West-
bahnhof mit Ubergang zum SPNV (und spéter nordmainischer
S-Bahn) verlangert werden, da dann in Hanau Freiheitsplatz I&n-
gere Standzeiten die Verldngerung ermdglichen.

Linienweg Langenselbold Bf. — Seniorenpark — Marktplatz — Markt am Ring
- RingstraBe — Langendiebach Gewerbepark Nord - Lise-Meit-
ner-Str. — RUckingen Kiosk — Limeskreisel — Hanau Freiheitsplatz -
Hanau Westbahnhof

Verknip- Hanau Westbf. (RE/RB)
fung Hanau Freiheitsplatz (Bus)
RUckingen Limeskreisel (Bus)

Langenselbold Bf. (RE/RB, Bus)

Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot

HVZ VI SVI VI SVI VI SVi
T60 T60 T60 T60 T60 T60 T60

Zusatzlich Schulverkehr

Prifauftrag Gepruft werden soll der neue Linienweg zwischen dem Gewer-
bepark Langendiebach und Langenselbold (unter A45) im Zu-
sammenhang mit einer OPNV-ansteuerbaren Zugangsbe-
schrankung fUr den MIV (versenkbarer Poller 0.4.)

plan: mobil
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Linie MKK-55 (Ronneburg - Langenselbold - Erlensee - Hanau)

Einrichtung einer neuen Direktverbindung

Beschrei-
bung

Die neue Linie MKK-55 bindet die Gemeinde Ronneburg Uber
Langenselbold und Erlensee nach Hanau umsteigefrei an. Sie
nimmt die heutigen Taktverdichterfahrten der Linie MKK-54 auf.

Bedienungsangebot:
Mo-Frin der HVZ und TVZ im T60, Samstag und Sonntag in der TVZ
im T120

Mit Umsetzung des neuen Kinzigtalbahn-Konzeptes 12/2025
kann die Linie in Hanau an den neuen Endpunkt Hanau West-
bahnhof mit Ubergang zum SPNV (und spéter nordmainischer S-
Bahn), da dann in Hanau Freiheitsplatz IGngere Standzeiten die
Verldngerung ermoglichen.

Innerhalb Langenselbolds erfolgt der Regellinienweg Uber das
Wohngebiet Im Niederried (Haltestelle Friedrich-von-Schiller-
StraBe).

Linienweg

Ronneburg - Langenselbold Markt am Ring — Fr.-v.-Schiller-Str. —
Limeskreisel — Hanau Freiheitsplatz — Hanau Westbahnhof

Verknip-
fung

Hanau Westbf. (RE/RB)
Hanau Freiheitsplatz (Bus)
RUckingen Limeskreisel (Bus)

Langenselbold Markt am Ring (Bus)

Bedie-
nungsan-
gebot

Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

HVZ VI SVI VI SVI VI SVi

T60 T60 T120 T120

Zusdtzlich Schulverkehr

Prufauftrag

Gepruft werden soll der neue Linienweg zwischen dem Gewer-
bepark Langendiebach und Langenselbold (unter A45) im Zu-
sammenhang mit einer OPNV-ansteuerbaren Zugangsbe-
schrdnkung fUr den MIV (versenkbarer Poller 0.4.)
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Linie MKK-56 (Ronneburg - Langenselbold)

Systematisierung der Schulfahrten, Ergdnzung durch Bedarfsverkehrsfahrten

Beschrei- Die LinienfUhrung und das Angebot der Linie MKK-56 bleibt un-
bung verdndert.

Es erfolgt eine Systematisierung der Schulfahrten in Langensel-
bold, die zur Bedienung der Weinbergschule und Kathe-Kollwitz-
Schule nach Ronneburg und die Héfe bestehen. Dadurch wird
in der HVZ zu ausgewdhlten Zeiten eine Taktverdichtung erreicht.

AuBerhalb der Schulzeiten erfolgt zur Anbindung der Langensel-
bolder Héfe in den Ferien ein Fahrtenangebot mit bedarfsge-
steuertem AST.

Linienweg Ronneburg — Langenselbold Markt am Ring — Fr.-v.-Schiller-Str. —
Rathausplatz — Langenselbold Bf.

Verknip- Langenselbold Markt am Ring (Bus)

fung Langenselbold Bf. (RE/RB, Bus)

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-

gebot

HVZ VI SVZ VI SVI VI SVZ

MaBnahme T60 T60 T60 T120 T120 T120 T120

Zusdatzlich Schulverkehr

plan: mobil
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Linie MKK-57 (Hammersbach - Neuberg - Langenselbold)

Ausweitung des Bedienungsangebotes in der HVZ

Beschrei- Das Bedienungsangebot auf der Linie MKK-57 wird in der HVZ zu
bung einem Halbstundentakt ausgeweitet. Der Linienweg bleibt un-
verdndert, ebenso die Schulfahrten nach Hanau. Die Ausrich-
tung in Langenselbold auf die ZUge erfolgt auf den Takt der RB
51.

Bedienungsangebot:
Mo-Frin der HVZ im T30, sonst im Té0 (SVZ T120)

Linienweg Langen-Bergheim Vogelsbergstr. — Markébel — RUdigheim — Ra-
volzhausen - Langenselbold Rathausplatz — Langenselbold Bf.

Verknip- Langenselbold Bf. (RE/RB, Bus)

fung

Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot

HVZ VI SVI VI SV1 VI SVI

T30 T60 T60 T120 T120 T120 T120

Zusatzlich Schulverkehr

Prifauftrag FUr die Haltestelle Erich-Simdorn-Schule in Ravolzhgausen soll er-
saftzweise die Einrichtung einer Haltestelle auf der Verbindungs-
straBe nach RUdigheim gepriUft werden, damit das neue Wohn-
gebiet besser angedient werden kann mit einer perspektivisch
barrierefreien Haltestelle (und zusatzlicher Halt RMV X94).
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Linie MKK-58 (Gelnhausen - Linsengericht - Freigericht)

Verldngerung des Linienweges bis Somborn, Durchbindung der Fahrten bis Ha-
nau

Beschrei- Die Linie MKK-58 wird bis Somborn verldngert und fahrplantech-
bung nisch mit der Linie MKK-52 mit dem Linienweg Uber Oberroden-
bach nach Hanau durchgebunden, so dass durchgehende
Fahrtmoglichkeiten bestehen.

Bedienungsangebot:
Mo-Sa im T60, Samstag und Sonntag SVZ 1120

Die Linie soll mit Ablauf der Vertragslaufzeit ab 12/2027 in das
LinienbUndel 05 Vorspessart UberfUhrt werden.

Linienweg Gelnhausen Bf. — EidengesdB — Geislitz — GroBenhausen — Wald-
rode Feuerwehr — Horbach — Altenmittlau — Somborn Busbf.

Verknip- Gelnhausen Bf. (RE/RB, Bus)
fung Somborn Busbahnhof (Bus)
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsange-
bot

HVZ TVZ SVvz TVZ SVZ TVZ SVZ
MaBnahme T60 T60 T60 T60 T120 T120 T120

Zusatzlich Schulverkehr

plan: mobil
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Linie MKK-60 (Grindau - Hasselroth — Hanau)

Einrichtung einer neuen Direkiverbindung

Beschrei- Die neue Linie MKK-60 verbindet Grindau mit Hanau und ermég-
bung licht eine direkte und umsteigefreie Verbindung von Grundau,
Hasselroth und Rodenbach nach Hanau im Zweistundentakt. In
Erg&nzung zur neuen Linie MKK-50 ergibft sich auf dem Abschnitt
Hasselroth — Hanau sowie zwischen Hasselroth und Grindau mit
der bestehenden Linie MKK-67 jeweils ein stUndliches Angebot.

Bedienungsangebot:
Mo-So im T120

Die neue Linie enthdlt Abschnitte der bisherigen Linie MKK-60
Gelnhausen — Langenselbold Bf und wird um den Abschnitt Lan-
genselbold Bf nach Hanau Hbf und Hasselroth nach Grindau
verldngert.

In Grindau erhdlt der Ortsteil Gettenbach erstmalig eine regel-
maBige Anbindung Uber den reinen Schulerverkehr hinaus.

Innerhalb Hanaus ergdnzt die Linie zwischen HU-Wolfgang und
Hbf zusammen mit den Linien MKK-50 und MKK-51 das Angebot
im T30.

Linienweg Grindau-Gettenbach — Hain-Grondau —Mittelgrindau —Rothen-
bergen — Hasselroth- Niedermittlau — Rodenbach — Hanau Hbf

Verknip- Niedermittlau Bf. (RB)

fung Langenselbold Bf. (RE/RB, Bus)
Hanau Hbf. (ICE, RE/RB, S-Bahn)
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot

HVZ VI SVI VI SVI VI SVI

MaBnahme | T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120

Zusdatzlich Schulverkehr

Prifauftrag | Prfung Mitbedienung Pioneer-Geldnde Uber eine Schleifenfahrt
Christoph-Kolumbus-StraBe — Maria-Montessori-Allee — Alfred-No-
bel-Bogen fur MKK-Linien, die zum Hauptbahnhof Hanau fahren
(gemeinsam mit der Stadt Hanau wird ein abgestimmtes Nah-
verkehrskonzept zwischen HU-Wolfgang und HU-Hauptbahnhof
erarbeitet)
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Linie MKK-63 (Gelnhausen - Linsengericht)

Abstimmung der Fahrpldne mit der Linie MKK-58

Be- Die Linie MKK-63 verbindet die Gemeinde Linsengericht mit Gelnhau-

schrei- | sen und dem SPNV in Gelnhausen. Innerhalb der Gemeinde Linsen-

bung gericht verbindet sie alle Ortsteile miteinander. Die LinienfGhrung soll
unverdndert bestehen bleiben, sofern die FuBg&ngerunterfGhrung
am Bahnhof Gelnhausen weiterhin bestehen bleibt und die Innen-
stadtanbindung per Schleifenfahrt erfolgen kann und der Umstieg
zum SPNV via LagerhausstraBe erfolgt.
Die Fahrzeiten sollen zusammen mit der Linie MKK-58 abgestimmt
werden und ergeben zwischen Gelnhausen Bf und Linsengericht ei-
nen T30.
Gepruft wird, ob die Anbindung von Waldrode nicht generell von
der Linie MKK-63 Ubernommen werden kann.
Die SVZ-Anbindung mit bedarfsgesteuertem AST-Verkehr wird eben-
falls beibehalten.

Linien- Gelnhausen Busbf. — AltenhaBlau — EidengesaB — Geislitz (- GroBen-

weg hausen — Waldrode - LUtzelhausen - (AltenhaBlau Lagerhausstr./
Gelnhausen Bf. (SUdseite))

Ver- Gelnhausen Bf. (RE/RB, Bus)

knip-

fung

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feier-

nungs- tag

ange-

bot

HVZ TvVZ | SVZ | TVZ | SVI TVZ SVZ
T60 T60 | T120 | T60 | T120 | T120 | T120

Zusatzlich Schulverkehr

Prifauf- | Prifung Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle im Bereich Nahver-

frag sorgungsgebiet Linsengericht Vor der Au

plan: mobil
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Linien MKK-66/67/68 (Gelnhausen — Grindau / - Langenselbold)

Nevordnung der Bedienung im Raum Grindau

Beschrei- Die grundsatzliche Angebotskonzeption fUr die Linien MKK-66,
bung MKK-67 und MKK-68 (Bedienung jeweils im Zweistundentakt)
bleibt bestehen. Durch LinienUberlagerungen ergeben sich fur
die Relation Grindau — Gelnhausen und Lieblos — Gelnhausen
jeweils ein T60. Mit der neuen MKK-60 ergibt sich zusammen mit
MKK-67 ein T60 zum Bahnhalt Niedermittiau.

MKK-66 und MKK-60 haben aufeinander Anschluss und ermogli-
chen mit einem Umstieg die Fahrirelationen Breitenborn — Ha-
nau und Gettenbach — Gelnhausen. Weitere fUr den Schulver-
kehr relevante Fahrtangebote ergénzen das Angebot zu be-
stfimmten Zeiten. Bis zur Umsetzung des Wochenendangebots
der Linie MKK-60 erfolgt die Anbindung von Gettenbach Uber
die Linie MKK-66 bedarfsorientiert.

Linienweg Linie MKK-66: Gelnhausen Busbf. — Roth — Lieblos — Rothenbergen
— Niedergrindau — Mittel-Grindau — Hain-Grundau - Breiten-
born

Linie MKK-67: Gelnhausen Busbf. — Hailer - Meerholz — Niedermitt-
lau Bf. — Rothenbergen — Niedergrindau — Mittel-Grindau -
Hain-Grindau — Breitenborn

Linie MKK-68: Gelnhausen Bf. — Roth — Lieblos Kinzigtalschule —
Industriegebiet — Rothenbergen — Niedergrindau — Langensel-
bold Markt am Ring — Rathausplatz — Langenselbold Bf.

Verkniip- Gelnhausen Bf. (RE/RB, Bus)
fung Niedermittiau Bf. (RB)
Langenselbold Markt am Ring (Bus)

Langenselbold Bf. (RE/RB, Bus)

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsange-

bot

MaBnahme HVZ VI SVZ VI SVZ TVZ SVZ

Linie MKK-66 T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120

Linie MKK-67 T120 T120

Linie MKK-68 T120 T120

Zusdatzlich Schulverkehr
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Prifauftrag Einrichtung zusatzlicher Haltestellen(positionen) an der Leipziger
StraBe sowie in Rothenbergen (Haltestelle DGH) und an der
Nordseite des Bahnhofs Niedermittlau

PrGfung Bedienung Gewerbegebiet Hailer-Ost (MKK-67)

Linie MKK-49 (Lutzel — Kassel — Wirtheim - Wdchtersbach)

Einrichtung einer neuen Direktlinie als Bedarfsverkehrsangebot:

Beschrei- Mit der Einrichtung eines neuen direkten Bedarfsverkehrsange-
bung bots von Biebergemind nach Wd&chtersbach entsteht eine
schnelle Fahrtmoglichkeit zwischen den benachbarten Ge-
meinden. Der Linienverlauf beginnt LUtzel und fUhrt Uber Lanzin-
gen, Kassel, Wirtheim, Gewerbegebiet Zehn Morgen nach
Wachtersbach zum Bahnhof mit Anschluss zum SPNV. Damit
kann die AST-Verbindung der Linie MKK-64B entfallen.

Bedienungsangebot:

Mo-Frin der HVZ und TVZ im T60 im Bedarfsverkehr auf dem Ab-
schnitt LUtzel — Wachtersbach, in den Ubrigen Zeiten zwischen
LUtzle und Lanzingen Bedarfsverkehr im T120

Linienweg LUtzel Huckelheimer Weg — Lanzingen — Kassel — Wirtheim Fried-
hof — Gewerbegebiet Zehn Morgen — Wachtersbach Busbf.

Verknipfung | Wirtheim Friedhof (Bus)
Wachtersbach Bf. (RE/RB, Bus)

Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot
HVZ TVZ SVz TVZ SVZ VI SVz
MaBnahme T60 T60
Abschnitt T60 T60
Lanzingen -
Wadchters-
bach
Abschnitt T60 T60 T120 T120 T120 T120 T120
Lutzel - Lan-
zingen
plan: mobil
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Linie 70 (Wachtersbach - Birstein - Grebenhain (- Herbstein)

Einrichtung einer neuen Direkibuslinie

Beschrei- Mit der Einrichtung einer neuen Direktbuslinie von Wdchtersbach

bung Uber Brachttal und Birstein nach Grebenhain wird eine direkte
und regelmdaBig zweistUndlich verkehrende Busverbindung zwi-
schen dem Kinzigtal und dem Vogelsbergkreis eingerichtet.
Die neue Linie ersetzt teilweise die bisherige Schnellbuslinie MKK-
72 und wird Uber Birstein-Fischborn hinaus verlGdngert und bindet
damit die nérdlich von Birstein liegenden Ortsteile WUstwillenroth,
Lichenroth und Vélzberg an.
Zusatzlich ergibt die neue Schnellbuslinie eine kreisUbergreifende
Anbindung in die im Vogelsbergkreis gelegene Gemeinde
Grebenhain mit dem Ortsteil Bermuthshain
Die Linien MKK-70, MKK-71, MKK-72, MKK-73 ergeben zusammen
fUr den Abschnitt zwischen Brachttal-Schlierbach und Wach-
tersbach einen 30-Minuten-Takt.
In Wachtersbach erfolgt die Abstimmung auf den SPNV auf RE-
Z0ge von/nach Frankfurt.
Bedienungsangebot:
Mo-Fr in der HVZ und TVZ im T120, Samstag und Sonntag in der
TVZim T120

Linienweg | Wdchtersbach Busbf. — Brachttal Schlierbach — Birstein Busbf —
Fischborn — WUstwillenroth — Lichenroth — Volzberg — Bermuths-
hain — Grebenhain

Verknip- Wdachtersbach Bf. (RE/RB, Bus)

fung Birstein Busbahnhof (Bus)
Grebenhain Sparkasse (Bus)

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

nungsan-

gebot

HVZ TVZ SVZ TVZ SVZ VI SVZ

MaB- T120 T120 T120 T120

nahme

Prifung Gepruft wird eine Verldngerung bis Herbstein/ Lauterbach bzw.
Umstiegsmaoglichkeiten zur Linie 391.
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Linie MKK-71 (Wdchtersbach - Brachttal - Birstein)

Anpassung des Linienweges und Bedienungsangebots

Beschrei- Im Zusammenhang mit der Einrichtung der neuen Direktbuslinie
bung zwischen Wdachtersbach und Birstein erfolgt eine Anpassung der
LinienfUhrung und des Bedienungsangebotes der Linie MKK-71.
Zusammen mit dem Angebot der Linie MKK-70 wird fUr die Relo-
fion Wdachtersbach — Birstein ein stundliches Angebot erreicht.
Die Linien MKK-70, MKK-71, MKK-72, MKK-73 ergeben zusammen
fUr den Abschnitt zwischen Brachttal-Schlierbach und Wéchters-
bach einen 30-Minuten-Takt.

Die Linie bindet Birstein und Ortsteile an Wdachtersbach an. Zu-
satzlich bindet sie Brachttal mit seinen Ortsteilen Hellstein und U-
denhain an den Verwaltungssitz Schlierbach an. Mit Anbindung
des Bad Soden-SalmuUnsterer Ortsteils Katholisch-Willenroth erhalt
dieser erstmalig eine regelmdBige Busanbindung an den SPNV
Uber Wdachtersbach.

Die Linie istin Wachtersbach auf RE-ZUge von/nach Frankfurt aus-
gerichtet.

Bedienungsangebot:
Mo-So im T120

Linienweg | Wd&chtersbach Bf — Brachttal Schlierbach — Hellstein — Udenhain -
Bad Soden-Salmunster Kath. Willenroth — Birstein Ober-/ Untersotz-
bach - Birstein Busbf — Unter-/ Oberreichenbach - Fischborn.

Verknip- Wdchtersbach Bf. (RE/RB, Bus)

fung Birstein Busbahnhof (Bus)
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ VI SVz TVZ SVZ TVZ SVZ
MaB- T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120
nahme
Zusatzlich Schulverkehr
plan: mobil
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Linien MKK-72/MKK-73 (Wdachtersbach - Brachttal - Wachtersbach)

Nevordnung der Bedienung und Verbesserung der innerértlichen Bedienung

Beschrei- Auf den beiden Linien MKK-72 und MKK-73 erfolgt eine Neuord-
bung nung der Bedienung. Die beiden Linien verbinden die Stadt
Wdchtersbach mit Ortsteilen sowie die Gemeinde Brachttal mit
Ortsteilen im Rundverkehr miteinander und untereinander.
Die Linie MKK-72 verkehrt im Uhrzeigersinn von Wdachtersbach -
Spielberger Platte — Brachttal - Wachtersbach.
Die Linie MKK-73 verkehrt entgegen dem Uhrzeigersinn von
Wachtersbach Uber Brachttal — Spielberger Platte nach Wach-
tersbach.
Beide Linien verkehren jeweils im T60 (am Wochenende im T120).
In Wdachtersbach erfolgt die Anbindung des Schlosses (Rat-
haus/neues Gesundheitszentrum) sowie weiterer Ortsbereiche
durch zusétzliche Haltestellen, so dass die innerdrtliche Bedie-
nung verbessert wird und Stadtbuscharakter erhdlt. Die Halte-
stelle Schloss/Arztehaus ist fir eine Fahrzeuglédnge von ca. 10,63
m dimensioniert.
Die Linien MKK-70, MKK-71, MKK-72, MKK-73 ergeben zusammen
fUr den Abschnitt zwischen Brachttal-Schlierbach und Wachters-
bach einen 30-Minuten-Takf.

Linienweg MKK-72: Wachtersbach Bf — SchloB — Wittgenborn — Waldensberg
— Leisenwald — Brachttal Streitberg — Spielberg — Neuenschmid-
ten —Schlierbach — Wachtersbach Weilers — Hesseldorf — Neudorf
— Wdachtersbach Bf.

MKK-73: In umgekehrter Reihenfolge

Verkniip- Wachtersbach Bf. (RE/RB, Bus)

fung Brachttal-Schlierbach Rathaus (Bus)

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

nungsan-

gebot

MaBnahme HVZ TVZ SVZ TVZ SVZ TVZ SVZ

Linie MKK- T60 T60 T120 T120 T120 T120 T120

72

Linie MKK- T60 T60 T120 T120 T120 T120 T120

73
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Linie MKK-74 (Birstein — Kefenrod - Birstein)

Verdichtung des Bedienungsangebots im Bedarfsverkehr
Beschrei- Verdichtung des Angebots im Bedarfsverkehr zur Anbindung der
bung westlichen Birsteiner Ortsteile.
Anschluss in Birstein von/zur Schnellbuslinie MKK-70 sowie von/zur
bedarfsgesteuerten Linie MKK-76.
Bedienungsangebot:
Mo-So im T120
Betrieb als AST (Schulverkehr im Linienverkehr)
Linienweg | Birstein Busbf — Hettersroth — Hofen — Kefenrod Burgbracht — Birs-
tein BOB-GesdB — Kirchbracht — Mauswinkel
Verknip- Birstein Busbahnhof (Bus)
fung
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ TVZ SVZ TVZ SVZ TVZ SvZ
MaB- T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120
nahme
plan: mobil .
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KVG
TR T

Main-Kinzig

Linie MKK-7é (Birstein — Bad Soden-Salmuinster)

Verdichtung des Bedienungsangebots im Bedarfsverkehr
Beschrei- Die bestehende Linie MKK-76 wird im Bedarfsverkehr verdichtet
bung auf ein zweistindliches Angebot. Die Linie verbindet Birstein mit
Ortsteilen sowie Bad Soden-SalmUnster mit den nérdlichen Orts-
teilen und ist auf den SPNV in Bad Soden-SalmUnster von/nach
Fulda ausgerichtet.
Bedienungsangebot:
Mo-So im T120 (sowie Schulfahrten)
Betrieb als AST (Schulverkehr im Linienverkehr)
Linienweg | Birstein Busbf — Ober-/ Untersotzbach — Bad Soden-SalmuUnster
Kath. Willenroth — Wahlert - Romsthal - Bad Soden — SalmUnster Bf
— SalmuUnster Am Palmusacker
Verknip- Birstein Busbahnhof (Bus)
fun
9 Bad Soden-Salmunster (RE/RB, Bus)
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ TVZ SVZ TVZ SVZ TVZ SVZ
T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120
Zusatzlich Schulfahrten
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Linie MKK-80 (Gelnhausen - Bad Orb)

Einrichtung einer neuen Direkibuslinie

Beschrei- Zwischen Gelnhausen und Bad Orb wird eine schnelle und um-
bung steigefreie stUndliche Direktverbindung eingerichtet (Planungs-
linie MKK-80). Die Linie ist in Gelnhausen an die ZUge von/nach
Frankfurt ausgerichtet.

Bedienungsangebot:
Mo-Frin der HVZ und TVZ sowie Samstag und Sonntag in der TVZ
im T60

Optionale Erweiterung am Wochenende denkbar, ggf. kombi-
niert mit neuer Freizeitlinie Gelnhausen — Bad Orb — Spessartbo-
gen — Bad Bruckenau

Linienweg Gelnhausen Bf - GN-Landratsamt — Bad Orb Busbf

Verknipfung | Gelnhausen Bf. (RE/RB, Bus)
Bad Orb Busbahnhof (Bus)

Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot

HVZ VI SVI VI SVI VI SVI

MaBnahme T60 T60 T60 T60

plan: mobil
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Linie MKK-81 (Wachtersbach - Bad Orb) ‘

Prifung durchgehender Fahrtmoglichkeiten von Wachtersbach Gber Bad Orb
Richtung Jossgrund und verbesserter Fahrradmitnahmemaoglichkeiten

Beschrei- GeprUft werden betriebliche UmlaufverknUpfungen mit den Li-
bung nien MKK-82/83 mit dem Ziel, umsteigefreie Fahrimdglichkeiten
von Wdachtersbach Uber Bad Orb Richtung Jossgrund (bzw. um-
gekehrt) zu ermoéglichen und somit die Erreichbarkeit der Spes-
sarfgemeinde zu verbessern.

FUr die Verbesserung der Mithahmemaéglichkeiten von Fahrrd-
dern soll die Ausstattung der Fahrzeuge auf dieser Linie mit
Heckiradgern oder Radanhd&ngern fur die Fahrradbeférderung
wdahrend der Saison geprUft werden. FUr Fahrten am Wochen-
ende ohne Durchbindung nach Jossgrund soll eine geeignete
Lade-/ Abstellmdglichkeit im unmittelbaren (Bus-) Bahnhofsbe-
reich geprUft werden.

Der Linienweg und das Bedienungsangebot (halbstindliches
Angebot Mo-Fr, stindliches Angebot am Wochenende) bleibt
unverdndert bestehen.

Linienweg Wadchtersbach Bf. — Aufenau — Bad Orb Busbahnhof

Verknip- Wdchtersbach Bf. (RE/RB, Bus)
fung
Bad Orb Busbahnhof (Bus)
Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot

HVZ VI SVI VI SVI VI SVI

T30 T60 T60 T60 T60 T60 T60
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Linie MKK-86 (Bad Soden-Salminster — Bad Orb — Lohrhaupten - Partenstein)

Einrichtung einer neuen Direkibuslinie

Beschrei-
bung

Als Planungslinie MKK-86 gefGhrt soll eine neue direkte Buslinie
von Bad Soden-Salmunster Uber Bad Orb (mit Runde Uber die
Toskanatherme) und Lohrhaupten bis Partenstein im 2-Stunden-
Takt mit VerknUpfungen in Partenstein, Bad Orb Busbahnhof und
Bad Soden-Salmunster eingerichtet werden. Damit wird eine
Verbindung zwischen den Kurst@idten geschaffen sowie eine
ganzjahrige Verbindung ins Flérsbachtal und weiter nach Par-
tenstein. Verschiedene Freizeitziele im Main-Kinzig-Kreis werden
mit dem neuen Busangebot verbunden, zudem werden Ver-
knUpfungen zum Schienenverkehr an der Kinzigtalbahn sowie
Richtung WUrzburg hergestellt.

Bedienungsangebot:
ganzjahriges Angebot, montags bis freitags im 120-Minuten-Takt,
am Wochenende im 4-Stunden-Takt.

Linienweg

Bad Soden Kurbereich — Bad Soden-Salmunster Bf. — Wdchters-
bach-Aufenau — Bad Orb Busbf. — Toskana-Therme — BurgjoB -
Lohrhaupten — Frammersbach — Partenstein Bf

Verknip-
fung

Bad Soden-Salmunster Bf. (RE/RB, Bus)
Bad Orb Busbahnhof (Bus)
Partenstein Bf. (RE/RB)

Bedie-
nungsan-
gebot

Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

HVZ VI SVI VI SVZ VI SVI

T120 T120 1240 1240

Prufauftrag

GeprUft wird ein Betrieb in den Sommermonaten auch an den
Ubrigen Wochentagen sowie an beweglichen Ferientagen.

Profung geeigneter Halte- und Wendemaéglichkeiten im Kurbe-
zirk von Bad Soden

Profung Mitfinanzierung Main-Spessart-Kreis

plan: mobil
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Linie MKK-87 (Gelnhausen - Bad Orb - Spessartbogen — Bad Briickenau)

Einrichtung einer neuen Freizeitlinie

Beschrei- Als Planungslinie MKK-87 gefGhrt soll eine neue Freizeitlinie von
bung Gelnhausen Uber Bad Orb (mit Runde Uber die Toskanatherme)
und Lettgenbrunn — MarjoB - Jossa — Mottgers — ZUntersbach bis
Bad BrUckenau Staatsbad im 4-Stunden-Takt mit VerknUpfungen
in Gelnhausen, Bad Orb Busbahnhof und Bad BriGckenau einge-
richtet werden

Bedienungsangebot:
in der TVZ am Wochenende in den Sommermonaten im 7240

Linienweg Gelnhausen Busbf. — Wirtheim Sportplatz — Bad Orb Busbf. — Lett-
genbrunn - Pfaffenhausen — Oberndorf — Mernes — Marjol3 — Jo-
ssa — Altengronau — Mottgers — Weichersbach — Oberzell — Z0n-
tersbach — Bad BrUckenau Bf.

Verknip- Gelnhausen Bf. (RE/RB, Bus)
fung Bad Orb Busbahnhof (Bus)
Jossa Bf. (RB)

Bad BrUckenau Bf. (RB)

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ TVZ SVZ TVZ SVZ TVZ SVZ
1240 1240

Prifauftrag | Geprift wird ein Betrieb in den Sommermonaten auch an den
Ubrigen Wochentagen sowie an beweglichen Ferientagen.

Profung Mitfinanzierung Landkreis Bad Kissingen
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Linie MKK-80 (Bieber - Flérsbachtal - Jossgrund — Bad Orb - Bad Soden-Sal-

minster)

Umbenennung der Linie in Linie MKK-88

Beschrei- Die bestehende Buslinie MKK-80 soll bei Einrichtung der Schnell-
bung buslinie Gelnhausen — Bad Orb in MKK-88 umbenannt werden.
Linienweg Bieber - Kempfenbrunn - Lohrhaupten - Pfaffenhausen -
Oberndorf — (Mernes-) Bad Orb — Gelnhausen / - Bad Soden-
Salmunster
Verknip- -
fung
Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot
HVZ TVZ SVZ TVZ SVZ TVZ SVZ
Schulfahrten

plan: mobil .
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Linie MKK-90 (Bad Soden-Salminster — Steinau a. d. StraBe — Schlichtern)

Neuordnung der Bedienung und transparentere Darstellung der Linienwege

Beschrei- Das Bedienungsangebot der bestehenden Linie MKK-20 wird
bung neu geordnet und in drei Liniendste (mit eigenen Linienbezeich-
nungen) gegliedert. Das Bedienungsangebot wird verdichtet
(u.a. zusammen mit der Verdichtung der Linie MKK-95 zwischen
Romsthal und Bad Soden-Salmunster).

In Steinau wird die Anbindung des nérdlichen Stadtgebietes ge-
prUft mit der Einrichtung zweier zusatzlicher Haltestellen und ei-
ner Linienwegdnderung.

Die Linien MKK-90.1 und MKK-90.2 sind in Salmunster Bahnhof auf
den SPNV jeweils in/aus Richtung Frankfurt ausgerichtet; in
Schluchtern auf den SPNV in/aus Richtung Fulda.

Die Linie MKK-90.3 wird so ausgestaltet, dass bei einer Fahrtfolge
im 30-90-Minuten-Abstand jeweils alle zwei Stunden AnschlUsse
auf den SPNV von/nach Frankfurt bestehen und alle zwei Stun-
den zum SPNV von/nach Fulda.

Zusatzlich ergeben sich durch Uberlagerung der Bedienungsan-
gebote mit den Linien MKK-92 und MKK-93 eine Verdichtung
des Bedienungsangebofts fur den Bereich Schlichtern Main-Kin-
zig-Kliniken im Halbstundentakt.

Die Linie MKK-90.1 verbessert die Anbindung der Ardeas Seen-
welt am Kinzig-Stausee mit einer zusatzlichen Haltestelle (und
Querungshilfe). Die Bedienung erfolgt auch am Wochenende
im Zweistundentakt). Esist eine Anpassung des Fahrplans an das
neue Kinzigtalbahn-Konzept notwendig (Linienverlauf Gber Nie-
derzell und Hohenzell sowie MKK-Klinik in Schlichtern)

Die Bedienung der Liniendste erfolgt Mo-So jeweils im Zweistun-
dentakt,

Linienweg MKK-%20.1: SalmUnster Bf — Ahl — Steinau — Schlichtern Niederzell
— Schlichtern — Schlichtern Bf

MKK-90.2: SalmUnster Bf — Bad Soden — Romsthal — Steinau Mar-
born — Steinau Bf — Steinau — Bellings — Schlichtern Niederzell -
SchlUchtern — Schlichtern Bf

MKK-90.3: Schluchtern Bf — Schlichtern — Kliniken — Hohenzell -
Niederzell / Schlichtern Bf — Niederzell — Hohenzell — Kliniken —
SchlUchtern — Schlichtern Bf
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Verknip- Bad Soden-SalmuUnster Bf. (RE/RB, Bus)
fung Steinau a. d. StraBe Bf. (RE/RB, Bus)
Schluchtern Bf. (RE/RB, Bus)
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsange-
bot
MaBnahme HVZ | TVZ SVZ TVZ | SVZ | TVZ SVZ
Linie T120 | T120 T120 T120 | T120 | T120 T120
MKK-90.1
Linie T120 | T120 T120 T120 | T120 | T120 T120
MKK-90.2
Linie T120 | T120 T120 T120 | T120 | T120 T120
MKK-90.3
(beide Rich-
tungen je-
weils)
Zusatzlich Schulverkehr
plan: mobil .
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Linie MKK-91 (Schlichtern - Sinntal)

Verdichtung des Bedienungsangebots in den Randzeiten und am Wochen-

ende
Beschrei- Die Linie MKK-21 bleibt in inrem Fahrweg und der Abstimmung
bung auf den SPNV von/nach Frankfurt unverédndert.
In Sterbfritz ergeben sich Anschlisse von/nach Flieden/Fulda und
zu den lokalen Linien MKK-926/MKK-97 Sinntal Ortsteile.
In den Randzeiten sowie am Wochenende wird das Bedienungs-
angebot verdichtet.
Die Anbindung des Schlichterner Ortsteils Ahlersbach ist mit ei-
ner bedarfsorientierten Lésung zu profen.
Linienweg | Schluchtern Bf — Schlichtern — Herolz — Vollmerz/Weiperz — Sterb-
fritz.
Wechselseitige Bedienung Vollmerz/Weiperz bzw. Weiperz/Voll-
merz bei Hin- und Ruckfahrt
Verknip- Schluchtern Bf. (RE/RB, Bus)
fung Sterbfritz Bf. (RB, Bus)
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ TVZ SVz TVZ N4 TVZ SVZ
T60 T60 T60 T120 T120 T120 T120
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Linien MKK-92/MKK-93 (Schlichtern — Elm - Volimerz - Gundhelm - Hutten -

Elm - Schlichtern)

Verdichtung des Bedienungsangebots in den Randzeiten und am Wochen-
ende, Prifung einer gednderten Taktlage fir Zuganschlisse

Beschrei- Der gegenlaufige Ringverkehr soll unverédndert beibehalten wer-
bung den.

Zu prUfen ist, ob eine Linie fahrzeitmdaBig an den SPNV von/nach
Fulda angebunden wird und die andere Linie unverdndert auf
den SPNV von/nach Frankfurt angebunden bleibt. Hierbei ent-
steht dann eine Fahrifolge im 30-20-Minuten-Abstand

In den Randzeiten sowie am Wochenende wird das Bedienungs-
angebot verdichtet.

Linienweg | Schlichtern Bf — Schlichtern — Vollmerz — Gundhelm — Hutten -
EIm — Schlichtern — Schlichtern Bf

Gegenlaufiger Ringverkehr

Verknip- Schluchtern Bf. (RE/RB, Bus)
fung

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot

MaB- HVZ TVZ SVzZ TVZ N4 TVZ N4
nahme

Beide Rich- | T120 T120 T120 1240 1240 1240 1240
tungen je-
weils

Zusdtzlich Schulverkehr

plan: mobil
235



Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Linie MKK-94 (Bad Soden-Salminster — MarjoB8 - Jossa)

Verdichtung des Bedienungsangebots

Beschrei- Die Linie MKK-94 verbindet Bad Soden-SalmUnster mit Alsberg —
bung Mernes — Steinau MarjoB - Jossa Bf — Alfengronau und wird in ih-
rem Bedienungsangebot ausgeweitet auf ein zweistindliches
Angebot (teilweise wahrend der schulverkehrsrelevanten Zeiten
an die Schulzeiten angepasst).

Die regelmd@Bige Anbindung von Alsberg Uber diese Linie wird
geprUft (alternativ Prifung eines bedarfsgesteuerten Angebots
auf der MKK-99 zusammen mit Seidenroth und Anbindung nach
Steinau Bf.).

Die Linie ist auf den SPNV in Bad Soden-SalmUnster abgestimmt
sowie auf die Schulbelange in Bad Soden-SalmUnster und Alten-
gronau H.-Elm-Schule.

Linienweg | Bad Soden-Salmunster Bf. — Alsberg — Mernes — MarjoB3 — Jossa —
Altengronau

Verknip- Bad Soden-Salmunster Bf. (RE/RB, Bus)

fung Jossa Bf. (RB)
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ TVZ SVZ TVZ SVz TVZ SVZ
T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120

Zusatzlich Schulverkehr
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Linie MKK-95 (Schlichtern — Uerzell - Romsthal - Bad Soden-Salminster — Auf-

enau - Wdchtersbach)

Verldngerung der Linie nach Wachtersbach und Verdichtung des Bedienungs-
angebots

Beschrei- Die Linie MKK-95 wird um den Abschnitt Bad Soden-SalmUnster Bf
bung Uber Aufenau nach Wdachtersbach Bf verlangert und Ubernimmt
damit abschnittsweise auch die innerdrtliche ErschlieBung in Bad
Soden-SalmUnster und Wdachtersbach. Eine Verbindung zwischen
Freiensteinau und Schlichtern erfolgt nurim Schulverkehr.

Die Ausrichtung in W&chtersbach mit Anschlissen von/zum SPNV
erfolgt zum RE Richtung Frankfurt und zu den Linien MKK-72/MKK-
73. In SalmUnster Bahnhof sind I&ngere Ubergangszeiten von/zum
SPNV zum RE Richtung Frankfurt vorgesehen.

Auf dem gesamten Linienweg (ohne Abschnitt Neustall — Freien-
steinau, nur Schulverkehr) wird ein zweistUndliches Angebot mit
Verdichterfahrten im Schulverkehr angeboten.

Die Steinauer Ortsteile werden mit der neuen bedarfsgesteuerten
Linie MKK-25A angebunden.

Linienweg | SchlUchtern Bf — Breitenbach - Kressenbach — Uerzell — Neustall —
(Freiensteinau -) Umbach - Sarrod - Kerbersdorf — Bad Soden —
Salmunster Bf - Wachtersbach Aufenau — Wachtersbach Bf

Verknip- Schlichtern Bf. (RE/RB, Bus)

fung Bad Soden-Salminster Bf. (RE/RB, Bus)
Wdchtersbach Bf. (RE/RB, Bus)
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ TVZ SVZ TVZ SVi TVZ SVZ
T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120
Zusatzlich Schulverkehr
plan: mobil
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Linie MKK-95A (Urzell - Neustall - Freiensteinau - Kiesberg - Hintersteinau)

Einrichtung einer neuen Linie im Bedarfsverkehr

Beschrei- Die neue bedarfsgesteuerte Linie Ubernimmt die Feinverteilung in
bung die Steinauer Ortsteile Neustall, Kiesberg, Ulrichsberg und Hinter-
steinau sowie nach HolzmUhl und Freiensteinau.

In Urzell werden Anschlisse von/ nach Bad Soden-Salminster und
Schluchtern erreicht. Hintersteinau wird mit den Linien MKK-95A
und MKK-95 mit Umstieg in Romsthal nach Steinau angebunden.
Im Schulverkehr besteht unveréndert die Anbindung von Hinter-
steinau nach Schltchtern mit der Linie MKK-98.

Linienweg | Urzell Umbacher Str. — Neustall = HolzmUhl - Freiensteinau -
Oberullrichsberg - Kiesberg — Hintersteinau

Verknip- Urzell Uimbacher Str. (Bus)
fung
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ TVZ SVZ TVZ SVZ TVZ SVZ
T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120

Zusdatzlich Schulverkehr
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Linie MKK-9é (Sterbfritz — Mottgers — Zintersbach - Altengronavu)

Ausweitung des Bedienungsangebots

Beschrei- Die Linie MKK-96 bleibft in ihrer LinienfUhrung unverdndert und ver-

bung kehrt im Ringverkehr im zweistGndigen Bedienungsangebot
wechselseitig mit der Linie MKK-97. AnschlUsse bestehen zur Linie
MKK-91 und zum SPNV (RB53) von/nach Flieden (ab 12/2025) in
Sterbfritz Bahnhof.
Das Bedienungsangebot wird in den Ferien sowie am Wochen-
ende verdichtet, die Bedienungszeiten werden erweitert.

Linienweg | Sinntal Sterbfritz Bf — Mottgers — Weichersbach — Oberzell - ZUnters-
bach — Mofttgers — Sterbfritz Bf

Verknip- | Sterbfritz Bf. (RB, Bus)

fung

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

nungsan-

gebot

HVZ VI SVZ TVZ SVZ VI SVZ
T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120

Zusatzlich Schulverkehr

Zustandig- | KVG MK

keit

Prifauf- Gepruft wird die Anbindung des Ortsteils Oberzell-ZiegelhUtte mit

frag gednderter LinienfUhrung oder bei bedarfsorientierten Fahrtan-
geboten.

plan: mobil
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Linie MKK-97 (Gundhelm - Volimerz - Sterbfritz - Weiperz — Breunings- Alten-

gronau - Jossa)

Ausweitung des Bedienungsangebots

Beschrei- Die Linie MKK-97 bleibt in ihrer LinienfOhrung unverdndert und ver-
bung kehrt im Ringverkehr im zweistUndigen Bedienungsangebot
wechselseitig mit der Linie MKK-26. AnschlUsse bestehen zur Linie
MKK-21 und zum SPNV (RB53) von/nach Flieden (ab 12/2025) in
Sterbfritz Bahnhof.

Das Bedienungsangebot wird in den Ferien sowie am Wochen-
ende verdichtet, die Bedienungszeiten werden erweitert.

Linienweg | Gundhelm — Vollimerz — Sterbfritz Bf — Breunings — Neuengronau —
Altengronau — Jossa

Verknip- Sterbfritz Bf. (RB, Bus)

fung
Jossa Bf. (RB)
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot

HVZ VI SVi VI SVI VI SVI

T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120

Ganzjahriger Betrieb

240 plan:mobil



Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Linie MKK-98 (Schlichtern - Klosterhofe — Am Distelrasen — Wallroth — Hinter-

steinau - Freiensteinau /-Kressenbach)c

Nevordnung und Verdichtung des Bedienungsangebots

Beschrei-
bung

Auf der Linie MKK-98 wird das Bedienungsangebot neu strukturiert
und verdichtet zu einem zweistGndlichen Angebot montags bis
sonntags. Die Linie wird eingekurzt und verkehrt mit dem vertak-
teten Angebot nur ab/bis Wallroth. Im Schulverkehr erfolgt die
Anbindung ab/bis Reinhards und Hintersteinau. Die Anbindung
von Freiensteinau im Schulverkehr wird geprift, ob die Verbin-
dung mit der Linie MKK-95 nicht zeitlich schneller ist.

Die Bedienung der Ortsteile Gomfritz und Drasenberg erfolgt
wechselseitig zu Gunsten einer beschleunigten LinienfUhrung zum
Gewerbegebiet Am Distelrasen. Die Ausrichtung am Bahnhof
Schluchtern erfolgt zum SPNV von/nach Frankfurt.

Mit der Neuordnung wird eine regelmdBige, ganztégige Anbin-
dung des Gewerbegebietes Am Distelrasen erreicht.

Die Bedienung des Wochenendverkehrs erfolgt ggf. auch als be-
darfsgesteuerter Verkehr mit kleineren FahrzeuggréBen.

Linienweg

Schlichtern Bf — SchlUchtern (- Gomfritz — Drasenberg) — Am Dis-
telrasen — Wallroth (- Hintersteinau — Reinhards)

Verknip-
fung

SchlGchtern Bf. (RE/RB, Bus)

Bedie-
nungsan-
gebot

Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

HVZ VI SVI VI SVI VI SVi

T60 T120 T120 T120 T120 T120 T120

Zusatzlich Schulverkehr

Prifauftrag

GeprUft wird die regelmdBige Verldngerung der Fahrten Uber
Wallroth hinaus nach Hintersteinau, um die Anbindung des Ge-
werbestandorts Distelrasen auch aus diesem Bereich zu verbes-
sern.

GeprUft wird die Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle in der
StraBe ,,Am Distelrasen” (verbesserter Anbindung des Bereich
Bien-Zenker).

plan: mobil
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EinfGhrung Pilotprojekte On-Demand-Verkehre im Main-Kinzig-Kreis

Beschreibung Im Jahr 2023 ist die Einrichtung der Pilotbetriebe zum On-
Demand-Verkehr in den Bereichen Rodenbach/Freige-
richt und Wdachtersbach/Bad Orb vorgesehen. Die vorbe-
reitenden Arbeiten werden durch die KVG MK zusammen
mit dem RMV und den Kommunen koordiniert. Die Pi-
lotphase ist zeitlich begrenzt bis Ende 2024.

6.1.2.2 Prifauftrdge im Handlungsfeld Netz und Angebot

Folgende Prufauftrdge werden im Handlungsfeld Netz und Angeboft formuliert:

Prifaufirag:

Lokalisierung von regionalen Buslinien

Beschreibung Mit Inbetriebnahme der nordmainischen S-Bahn kann die
regionale Buslinie X57 entfallen, da dieses Angebot als
Vorlaufprodukt zur S-Bahn definiert ist. Im Rahmen eines
PrUfauftrags sollen die zu erwartenden Fahrgastverlage-
rungen ermittelt werden, um eine eventuell darUber hin-
aus bestehende Verkehrsnachfrage addquat bedienen
zu kénnen (z.B. WeiterfGhrung der Linie zur Fein-erschlie-
Bung, Integration in lokale Angebote, etc.)

FUr die weiteren, im Main-Kinzig-Kreis verkehrenden regio-
nalen Linien (Schulerverkehrslinien wie auch Regellinien)
soll in Abstimmung mit dem RMV geprUft werden, inwie-
weit diese Linienim Rahmen einer mdglichen Lokalisierung
sinnvoll mit den bereits bestehenden oder kUnftigen Linien
kombiniert werden kdnnen und ob sich dadurch Synergie-
effekte im Rahmen einer Bundelung oder bei den Ver-
kehrsangeboten ergeben.

Prifauftrag:

Verbesserung der Verbindung zwischen Maintal und Mihlheim a.M.

Beschreibung GepruUft wird eine verbesserte Verbindung zwischen den
benachbarten Stadten Maintal und MUhlheim a. M., von
der auch Fahrgdaste im offentlichen Verkehr profitieren
kdnnen.
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Linie MKK-22 (Stadtverkehr Maintal)

Verldngerung des Linienweges nach Bruchkobel bzw. nach Hanau (in Zuge
Verkirzung Linie MKK-23)
Beschrei- Prifung der Kombination der Linie MKK-22 mit einem Teillast der
bung Linie MKK-30 zu einer neuen durchgehenden Linie Bruchkdbel -
Maintal-Dérnigheim Bf
Prifung der Verldngerung des Linienweges der Linie MKK-22 auf
den Laufweg Bruchkdébel - Wachenbuchen — Hochstadt — Dor-
nigheim — Hanau Freiheitsplatz (im Zuge VerkUrzung der Linie
MKK-23 nur bis Dérnigheim)
Abstimmung der AnschlUsse zwischen den Linien MKK-22 und
MKK-23 am Bahnhof Dérnigheim
Beibehaltung des Bedienungsangebots, Ausweitung der Bedie-
nungszeiten entsprechend den Anforderungen des Anforde-
rungsprofils
Linienweg Bruchkdébel Bf. — Stadthaus — HU-Mittelbuchen — Maintal-Wa-
chenbuchen — Hochstadt — Maintal-Ost Bf. — Dérnigheim — HU-
Kesselstadt — Hanau Freiheitsplatz
Verknipfung | Bruchkébel Bf. (RB, Bus)
Bruchkébel Stadthaus (Bus)
Maintal-Ost Bf. (RE/RB)
Hanau Freiheitsplatz (Bus)
Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot
HVZ TVZ SVZ VI SVZ VI SVZ
T30 T30 T60 T60 T60 T60 T60
Prifaufirag BerUcksichtigung von Zusatzfahrten im Rahmen der veranstal-
fungsbezogenen Kombiticketregelung am Amphitheater
Prifaufirag PrGfung Anbindung der Entwicklungsgebiete in Maintal mit den
Linien des Stadtverkehrs Maintal
plan: mobil
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Prifauftrag:

Linie MKK-23 (Stadtverkehr Maintal)

Kirzung des Linienweges (in Zuge Verldngerung Linie MKK-22)

Beschrei- Profung der VerkUrzung des Linienweges der Linie MKK-23 auf
bung den Laufweg F-Enkheim — Maintal-Bischofsheim — Maintal Ost Bf
(im Zuge Verldngerung der Linie MKK-22 nach Hanau)

Abstimmung der AnschlUsse zwischen den Linien MKK-22 und
MKK-23 am Bahnhof Maintal-Ost

Beibehaltung des Bedienungsangebots

Ausweitung der Bedienungszeiten entsprechend den Anforde-
rungen des Anforderungsprofils

Linienweg F-Enkheim U-Bahn — Maintal-Bischofsheim — Maintal-Ost Bf

Verknipfung | Frankfurt-Enkheim (U-Bahn)
Maintal-Ost Bf. (RE/RB)

Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot

HVZ VI SVZ VI SVZ VI SVI
T30 T30 T60 T60 T60 T60 T60

Prifauftrag PrO0fung Anbindung der Entwicklungsgebiete in Maintal mit den
Linien des Stadtverkehrs Maintal
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Linie MKK-25 (Stadtverkehr Maintal)

Integration der Schnellfahrten zwischen Wachenbuchen und F-Enkheim in die
neuve Linie MKK-30
Beschrei- GeprUft wird, die die bestehenden Schnellfahrten auf der Linie
bung MKK-25 zwischen Wachenbuchen und Frankfurt-Enkheim als
durchgehendes Angebot zwischen Bruchkobel, Wachenbu-
chen, Hochstadt und F-Enkheim konzipiert werden kénnen.
Ausweitung der Bedienungszeiten entsprechend den Anforde-
rungen des Anforderungsprofils
Linienweg Maintal Wachenbuchen — Hochstadt — Bischofsheim — Frankfurt-
Enkheim
Verknipfung | Frankfurt-Enkheim (U-Bahn)
Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot
HVZ TVZ SVvz TVZ SVZ TVZ SVZ
T30 T30 T60
plan: mobil
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Prifauftrag:

Einrichtung einer Linie zwischen Bruchkobel und Neuberg

Beschreibung Gepruft werden soll die Einrichtung einer neuen Ver-
bindung zwischen Neuberg und Bruchkobel sowie zwi-
schen RoBdorf und Niederissigheim bzw. Oberissig-
heim. GeprUft werden soll auch die Anbindung des
Gewerbegebietes und der Einzelhandelsstandorte im
SUdwesten Bruchkdbels (Haltestelle Viadukt).

Bedienungsangebot:
Mo-Frin der HVZ und TVZ im Té0 im Bedarfsverkehr

Linienweg Bruchkdébel — RoBdorf — Niederissigheim — Oberissig-
heim — RUdigheim — Ravolzhausen

Verknipfung Bruchkdébel Stadthaus (Bus)
Bruchkobel Bf. (RB, Bus)

Ravolzhausen Rudigheimer Str. (Bus)

Bedienungsangebot Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
HVZ | TVZ | SVZ | TVZ SVZ TVZ SVZ
T60 | T60
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Linie MKK-37 / MKK-39 (Familienbus Erlensee)

Umstellung auf Bedarfsverkehrsbedienung
Beschrei- FUr die WeiterfGhrung des Familienbus Erlensee steht eine Ent-
bung scheidung noch aus.
GeprUft werden sollen die konzeptionellen Mdglichkeiten einer
Verdnderung des Angebotes unter BerUcksichtigung der Nut-
zung der (durch das MaBnahmenkonzept verbesserten) regio-
nalen und lokalen Buslinien in Erlensee, ergdnzt um bedarfsge-
steuerte AST-Fahrten, welche den bisherigen Familienbus erset-
zen kénnen.
Bedienungsangebot:
T60 in der TVZ und HVZ
Linienweg Bedienungsgebiet zu prufen
Verknip- VerknUpfungshaltestelle in RGckingen
fung
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsange-
bot
HVZ TVZ SVZ TVZ | SVZ | TVZ SVZ
T60 T60 T60

Prifauftrag:

Linie MKK-40 (Nidderau - Kilianstadten- Niederdorfelden — Enkheim U-Bahn)

Einrichtung einer neuen Direkibuslinie

Beschrei-
bung

PrGfung der Einrichtung einer neuen Linie von Nidderau via Kili-
anstadten und Niederdorfelden nach Frankfurt-Enkheim U-Bahn
zur schnellen Anbindung an das U-Bahnnetz und zur Einrichtung
einer direkten Verbindung zwischen Nidderau und Kilianstadten
Ortsmitte sowie zwischen Schoneck sowie Niederdorfelden und
dem Frankfurter Osten (Planungslinie MKK-40).

Bedienungsangebot:
Mo-Frin der HVZ im T30, zu den Ubrigen Zeiten im T60

Linienweg

Nidderau-Heldenbergen Bf. — Kilianstddten — Oberdorfelden —
Niederdorfelden — (B 521) — Bergen Marktstr./Landgraben — U-
Bahn-Station Enkheim

plan: mobil
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Verknip- Heldenbergen Bf. (RB, Bus)
fung Frankfurt-Enkheim (U-Bahn)
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsange-
bot

HVZ VI SVz TVZ | SVZ | TVZ SVZ
MaBnahme T30 T60 T60 T60 | T60 | T60 T60

Prifaufirag:

Linien MKK-61/62 (Stadtbus Gelnhausen)

Verdnderte Linienfihrung bei Einfihrung alternativer Antriebe

Beschrei- Grundsatzlich bleibt das bestehende Angebot auf den Linien des

bung Stadtbusses Gelnhausen unverdndert bestehen.
Im Zuge einer moglichen Umstellung auf alternative Antriebsfor-
men durfte die Durchfahrt zwischen Haitz und Hochst fUr kUnftige
Fahrzeuggenerationen nicht mehr ohne weiteres moglich sein,
da die Durchfahrtshéhe unter der Autobahn fur Busse mit hohe-
ren Aufbauten zu gering ist.
GeprUft wird ein verdnderter Linienweg der MKK-61, um die bei-
den Stadtteile Haitz und Héchst weiterhin miteinander und mit
der Kernstadt von Gelnhausen verbinden zu kénnen. Ein mogli-
cher Linienweg kénnte Uber Neuwirthheim — Wirtheim mit einer
Schleife gefUhrt werden.

Linienweg | MKK-61: Meerholz Am Schwarzerlich — Gelnhausen Bf. — Ober-
markt — Hochst Igelsgrundschule — Wirtheim — Haitz — Gelnhausen
Bf.
MKK-62: Meerholz Am Schwarzerlich — Gelnhausen Bf. — Ober-
markt — Roth Immersbachweg

Verknip- Gelnhausen Bf. (RE/RB, Bus)

fung

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

nungsan-

gebot
HVZ | TVZ | SVZ | TVZ | SVZ | TVZ SVz

MaB- T60 | T60 T60

nahme
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Prifaufirag:

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Linie MKK-64A (Bieber — Florsbachtal - Pfaffenhausen)

Verdichtung des Bedienungsangebots nach Pfaffenhausen, Verschiebung der
Fahrplantaktlage fir verbesserte Anschlisse in Pfaffenhausen und Umwand-
lung AST-Fahrten auf reguldre Busfahrten
Beschrei- Gepruft wird die Verdichtung des Bedienungsangebot der Linie
bung MKK-64A zwischen Bieber und Pfaffenhausen auf einen Stunden-
takt an allen Tagen. In der Schwachverkehrszeit wird der Zwei-
stundentakt beibehalten.
Geprift wird eine Taktlagenverschiebung, um kurze Ubergénge
in Pfaffenhausen auf die Linien MKK-82/83/86 von/nach Bad Orb
zu ermdéglichen und damit die Fahrzeiten fUr Fahrg&ste aus Flors-
bachtal zu verkUrzen.
Gepruft wird ferner die (ggf. teilweise) Umwandlung von bedarfs-
gesteuerten AST-Fahrten in reguldre Busfahrten. Diese sind vor-
zugsweise mit der Linie MKK-64 durchzubinden, um umsteigefreie
Fahrtmdéglichkeiten aus Flérsbachtal nach Gelnhausen zu er-
moglichen.
Betrieb als AST (Schulverkehr im Linienverkehr)
Linienweg | Bieber — Rohrig — Flérsbach — Kempfenbrunn — Mosborn — Lohr-
haupten — Pfaffenhausen
Verknip- Bieber Réhrig (Bus)
fung Pfaffenhausen Lohrhaupter Str. (Bus)
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ TVZ SVz TVZ SVZ TVZ SVZ
MaB- T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120
nahme
Angebots- T60 T60 T120 T60 T120 T60 T120
ausbau
plan: mobil
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Prifauftrag:

Linie MKK-é4B (Lanzingen - Breitenborn - Litzel)

Verschiebung der Fahrplantakilage in Zusammenhang mit Linie MKK-64A

Beschrei- Gepruft wird eine Takilagenverschiebung auf der Linie MKK-64B,
bung da diese im Umlauf mit der Linie MKK-64A betrieben wird.

Dadurch wirde montags bis freitags ein Anschluss an die stGnd-
lich verkehrenden Normalfahrten der Linie MKK-64 entstehen. Am
Wochenende wirde eine Taktlagenverschiebung in Verbindung
mit dem Zwang einer auf die MKK-64 (Wochenendfahrplanlage)
ausgerichteten Linie einen Mehrbedarf an Fahrzeugen ergeben.

PrOfauftrag ist abhdngig von der Umsetzung der neuen Bedarfs-
verkehrslinie zwischen LUtzel — Wirtheim — Wachtersbach

Betrieb als AST (Schulverkehr im Linienverkehr)

Linienweg | Lanzingen — Breitenborn — LUtzel

Verknip- Lanzingen Mitte (Bus)
fung
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ VI SVZ VI SVZ TVZ SVZ
T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120
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Prifauftrag:

Einrichtung eines Ortsbusverkehrs Wachtersbach

Beschrei- GeprUft wird die Einrichtung eines Ortsbusverkehrs in Wachters-

bung bach zur verbesserten ErschlieBung von Wochtersbach und Auf-
enau-Ost abseits der Hauptachsen sowie zur Anbindung der
Spielberger Platte.

Der PrUfauftrag ist als Alternative zu den MaBnahmen auf den
Linien MKK-72 und MKK-73 sowie MKK-95 zu sehen. Gepruft wird
neben der Bedienung eines Linienangebots auch die Bedie-
nung als flexibler Bedarfsverkehr (als Pilotbetrieb On-Demand-
Verkehr).

Bedienungsangebot:
Mo-Frin der HVZ und TVZ im T60

Linienweg Aufenau In den Pflanzenl@ndern — Neudorf — Weilers — Hesseldorf
— Wachtersbach Busbf — Messegeldnde - Herzgrabenstr. —
SchloB - Wittgenborn — Waldensberg - Streitberg — Spielberg Kir-
che (zurUck direkt wieder nach Wittgenborn)

Verknip- Wachtersbach Bf. (RE/RB, Bus)

fung

Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot

HVZ VI SVi VI SVI VI SVI

T60 T60
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Prifauftrag:

Linien MKK-84 / MKK-85 (Stadtbus Bad Orb)

Uberprifung des Angebotes nach Durchfiihrung des Pilotbetriebs im On-De-
mand-Verkehr

Beschrei- Das Stadtbusangebot in Bad Orb soll nach Ende des Testzeit-
bung raums fOr On-Demand-Mobilitat hinsichtlich Optimierungsmadg-
lichkeiten Gberprift werden.

Dabei soll eine regemdaBige Busanbindung fur die starker auf-
kommensrelevanten Bereiche entstehen, wobei die Einbindung
des Busbahnhofs und Schaffung von Umsteigemaoglichkeiten zu
den lokalen Linien gewdhrleistet werden soll.

Das Angebot am Wochenende ist nachfragegerecht auszuge-
stalten. Der Fahrzeugeinsatz soll dabei so bemessen sein, dass
die Beférderung mehrerer Rollatoren und einem Rollstuhl den-
noch maoglich ist, aber nicht zwingend dabei 12-m-Busse einge-
setzt werden mussen.

FUr die schwach nachgefragten Zeiten und Relationen soll ein
bedarfsgesteuertes System vorgehalten werden (On-Demand
oder AST).

Linienweg Bad Orb Salinenplatz — HaselstraBe — Salinenplatz — Reha Klinik —
Salinenplatz

Verknip- Bad Orb Salinenplatz (Bus)

fung

Bedienungs- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
angebot

HVZ VI SVI VI SVI VI SVZ

T60 T60 T60 T60

252 plan:mobil



Prifaufirag:

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Linie MKK-99 (Bad Soden-Salminster — Alsberg — Uimbach - Steinau a. d. StraBe

- Seidenroth

- MarjoB)

Ausweitung des Bedienungsangebots auBerhalb der Schulzeiten und im Frei-
zeitverkehr
Beschrei- Die Linie MKK-99 hat Schulverkehrsfunktfion im Bereich Steinau und
bung Salmunster. Gepruft wird die Ausweitung des Angebotes durch
ergdnzende, bedarfsgesteuerte Fahrtangebote auBerhalb der
Schulzeiten (Ferien, Wochenende) fur Seidenroth und Alsberg.
Ferner wird die Aufnahme erg&nzender Fahrtangebote in den
Zwischenlagen der schulrelevanten Fahrten an Schultagen ge-
proft.
Im Freizeitverkehr wird die Anbindung des Erlebnisparks Steinau
mit Fahrten ab/bis Steinau Bf. gepruft (jeweils zwei Fahrten mit An-
schluss aus Fulda und Frankfurt vormittags hin und nachmittags
zurick am Wochenende und an Feiertagen in der Sommersaison
von Ostern bis Oktober.
Linienweg | Salmunster -/ Steinau Schulen - Steinau Ortsteile / Freizeitverkehr:
Steinau Bf — Erlebnispark
Verknip- Steinau a. d. StraBe Bf. (RE/RB, Bus)
fung
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ TVZ SVz TVZ SVZ TVZ SVZ
T120 T120 T120 T120 T120 T120 T120
Zusatzlich Schulverkehr sowie Fahrten in der Sommersaison zum
Erlebnispark Steinau
plan: mobil
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Prifaufirag:

Einrichtung einer direkten Verbindung zwischen Uimbach und Steinauv a.d.S.

Beschreibung GeprUft wird die Einrichtung eines Bedarfsverkehrslinie zwi-
schen Ulmbach und Steinau a.d.S. zur verbesserten Anbin-
dung des Ortsteils an den Hauptort und den Bahnhof.

Prifaufirag:

Linie X57 (Frankfurt — Maintal - Hanau)

Uberprifung der Funktion der Linie nach Inbetriebnahme der nordmainischen
S-Bahn

Beschreibung Die Linie X57 verbindet heute Frankfurt mit Maintal und Ho-
nau und bedient dabei Bereiche abseits der Schienen-
achse.

Im Zuge der Inbetfriebnahme der nordmainischen S-Bahn
wird das Angebot im Schienenverkehr verbessert. Die Funk-
fion der heutigen Linie X57 ist dahingehend in Abstimmung
mit dem RMV zu priufen, auf welchen Abschnitten und zu
welchen Zeiten diese Buslinie weiterhin in verkehrlicher und
wirtschaftlicher Sicht sinnvoll ist.

Prifaufirag:

Linie 566 (Hanau - GroBkrotzenburg - Kahl a.M.)

Verdichtung des Angebotes nach Kahl durch Verlédngerung von Fahrten iber
GroBkrotzenburg hinaus

Beschreibung Die Linie 566 verbindet Hanau mit GroBkrotzenburg und mit
einzelnen Fahrten Kahl am Main.

Gepruft werden soll die Verldngerung von heute in GroB-
krotzenburg endenden Fahrten bis Kahl Bahnhof, um das
OPNV-Angebot von GroBkrotzenburg in den Landkreis
Aschaffenburg zu stdrken
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Prifaufirag:

Linie FB-70 (Nidderau-Erbstadt - Friedberg)

Angebotsverdichtung zur verbesserten Anbindung von Nidderau-Erbstadt
nach Friedberg

Beschreibung Die bestehende Linie FB-70 bindet den Stadtteil Erbstadt
Richtung Niddatal und Friedberg im Wetteraukreis an. Ge-
prUft wird in Abstimmung mit der VGO eine Angebotsaus-
weitung der Linie FB-70 auf dem Linienabschnitt im Main-
Kinzig-Kreis.

Prifauftrag: Fortflhrung (flexibler) Bedarfsverkehre im Main-Kinzig-Kreis

Beschreibung Im Jahr 2023 ist die Einrichtung der Pilotbetriebe zum On-
Demand-Verkehr in den Bereichen Rodenbach/Freigericht
und Wdachtersbach/Bad Orb vorgesehen. Die Pilotphase ist
zeitlich begrenzt bis Ende 2024.

Die Erfahrungen der Pilotbetriebe werden evaluiert, um Er-
kenntnisse zu den verkehrlichen und wirtschaftlichen Effek-
ten eines flexiblen Bedarfsverkehrs zu erhalten.

GeprUft wird, in welcher Form On-Demand-Verkehre
und/oder andere Formen von Bedarfsverkehren auch Gber
das Jahr 2024 hinaus im Main-Kinzig-Kreis eingesetzt werden
und welche Funktionen diese (flexiblen) Bedarfsverkehre (z.
B. als Ergénzungsverkehr zum OPNV auf Hauptachsen oder
als Ersatz von schwach nachgefragten Linien(-abschnitten)
im Busverkehr, ggf. differenziert in verschiedenen TeilrGu-
men bzw. in unterschiedlichen Verkehrszeiten) bestmoglich
erfUllen kdnnen. Dabei wird auch gepruft, inwieweit bei der
kunftigen Umsetzung von (flexiblen) Bedarfsverkehren die
vorhandenen Linienverkehre optimiert werden kénnen, um
z. B. auf beschleunigten Wegen Reisezeitvorteile fir die
Fahrgdste erzielen zu kdnnen.

Zu prufen ist die Bedienung von weiteren Relationen mit An-
geboten im Bedarfsverkehr, die bislang nicht mit dem
OPNV (direkt) bedient werden, z. B. zwischen Geiselbach
und Horbach, Breitenborn-LUtzel und Linsengericht/ Geln-
hausen, Ronneburg und Grindau/ Gelnhausen sowie Ron-
neburg und Hammersbach/Gewerbegebiet.

FUr die nachfolgenden Linien werden keine Projekte (MaBnahmen) oder Prof-
auftrdge vorgeschlagenen und somit das Bestandsangebot im NVP vorgese-
hen:
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Linie MKK-27 (Stadtverkehr Maintal) Ruftaxi

Linienweg | Dornigheim Neuer Friedhof — Maintal-Ost Bf. — Dérnigheim Neuer
Friedhof
Verknip- Maintal-Ost Bf. (RE/RB, Bus)
fung
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ TVZ SVZ TVZ SVZ TVZ SVZ
T60
(ca. 9-20 Uhr)

Linie MKK-33 (Hanau - Bruchkébel — Oberissigheim)

Linienweg | Hanau Freiheitsplatz — Vor der Kinzigbricke — Bruchkdbel Alten-
heim — Innerer Ring — Niederissigheim — Oberissigheim

Verknip- Hanau Freiheitsplatz (Bus)

fung

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

nungsan-

gebot
HVZ TVZ SVz VI SVz TVZ SVz
T30 T30 T120 T60 T120 | T60/T120 | Ti120

Linie MKK-45 (Stadtverkehr Nidderau)

Linienweg | Heldenbergen Rathaus — Allee SUd - SaalburgstraBe — Heldenber-
gen Bahnhof

Verknip- Heldenbergen Bf. (RB, Bus)

fung

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

nungsan-

gebot
HVZ TVZ SVZ TVIZ SVZ TVZ SViZ
T60 T60
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Linie MKK-46 (Stadtverkehr Nidderau)

Linienweg | Heldenbergen Rathaus — Kaichen — Erbstadt — Eichen — Ostheim
Bahnhof

Verknip- Heldenbergen Bf. (RB, Bus)

fung .
Ostheim Bf. (RB)

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

nungsan-

gebot
HVZ TVZ SVZ VI SVZ VI SVZ
T60 T60/T120 T120 | T120 T120 T120

Linie MKK-47 (Stadtverkehr Nidderavu)

Linienweg | Ostheim Bahnhof — Windecken — Heldenbergen Rathaus — Hel-
denbergen Bahnhof

Verknip- Ostheim Bf. (RB)

fung
Heldenbergen Bf. (RB, Bus)

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

nungsan-

gebot
HVZ TVZ SVZ TVZ SVZ TVZ SVZ
T60 T60/T120 T240
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Linie MKK-é4 (Gelnhausen - Biebergemiind - Lohrhaupten)

Linienweg | Gelnhausen Busbahnhof — Landratsamt — Hochst — Wirtheim — Kas-
sel — Lanzingen - Bieber (-Mosborn — Kempfenbrunn - Lohrhaup-
ten)

Verknip- Gelnhausen Bf. (RE/RB, Bus)

fung . .

Bieber Réhrig (Bus)

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

nungsan-

gebot

HVZ VI SVZ VI SVZ VI SVi

Gelnhau- T30 T30 T60 T60 T120 T120

sen - Bie-

ber

Bieber - Schulverkehr

Lohrhaup-

ten

Linie MKK-45 (Gelnhausen - Biebergemind - Wdchtersbach)

Linienweg | AltenhaBlau - Gelnhausen - Bieber — Lanzingen — LUtzel - Wirtheim
— Gelnhausen /- Wachtersbach — Aufenau — SalmuUnster
Verknip- | -
fung
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ TVZ SVZ TVZ SVz TVZ SVz
Schulverkehr
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Linie MKK-75 (Ringverkehr Birstein Nord)

Linienweg | Birstein Schule — Unterreichenbach — Oberreichenbach — Wettges
— Wustwillenroth — Vélzberg — Mauswinkel

Verknip- -
fung

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot

HVZ VI SVi VI SVI VI SVi

Schulverkehr

Linie MKK-82 (Bad Orb - Oberndorf - Pfaffenhausen - Bad Orb)

Linienweg | Bad Orb Busbahnhof — BurgjoBB (- Mernes) — Oberndorf — Pfaffen-
hausen — Lettgenbrunn — Bad Orb Busbahnhof

Verknip- Bad Orb Busbahnhof (Bus)

fung

Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag

nungsan-

gebot
HVZ TVZ SVZ TVZ SVvZ TVZ SVvZ
T120 T120 T240 T240

Schulverkehr
plan: mobil .
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Linie MKK-83 (Bad Orb - Pfaffenhausen — Oberndorf - Bad Orb)

KVG
L e ]

Main-Kinzig

Linienweg | Bad Orb Busbahnhof — Lettgenbrunn — Pfaffenhausen — Obern-
dorf — BurgjoB (-Mernes) — Bad Orb Busbahnhof
Verknip- Bad Orb Busbahnhof (Bus)
fung
Bedie- Mo-Fr Samstag Sonn-/Feiertag
nungsan-
gebot
HVZ TVZ SVZ TVZ SVz TVZ SVZ
T120 T120 T240 T240
Schulverkehr
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6.1.2.3 Zusammenfassende kartografische Darstellung

Projekte (MaBnahmen) und Profaufirdge des Zielkonzepts Netz und Angebot
sind in der nachfolgenden Ubersichtskarte zusammenfassend nach den wichti-
gen Themenfeldern dargestellt.

Abbildung 76: Zielkonzept Netz und Angebot
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Abbildung 77: Liniennetz bei Umsetzung der Projekte (MaBnahmen) und Prifauftrdge des
Zielnetzes Netz und Angebot
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6.2 Handlungsfeld Betrieb

6.2.1 Projekte (MaBnahmen) im Handlungsfeld Betrieb

Das MaBnahmenkonzeptim Handlungsfeld ,,Betrieb" umfasst folgende Projekte:

Sukzessive Umstellung der Busse auf alternative Antriebe

Beschreibung

GemdB des SaubFahrzeugG muUssen die fUr den Li-
nienverkehr eingesetzten Busse auf emissions-
arme/-freie Antriebe umgestellt werden. Im Frih-
jahr 2023 erstellt die KVG MK eine ergebnisoffene
Untersuchung, auf welche Antriebsform umgestellt
werden wird. Daran hdngen weitere Fragestellun-
gen insbesondere in Bezug auf die Infrastrukfur zur
Ladung oder Betankung der Fahrzeuge (Betriebs-
hofe, Zwischenladungen bzw. -betankung), aber
auch auf Ausschreibungsthemen (Einsatzdauer
der Fahrzeuge etc.).

In Abhd&ngigkeit der Enfscheidung Uber die Wahl
der Antriebsform gilt es, sowohl die organisatori-
schen, die finanziellen als auch die technischen
Rahmenbedingungen fur das gesamte Kreisgebiet
zU konkretisieren.

Weitere betroffene Akteure

KVG MK

Kommunen
Energieversorger
Verkehrsunternehmen

Umsetzung / Hinweise

Fertigstellung der Untersuchung im FrGhjahr 2023

Umsetzung der MaBnahmen sukzessive ab 2025 im
Rahmen der einzelnen LinienbUndel
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Umsetzung von ganzheitlichen Busbeschleunigungsprogrammen

Beschreibung

Die KVG MK koordiniert eine Task-force Beschleuni-
gung, um ein umfassendes Programm zur Beschleuni-
gung und Bevorrechtigung des OPNV zu konzipieren
und umzusetzen. Dieses Programm beinhaltet MaBnah-
menkonzepte zur Optimierung und Stabilisierung des
Betriebsablaufs, z. B. durch

« PrUfung der Einrichtung von eigenen Trassen und
Busspuren, mit den entsprechenden Vorkehrun-
gen, damit der MIV diese Trassen nicht auch nut-
zen kann (geregelte Ein-/Durchfahrtbeschrénkun-
gen z. B. durch Schranken, Poller efc.).

« Vorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen,
« Anlage von Haltestellenkaps,

« Bevorrechtigung der OPNV-Achse an Rechts-vor-
Links-Knotenpunkten) und

« Umsetzung weiterer wirksamer MaBnahmen (z. B.
Prinzip der dynamischen StraBenraumfreigabe)

« zur VerkUrzung der Reisezeiten, der Verbesserung
der PUnkilichkeit und der Betriebsstabilitét (z. B. zur
Reduzierung der Haltestellenaufenthaltszeiten und
zur Beschleunigung des Fahrgastwechsels).

Weitere betroffene Akteure

Kommunen
StraBenbaulasttréger
Verkehrsunternehmen

Umsetzung / Hinweise

Umsetzung ab dem Jahr 2024

Flachendeckender Einsatz eines Fahrgastzahisystems und Reporting

Beschreibung

e Alle auf den Linien im Main-Kinzig-Kreis eingesetz-
fen Fahrzeuge sollen mit automatischen Fahrgast-
z4&hlsystemen ausgestattet werden

« Damit werden die Voraussetzungen geschaffen,
um relevante Nachfragedaten fUr die Analyse der
Nufzung und Planung der Verkehre zu ermitteln
und aussagekraftige Datengrundlagen zu erstellen
fUr das Reporting und die Erfolgsmessung der MaB-
nahmen im NVP und zur Ableitung von Anpassun-
gen und Verdnderungen im Netz und Angebot.

Weitere betroffene Akteure

Verkehrsunternehmen

Umsetzung / Hinweise

Sukzessive bei den kommenden Vergabeverfahren ab
dem Jahr 2025
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Kreisweites Datenmanagement im Mobilitatsbereich

Beschreibung Erstellung eines Konzepts sowie Aufbau eines effizien-
ten Datenmanagements, welches folgende Anforde-
rungen erfillen muss:

e Bestimmung der zu erfassenden Daten (z. B. infra-
strukturelle Bestandsdaten, Verkehrs- und Nachfra-
gendaten, sozialdemografische Daten, PUnktlich-
keit, Auslastung, Fahrkartenverkauf, ggf. auch Da-
fen zur Auslastung an P+R- und B+R-Stationen) und
deren Datenqualitat (u. a. Ubertragbarkeit, verar-
beitbar) sowie jeweils deren Auswertungsform und
Visualisierung sowie der jeweiligen Voraussetzun-
gen (u. a. Datenschnittstellen)

« Bestimmung der Institutionen, welche die Daten er-
fassen und aufbereiten sowie Bestimmung der In-
stitution, die das Datenmanagement koordiniert

« Bestimmung der Daten sowie deren Form, die Drit-
ten zur Verfugung gestellt werden sowie Zeitpunkte
und Art und Weise der Ubertragung der Daten

« Bestimmung der Aufgaben fur das zentrale Daten-
management und fir Reportings (Qualitdtsbe-
richte)

« Aufbau einer Datenbank sowie eines Datenmana-
gementsystems

+ Kreisweite Bereitstellung der Daten

Weitere betroffene Akteure « Institutionen und Planungstrédger im Main-Kinzig-
Kreis und in der Region, die Uber entsprechend re-
levante Daten verfugen

« Ggf. RMV und benachbarte Aufgabentrager

Umsetzung / Hinweise Sukzessive ab dem Jahr 2024

Umsetzung eines verbesserten Qualitaismanagements und Monitorings im Rahmen

der Qualitatssicherung

Beschreibung Die im Kap. 4.2.7 genannten Anforderungen zum Quali-
tatsmanagement werden feilweise bereits durch die
KVG MK umgesetzt. Die Umsetzung der noch nicht um-
gesefzten Anforderungen (u. a. die Erweiterung der im
Qualitdtsmanagement des RMV (solutions Q) erfassten
Parameter mit dem Ziel einer verbesserten und deutlich
haufigeren Uberwachung der Einhaltung der Qualitéts-
kriterien) erfolgt sukzessive durch die KVG MK.

Damit wird Defiziten in der derzeit durchgefUhrten Quali-
tatsmessung mit detailliert auszuarbeitenden MaBnah-
men entgegengewirkt. Damit wird auch erreicht, dass
verfraglich vereinbarte Sanktionen bei Schlechtleistun-
gen auch tatsdchlich umgesetzt werden kénnen.
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Weitere betroffene Akteure | « Verkehrsunternehmen
e RMV

Umsetzung / Hinweise Sukzessive ab dem Jahr 2024
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6.2.2 Prufauftrage im Handlungsfeld Betrieb

Prifung einer verbesserten Fahrradmitnahme bzw. Fahrradnutzung im multimodalen

Verkehr

Beschreibung Gepruft wird die Verbesserung der Fahrradmitnahme im
Busverkehr, z. B. durch folgende MaBnahmen

e Einsatz von Fahrradanhdngern auf Freizeitlinien (u.a.
auch PrUfung der Fahrzeiten und der Ein- und Aus-
stiegshaltestellen, um die Fahrzeit nicht zu sehr zu
verldngern)

« Einsatz von Gepdckirdgern auf weiteren ausge-
wdhlten Linien

e« In Abstimmung mit dem RMV Prifung von MaBnah-
men, um im SPNV mehr Kapazitdten fur die Mit-
nahme von Fahrrédern zu erméglichen

Ferner wird die Verbesserung der Schnittstellen an Bahn-
hofen und Haltestellen geprift (B+R, Mobilitatsstationen;
vgl. auch MaBnahmen im Handlungsfeld Infrastruktur).

Weitere betroffene Akteure | « Verkehrsunternehmen
e  RMV

Umsetzung / Hinweise Sukzessive ab dem Jahr 2024

Prifung Umsetzung Initiative ,,Optimierung Schulanfangszeiten* und Prifung erweiter-

ter Anforderungen an den Schulverkehr

Beschreibung Die KVG MK hat die Initiative ,,Opfimierung Schulan-
fangszeiten" gestartet mit dem Ziel, die Hauptverkehrs-
zeiten zu entlasten. Eine messbare Entzerrung der mor-
gendlich auftretenden Spitzenwerte kann es beziglich
der Auslastungen in den Bussen des OPNV nur geben,
wenn ein Teil der Schilerinnen und Schiler zu abwei-
chenden Zeiten auBerhalb der Spitzenstunde(n) befor-
dert werden kénnte. Wahrend der Umsetzung des NVP
2023 - 2028 wird geprUft, welche Pilotprojekte zur Opfi-
mierung der Schulanfangszeiten umgesetzt werden kon-
nen.

Weitere betroffene Akteure | «  SchulfrGger
« Verkehrsunternehmen

Umsetzung / Hinweise Sukzessive ab dem Jahr 2024
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6.3 Handlungsfeld Infrastruktur
6.3.1 Projekie (MaBnahmen) im Handlungsfeld Infrastruktur

Das MaBnahmenkonzept im Handlungsfeld ,, Infrastruktur” umfasst folgende Pro-
jekte:

Pflege Haltestellenkataster

Beschreibung Das bestehende Haltestellenkataster der KVG MK dient
der Bestandserfassung aller Haltestellen im Main-Kinzig-
Kreis. Das Haltestellenkataster bietet die Grundlage fur
einen MaBnahmenplan zur Verbesserung der Haltestel-
leninfrastruktur — insbesondere der Barrierefreiheit. Die
systematische und fldchendeckende Erfassung der
Ausstattungsmerkmale wird kontinuierlich fortgesetzt,
neue oder sich in der Lage verdnderte Haltestellen
werden fortlaufend aktualisiert. Die Daten flieBen in
eine umfassendere MobilitGtsdatenbank ein.

Bei Ver@nderungen an Haltestellen (z. B. in Zusammen-
hang mit dem barrierefreien Ausbau) Ubermitteln die
Baulasttrager (i.d.R. Stddte und Gemeinden) der KVG
MK entsprechende Informationen, um das Haltestellen-
kataster aktuell zu halten.

Weitere betroffene Akteure | StraBenbaulasttréger

Umsetzung / Hinweise Fortlaufend

Verbesserung der Ausstattung an Haltestellen und Verknipfungspunkten

Beschreibung Die Verbesserung der Ausstattungsmerkmale an Halte-
stellen und VerknUpfungspunkten wird sukzessive auf
der Grundlage derim NVP formulierten Anforderungen
vorgenommen. Zustandig sind hier die jeweiligen Stra-
Benbaulasttréger. Die KVG MK unterstGfzt und koordi-
niert ggf. anfallende Arbeiten.

Grundlage hierzu sind die MaBnahmen zum barriere-
freien Ausbau (Programm zum barrierefreien Ausbau
von Haltestellen entsprechend den Standards im An-
forderungsprofil) sowie zur Verbesserung der Fahrgast-
information und Aufenthaltsqualitéat.

MaBnahmen sind z. B.

« Umsetzung der Barrierefreiheit (vgl. MaBnahme im
Querschnittsthema Barrierefreiheit)

o Kd&lte- und Warmeschutz in den WarterGumen, be-
heizte Sitzfldchen, ggf. in Kombination mit Solarpa-
nels auf den D&chern
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qualitativer Ausbau der Haltestellen nicht nur an
den VerknUpfungspunkten, sondern auch im Au-
Benbereich

Umsetzung der Haltestellen-Standards an allen Hal-
testellen (insbesondere dort, wo ein zeitnaher bar-
rierefreier Umbau nicht erfolgt)

Ausstattung von betrieblich geeigneten Endhalte-
stellen mit sanité@ren Einrichtungen fur das Fahrper-
sonal, ggf. auch fur Fahrgdste

Begrinung der Wartehallen

BerUcksichtigung der Férdermoglichkeiten

Weitere betroffene Akteure

StraBenbaulasttrager

Umsetzung / Hinweise

Fortlaufend
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Erstellung eines Konzepts zur Einrichtung von Mobilitdtsstationen und zum Ausbau von

Park+Ride- und Bike+Ride-Anlagen

Beschreibung Ziel der MaBnahme ist die verbesserte multimodale
Nutzung des OPNV mit ergénzenden Mobilitétsange-
boten. Die Errichtung von Mobilitétsstationen fGhrt ver-
schiedene Mobilitdtsangebote und Services an einem
Ort rdumlich zusammen und erleichtern so den Umstieg
von einem Verkehrsmittel auf das andere. Sie dienen
als sichtbare VerknUpfungspunkte und Schnittstellen
des Umweltverbunds und vernetzten gleichzeitig syste-
matisch verschiedene MobilitGtsangebote in direkter
radumlicher Verbindung. Je nach Standort und réaumli-
cher Lage kdnnen Mobilitétsstationen etwa in landli-
chen oder stadtischen RGumen unterschiedlich ausge-
stattet sein und unterschiedliche Anforderungen erful-
len.

Folgende Arbeitsschritte sollen im Konzept bericksich-
figt werden:

«  PrGfung der vorgenommenen Kategorisierung for
Mobilitatsstationen  fir  den  Main-Kinzig-Kreis
(Grundlage sind die Anforderungen des RMV und
Untersuchungsergebnisse von meet & ride, des
Radverkehrskonzepts des Main-Kinzig-Kreises sowie
der im Rahmen von RaMo — Raum fUr neue Mobili-
tat — Mobilitatsstationen und mehr in der Region
FrankfurtRheinMain  erarbeiteten  Planungskon-
zepte)

« GemdaB der Kategorisierung der Mobilitatsstatio-
nen Erarbeitung eines Standortkonzepts (z. B. Aus-
bau und die Erweiterung von geeigneten Bahnho-
fen und Knotenpunkten des OPNV zu Mobilitétssta-
fionen, Benennung und Prifung von weiteren pla-
nerisch sinnvollen Standorten auch im I&dndlichen
Raum)

« Aufbau einer Dachmarke fUr Mobilitdtsstationen
mit der Definition einheitlicher Standards und Cor-
porate Design, koordiniert durch die KVG MK

o Prufung der tariflichen Verknipfung von OPNV-An-
geboten und anderen Mobilitétsdienstleistern in ei-
ner Mobilitatskarte bzw. einem digitalen Buchungs-
und Abrechnungssystem, Integratfion in digitale
Mobilitatsplattformen (u.a. Info zur Auslastung; Pro-
fung der Einbindung in die Plattform RMVPIus)

« Prifung der technischen Weiterentwicklung des
Zugangsmechanismus z. B. mittels eTicket oder
Kundenkarte
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Profung des erforderlichen Informationsangebots
zu den Mobilitétsangeboten und zu weiteren Ser-
viceangeboten im Umfeld von Mobilitatsstationen
und weiteren (ggf. ortssperzifischen) Ausstattungs-
merkmalen (z. B. SchlieBfdcher, Werkstatten, Pack-
stationen, Regiomat)

Prifung, ob die Koordination von Planungsprozes-
sen, Forderung efc. durch die KVG MK Ubernom-
men werden sollte

Profung der Integration von P+R- und B+R-Anlagen
in das Konzept der Mobilitatsstationen

Profung des Ausbaus und/ oder der Neueinrich-
tung von Park+Ride-Anlagen im Kreisgebiet (und
deren Bewirtschaftung)

Profung des Ausbaus von Bike+Ride-Anlagen im
Kreisgebiet

Eruierung von Férdermdéglichkeiten

Erarbeitung eines konkreten Umsetzungskonzeptes

Weitere betroffene Akteure

Kommunen
StraBenbaulasttrager

Spessart Regional, ivm, RMV und ggf. weitere Pla-
nungsinstitutionen

Umsetzung / Hinweise

Sukzessive ab dem Jahr 2023
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6.3.2 Prufauftrage im Handlungsfeld Infrastruktur

Im Handlungsfeld , Infrastruktur werden folgende PrUfauftrége formuliert:

Prifung von infrastrukturellen Aus- und Umbauten fir die Beschleunigung und Bevor-

rechtigung des ®PNV

Beschreibung Nach derzeitigem Stand sollen fUr folgende Abschnitte

bzw. Standorte Aus- und UmbaumaBnahmen gepruft

werden:

» Einrichtung einer Bustrasse zwischen Langenselbold
und Industriepark Erlensee (mit Schranke, Poller oder
vergleichbaren Zufahrtssperren fir den MIV)

Weitere betroffene Akteure | «  StraBenbaulasttradger
«  Kommunen
e Verkehrsunternehmen

Umsetzung / Hinweise Sukzessive ab dem Jahr 2023
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6.4 Handlungsfeld Service

Das Handlungsfeld Service umfasst die Bereiche Vertrieb, Information, Marke-
ting, Presse- und Offentlichkeitsarbeit, Personal sowie Beschwerdemanagement
und MobilitGtsmanagement.

6.4.1 Projekte (MaBnahmen) im Handlungsfeld Service

Das MaBnahmenkonzept im Handlungsfeld ,,Service" umfasst folgende Pro-
jekte:

MaBnahmen im Bereich Vertrieb, Kundenservice, Marketing

Beschreibung Im Bereich Vertrieb und Kundenservice sowie Marke-
fing werden folgende MaBnahmen vorgesehen:

« Verbesserung der Einbindung in die RMV-App

« Konfinuierliche Schulung des Fahr- und Vertriebs-
personals (Service-, Angebots- und Tarifschulung,
auch Uber OPNV-Fragen hinaus)

« Vermittlung von geeigneten Tarif- und Fahrkarten-
modellen in den RMV-Gremien.

« Zielgruppengerechte Kommunikation von neuen
Tarifen.

» Personelle Verstarkung fUr Pflege und der Social-
Media-Kommunikation zur Verbesserung der Pra-
senz auf diesen Kandlen, des Marketings und der
Imagepflege

« Teilnahme und UnterstUtzung von regionalen Ver-
anstaltungen und Verdéffentlichungen

e Ausbau + Verbesserung der Fahrgastinformatio-
nen, Sicherstellung der Qualitét, Zugdnglichkeit
und Aktfualitat (u.a. Profung der Umsetzung einer
Darstellung der Schulbusverbindungen/ Verkehrs-
verbindungen vom Wohnort zur ndchstgelegenen
Schule der gewdhlten Schulform im interaktiven Li-
niennetzplan der KVG MK)

« Verbesserung des Beschwerdemanagements

Weitere betroffene Akteure ¢« RMV

Umsetzung / Hinweise Fortlaufend
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Fortfihrung MobilitGtsmanagement

Beschreibung Bereits angelaufene MaBnahmen zum Mobilitétsma-
nagement im Main-Kinzig-Kreis werden weiter ausge-
baut und intensiviert:

Betriebliches Mobilitatsmanagement

o FortfUhrung der MaBnahmen zum betrieblichen
Mobilitdtsmanagement

e Ermittlung und Einbindung relevanter Grundlagen-
daten in die Mobilitatsdatenbank zur Analyse (ins-
besondere unter planerischen Gesichtspunkten)

« FortfUhrung des Austauschs im lokalen/regionalen
Netzwerk

« PrUfung, ob fir neue Arbeitnehmerinnen bzw. Ar-
beithnehmer an einem Standort ein Schnupperti-
cket (z.B. fUr vier Wochen) die kostenfreie Nutzung
verschiedener MobilitGtsangebote eingefUhrt wer-
den kann

Schulisches Mobilitdtsmanagement

o FortfUhrung der MaBnahmen zum schulischen Mo-
bilitdtsmanagement

e Schulungs- und Informationsangebote fur die Ziel-
gruppen Schilerinnen und Schiler und Seniorin-
nen und Senioren. Entwicklung von Schulungs- und
Informationsangeboten for Mobilitatseinge-
schrénkte und NeubUrgerinnen und NeubUrger
inkl. Schulungsmaterialien (Filme, Werbe- und
Schulungsmaterialien)

«  PrGfung Einrichtung eines Runden Tisches Schiler-
verkehr mit Schulleiterinnen und Schulleitern, um
planerische Aspekte und Kapazitdten besser koor-
dinieren und austauschen zu kénnen

Weitere betroffene Akteure « Kommunen
e Schulirdger und Schulen
«  Firmen und Unternehmen sowie IHK

« ivmund ggf. weitere Planungsinstitutionen

Umsetzung / Hinweise Fortlaufende Umsetzung ab dem Jahr 2022

Die Starkung des Mobilitdtsmanagements bendtigt
ausreichende personelle und finanzielle Kapazitdten
bei der KYG MK
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6.4.2 Prifauftrage im Handlungsfeld Service

Im Handlungsfeld ,,Service" sind folgende PrUfauftrége formuliert:

Prifung Einfihrung einer Gastekarte mit OPNV-Nutzungsméglichkeit sowie weiterer ta-

rificher Angebote fir den Tourismus

Beschreibung FUr den Freizeit- und Tourismusverkehr im Main-Kinzig-
Kreis sind zielgruppenorientierte Tarifangebote zu prifen,
um die Nutzbarkeit des OPNV fur (Kur-) Gdste mit einer
ldngeren Aufenthaltsdauer, aber auch fur Tagestouristen
zu verbessern. Gdastekarten bzw. entsprechende digitale
Anwendungen, die eine kombinierte Nutzung des
OPNV-Angebotes neben weiteren Serviceleistungen er-
lauben, kdnnen eine sinnvolle Erweiterung des Ticketsor-
timents darstellen.

Weitere betroffene Akteure | «  Spessart Tourismus
«  Kommunen
e RMV

Umsetzung / Hinweise Sukzessive ab dem Jahr 2024

Prifung Einfihrung verguinstigter Ortstarife

Beschreibung In verschiedenen Gemeinden existieren eigene Ortsta-
rife, die einen gegenuber dem herkdmmlichen RMV-Ta-
rifangebot deutlich subventionierten Einzelfahrkarten-
preis beinhalten und damit fir Gelegenheitsfahrgdste
sehr attraktives Angebot darstellen. Ziel ist, solche gunsti-
gen Tarifangebote auch kinftig im Main-Kinzig-Kreis als
Erg&nzung der Ubrigen Tarifpalette anbieten zu kénnen.

Weitere betroffene Akteure | ¢«  Kommunen
¢« RMV

Umsetzung / Hinweise Sukzessive ab dem Jahr 2024

Prifung Einrichtung einer multimodalen Mobilitatskarte/ App

Beschreibung Gepruft werden soll die EinfUhrung einer multimodalen
Mobilitatskarte/ App, mit der aller &ffentlichen Mobilitéts-
angebote im Main-Kinzig-Kreis und zu den benachbar-
ten Zentren, sinnvollerweise im gesamten RMV-Gebiet
und in den Ubergangsbereichen nach Bayern, genutzt
werden kénnen (z. B. OPNV, Sharingangebote, Nutzung
Mobilitatsstationen sowie Bike+Ride- und Park+Ride-
Platze)

plan: mobil
275



O AT G

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028 el

Verbunden sein soll diese multimodale Buchungsmog-
lichkeiten mit durchgehenden Tarifangeboten/Flatrate
fUr die Nutzung der multimodalen Reisekette

Weitere betroffene Akteure | ¢« RMV
«  Anbieter multimodaler MobilitGtsangebote

Umsetzung / Hinweise Sukzessive ab dem Jahr 2024

Prifung Entwicklung einer Mobilitatsplattform im Main-Kinzig-Kreis

Beschreibung Mit der Zunahme von MobilitGtsangeboten und Mobili-
tatsanbietern nimmt auch die Zahl der zur VerfGgung ste-
henden Informationsangebote stetig zu. Die wichtigen
Informationen zu Fahrtangeboten von Bus und Bahn,
Bike+Ride-Standorte, die Buchung von On Demand-An-
geboten, die aktuelle Verkehrsbelastung von stauanfal-
ligen StraBenabschnitten, die Auslastung von Park+Ride-
Angeboten oder Informationen zu aktuellen Versp&tun-
gen oder BaumaBnahmen sind auf unterschiedlichen
Webseiten und in verschiedenen Apps einzelner Anbie-
ter zu finden.

Daneben finden sich Informationen z.B. zu den Zielset-
zungen der KVG MK, des Main-Kinzig-Kreises, des RMV,
des Planungsverbandes oder der Kommunen auf den je-
weiligen Webseiten der Institutionen, sind aber hdufig
nicht aufeinander verlinkt, nicht immer aktuell und wider-
sprechen sich womdéglich auch in ihren inhaltlichen Aus-
sagen.

Gepruft werden soll die Einrichtung einer Mobilit&tsplat-
form fUr den Main-Kinzig-Kreises als

e zenfrale Informations- Auskunfts- und Buchungsplatt-
form fUr alle MobilitGtsangebote im Kreisgebiet (und
ggf. darUber hinaus), aber auch als

« Austausch- und Beteiligungsplattform fUr die BUrge-
rinnen und BUrger, um sich z. B. Uber das Leitbild des
Kreises, zur Mobilitatsentwicklung, Uber den aktuel-
len NVP (und den Umsetzungsstand einzelner MaB-
nahmen) und konkrete Umsetzungsprojekte und Pla-
nungen (wie z. B. zur EinfGhrung von On-Demand-
Verkehren oder autonom verkehrenden Shuttlever-
kehren) informieren zu kdnnen sowie

o als Schnittstelle zu weiteren Datenplattformen und
Anbietern von relevanten Planungs-, Angebots- und
Nachfragedaten.

Als zentrale Schalt- und Koordinierungsstelle sollte hier

die KVG MK alle wichtigen Daten und Informationen
bindeln.

Weitere betroffene Akteure | « Kreis
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«  Kommunen
e RMV
»  Planungsinstitutionen der Region
Umsetzung / Hinweise Sukzessive ab dem Jahr 2024

6.5 Querschnitisthema Barrierefreiheit
6.5.1 Projekte (MaBnahmen) im Querschnitisthema Barrierefreiheit

Das MaBnahmenkonzept im Querschnittsthema ,,Barrierefreineit umfasst fol-
gende Projekte:

Barrierefreier Ausbau von Haltestellen und Verknipfungspunkten

Beschreibung Entsprechend der Haltestellenkategorisierung und der
Anforderungen an die barrierefreie Umsetzung (Stan-
dards im Anforderungsprofil) wird der barrierefreie Aus-
bau von Haltestellen und VerknUpfungspunkten vorge-
nommen. Die aktuelle Umsetzungsliste ist im Anhang
dargestellt (vgl. Kap. 8.4).

Die KVG MK unterstiUtzt die StraBenbaulastirager bei
der Umsetzung des Ausbaus der Barrierefreiheit und ko-
ordiniert ggf. die Abstimmung und konkrete Planung
zusammen mit den weiteren planungsbeteiligten Insti-
futionen.

Weitere betroffene Akteure « StraBenbaulasttréger
«  Kommunen
e Hessen Mobil

Umsetzung / Hinweise Fortlaufend
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Barrierefreie Fahrgastinformationen

Beschreibung Im Rahmen der Herstellung der vollstandigen Barrierefrei-
heit zur Nutzung des OPNV, gehdrt neben der entspre-
chenden Infrastruktur auch der barrierefreie Zugang zur
Fahrgastinformation. Barrierefreie Fahrgastinformationen
mUssen im Vorfeld der Fahrt, an Haltestellen sowie im
Fahrzeug fUr alle Gruppen bereitgestellt werden, (bei
physischen Fahrplanmedien sind ggf. alternative Instru-
mente zu nutzen).Mit der Digitalisierung werden zur Erlan-
gung der vollstandigen Barrierefreineit weitere Hilfsmittel
nufzbar werden. Unter Beachtung der Méglichkeiten
und des aktuellen Stands der Technik ist der Einsatz wei-
terer Instrumente (beispielsweise Apps mit Ansagen, Ori-
entierungshilfen Uber Blindenstock etc.) zu prifen.

Die KVG MK erarbeitet ein Umsetzungskonzept zur barri-
erefreien Fahrgastinformation und prift dabei die ver-
schiedenen Einsatzmdglichkeiten (z. B. DFI-Anzeiger an
den Haltestellen, Einrichtung einer virtuellen Darstellungs-
moglichkeit per App etc.).

Weitere betroffene Akteure | «  StraBenbaulasttréger
«  Kommunen
*« Hessen Mobil

Umsetzung / Hinweise Fortlaufend

Schulung Fahrpersonal (Schwerpunkt Barrierefreiheit)

Beschreibung Im Rahmen der Beteiligung wird deutlich, dass das
Fahrpersonal im Umgang mit mobilitGtseingeschrdnk-
fen Personen gut geschulf sein muss. Daher sollen Schu-
lungen in regelmd@Bigen Abstdnden wiederholt wer-
den, um Defizite festzustellen und aufzuldsen.

Das Fahrpersonal muss zur korrekten Anwendung der
technischen Einrichtungen der Fahrzeuge wie Ram-
penbedienung, das punktgenaue Anfahren an die
vorgesehenen Einstiegs-/Aufmerksamkeitsfelder  for
Blinde und Sehbehinderte sowie das mdglichst nahe
Heranfahren an die Hochborde oder auch an die noch
nicht erhdhten Bordsteine geschult und hingewiesen
sein, um Unfdllen vorzubeugen. Das Fahrpersonal muss
darauf achten, dass Ansagen und Anzeigen der Halte-
stellen mit den Ortlichkeiten Ubereinstimmen, um Seh-
und Hérbehinderten sowie Ortsfremden die Orientie-
rung zu ermoglichen.

Entsprechende Schulungen sind in regelmdBigen Ab-
st&dnden durchzufUhren. Die Verkehrsunternehmen sind
hierfur verantwortlich.
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Weitere betroffene Akteure Verkehrsunternehmen

Umsetzung / Hinweise Fortlaufend

6.5.2 Priufauftrage im Querschnittsthema Barrierefreiheit

Im Querschnittsthema ,,Barrierefreineit” sind folgende Prufauftrdge formuliert:

Prifung Mobilitatstraining fir Seniorinnen und Senioren sowie mobilitatseingeschrankte

Personen

Beschreibung Ein Mobilitétstraining fUr Senioreninnen und Senioren so-
wie fUr mobilitatseingeschrénkte Personen soll im Main-
Kinzig-Kreis angeboten werden. Dieses Training ist auf
die Bedurfnisse dlterer Nutzer im Allgemeinen ausge-
richtet, behandelt aber auch die Anforderungen mo-
bilitatseingeschrankter Menschen. Neben dem kosten-
losen Training mit speziell ausgebildetem Personal wird
auch eine seniorengerecht gestaltete Broschire aus-
gegeben, sodass auch im Nachhinein Bestandteile des
Trainings selbststandig wiederholt oder nachgelesen
werden kdénnen.

Ziel des Trainings ist die Sicherung der Mobilitét im Alter
— auch ohne Pkw. Unsicherheiten und BerUhrungs-
&ngste mit dem fir einige Nutzer fremden OPNV sollen
dadurch abgebaut und gleichzeitig Lust auf Entde-
ckungsfahrten in der Region gemacht werden. Als Mul-
fiplikator und Kooperationspartner werden u.a. Senio-
renbeirdte mit einbezogen.

Weitere betroffene Akteure « Verkehrsunternehmen
. Kommunen

Umsetzung / Hinweise Sukzessive ab 2024
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6.6 Prozessthema Organisation: Prozesse und Zustandigkei-
ten

Die Herausforderungen an das kinftige MobilitGtsangebot im Main-Kinzig-Kreis
erfordern die Umsetfzung der bereits im Leitbild Mobilitat formulierten Zielsetzun-
gen und Anforderungen, wie in den zuvor dargestellten Kapiteln bereits be-
schrieben.

Eine erfolgreiche Umsetzung der genannten Zielsetzungen verlangt deutlich um-
fangreichere Anstrengungen in der Konzeption, Planung und Abstimmung der
einzelnen MaBnahmen und Themenfelder als bisher. Neben den kreisangehori-
gen Staédten und Gemeinden, StraBenbaulasttrédgern, Planungsinstitutionen und
dem RMV sind zahlreiche weitere Akteure im Main-Kinzig-Kreis und darUber hin-
aus einzubinden und zu koordinieren.

Der Main-Kinzig-Kreis sieht die Zustandigkeit dieser Aufgaben bei der KVG MK.

Die KVG MK hat bereits in den vergangenen Jahren in ihrer Funktion als lokale
Nahverkehrsorganisation fur den Kreis koordinierende (Management-) Aufga-
ben auch fur kreisangehoérige Kommunen wahrgenommen. Diese koordinie-
rende und prozesssteuernde Funktion soll die KVG MK kunftig starker wahrneh-
men, um Kompetenzen und Knowhow zu allen Fragen des &ffentlichen Mobili-
t&tsangebots mehr als bislang in einer Hand zu bUndeln und die Effizienz der
Abldufe und Strukturen zu optimieren.

FUr das die genannten Handlungsfelder unterstUtzende und begleitende Pro-
zessthema ,,Organisation” sind daher Entscheidungen zu wichtfigen Verdnde-
rungen in den Prozessen und Zustdndigkeiten der KVG MK vorzunehmen. Hierfor
wird folgender Prufauftrag vorgesehen:

Prifauftrag:
Weiterentwicklung der KVG MK als Mobilitatsdienstleister und Mobilitatsgesellschaft -
Erarbeitung eines Konzeptes zu kinftigen Prozessen und Zustandigkeiten zur Weiter-

entwicklung des Mobilitdtsangebots im Main-Kinzig-Kreis

Beschreibung Um die in diesem NVP benannten Anforderungen und Aufgaben
erfolgreich umsetzen zu ké&nnen, ist zu prifen, wie das Kompe-
tenz- und Aufgabenportfolio der KVG MK erweitert werden kann.
Wichtige zu prUfende Themen sind hier z. B.:

+ Konzepterstellung zur effizienten Umsetzung der kreisweit gel-
tenden verbindlichen Standards, Projekte und PrUfauftrage
des NVP (und bei Bedarf deren Weiterentwicklung) sowie Prio-
risierung, Koordination und Umsetzung von kreisweiten bzw.
kommunenuUbergreifenden Projekten zur Verbesserung der
Mobilitdtsangebote im Main-Kinzig-Kreis durch eine mit ent-
sprechenden Kompetenzen und Ressourcen ausgestattete
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KVG MK (z. B. fUr die Umsetzung alternativer Antriebskonzepte,
BeschleunigungsmaBnahmen, Mobilitatsstationen,  Ausbau
und Verbesserung der VerknUpfungspunkten, Einbinden von
Mobilitdtsangeboten in Tarif- und Vertriebssystem sowie ins
Marketing, Pilotprojekte zu neuen Mobilitatsformen),

o Kreisweite bzw. kommunenUbergreifende Radverkehrspla-
nung im Zusammenhang mit baulichen Planungen/MaBnah-
men und Schnittstellen zum OPNV

«  Profung der Zustandigkeiten, Betrieb und Finanzierung von (mit
kreisweit einheitlichen Standards und Zugdngen versehenen)
(betrieblichen) Infrastruktureinrichtungen im OPNV (z. B. dyna-
mische Fahrgastinformationsanlagen, Fahrradabstellanlagen
und Fahrradverleihsystemen, MobilitGtsstationen, betriebliche
Infrastruktur an VerknUpfungspunkten und weiteren Schnittstel-
len zum OPNV),

« Aufbau eines kreisweiten Daten- und MobilitGtsmanagements
und einer Mobilitatsplattform,

« FortfUhrung des kreisweiten Haltestellenmanagements, u.a.
mit Pflege des Haltestellenkatasters, sowie des Umsetzungspro-
gramms fir die Erlangung der Barrierefreiheit im OPNV

« Koordination von kreisweiten bzw. kommunenUbergreifenden
Aufgaben der Verkehrslenkung auf OPNV- Achsen

« Ggf. weitere kreisweite bzw. kommunenUbergreifende The-
men in Zusammenarbeit mit den Kommunen und den regio-
nalen Planungspartnern

Zu beachten ist bei der Konzepterstellung, dass nicht in beste-
hende lokale Kompetenzen und (Planungs-)hoheiten z. B. der
Kommunen eingegriffen werden soll, jedoch durch eine kreis-
weite (bzw. projektbezogen kommunenubergreifende) Koordina-
fion, Planung und Umsetzungssteuerung mit entsprechendem ge-
bUndeltem Know-how Synergien fUr eine erfolgreiche MaBnah-
menumsetzung erzielt werden kdnnen, wie dies bereits fUr ver-
schiedene Projekte im OPNV-Bereich in den vergangenen Jahren
erfolgreich realisiert wurde.

Zu prufen ist die Weiterentwicklung der KVG MK zu einer Mobili-
tatsgesellschaft, die kUnftig neben der Rolle der lokalen Nahver-
kehrsorganisation auch weitere Aufgaben in der Planung, Umset-
zung und dem Betrieb z. B. von Serviceangeboten im Mobilitéts-
bereich fUr den Main-Kinzig-Kreis und den kreisangehdrigen Kom-
munen anbietet.

Im Zuge der EinfUhrung flexibler Bedarfsverkehre, aber auch mit
der EinfUhrung alternativer Antriebe im Kreisgebiet ergeben sich
weitere Aufgabenfelder, die eine Mobilitatsgesellschaft wahrneh-
men kann und hinsichtlich ihrer Umsetzung zu prifen sind:
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Aufgabe einer Betriebs- und Infrastrukturgesellschaft

. Umsetzung des Migrationskonzeptes zur Umstellung des OPNV-
Systems auf alternative Antriebe, Koordinierung der anstehen-
den Arbeiten und der Vielzahl an Akteuren

« Einbeziehung bei Projektierung notwendiger Infrastruktur (u. a.
Bau neuer Betriebshdfe und Stationen mit Lade- und/oder
Tankinfrastruktur)

» UnferstUtzung bei Férderantragen

Weitere mdgliche Aufgaben sind z. B. der Betrieb von Park+Ride-
Anlagen und Bike+Ride-Anlagen oder einer Fahrzeugbereitstel-
lungsgesellschaft, die Verkehrsunternehmen und Mobilitatsdienst-
leistern Fahrzeuge fUr den OPNV und flexible Bedarfsverkehre zur
Verfugung stellt und wartet.

. Kommunen
Weitere be-

froffene Akteure | = ovlastirager

«  Planungsinstitutionen der Region

6.7 Prozessthema Finanzierung: Prozesse und Zustdandigkei-
ten

Im Main-Kinzig-Kreis wurden bereits in den vergangenen Jahren MaBnahmen
zum Ausbau des OPNV-Angebots durch den Kreis und die Kommunen finanziert,
zuletzt wahrend der Gultigkeit des 9 Euro-Tickets im Sommer 2022 mit Angebots-
verdichtungen auf den Linien MKK-66 und MKK-82/83.

Die in den Handlungsfeldern dargestellten Projekte insbesondere zum Ausbau
des Angebots im Main-Kinzig-Kreis fUhren zu einer deutlichen Leistungsauswei-
tung und damit zu deutlich héheren Kosten im Vergleich zum aktuellen Stand.
Auch die Umsetzung von Projekten der weiteren Handlungsfelder wird zu weite-
ren erheblichen Finanzierungsbedarfen fUhren.

Im nachfolgenden Kap. 6.8 werden MaBnahmen des Handlungsfelds "Netz und
Angebot" sowie zu ausgewdhlten Projekten der Themenfelder Betrieb und Infra-
struktur hinsichtlich ihrer finanziellen Wirkung mit einer Kostenschdtzung unter-
legt, sofern dies aufgrund der Planungstiefe, die bei einem NVP als Rahmenplan
verlangt wird, im vorgesehenen Planungsprozess und auf der Basis vorliegender
Daten und Einschdtzungen auch zu moglichen Preisentwicklungen moglich ist.

Die Umsetzung der einzelnen Projekte erfordert bei nahezu allen Handlungsfel-
dern eine weitere Konkretisierung der Aussagen und Planungen. Daher steht das
MaBnahmenkonzept, wie es zuvor beschrieben ist, unter einem generellen Fi-
nanzierungsvorbehalt. Die konkrete Konzeption der einzelnen Projekte mit den
damit verbundenen verkehrlichen, infrastrukturellen, betrieblichen und weiteren
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Wirkungen und den damit einhergehenden finanziellen Wirkungen wird jeweils
in den Gremien der KVG MK beraten und die Umsetzung der einzelnen Projekte
beschlossen.

Mégliche Entscheidungen zur Weiterentwicklung der Organisation der KVG MK
zu einer Mobilitatsgesellschaft, auf der Grundlage des Prufauftrags, wie er im
Kap. 0 beschrieben ist, erfordern eine gezielte Anpassung des Personaltableaus
hinsichtlich Anzahl und Qualifizierung der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter. Da-
mit einhergehen muss eine am neuen Aufgabenspekirum ausgerichtete ausrei-
chende Finanzierung der neuen Mobilitétsgesellschaft.

Zur kinftigen Finanzierung des Angebotsausbaus im Main-Kinzig-Kreis, der Ein-
fUhrung gunstiger Ticketangebote, der Projekte zur Verbesserung des Betriebs,
der Infrastruktur und des Services sowie zur Weiterentwicklung der KVG MK zu
einer Mobilitatsgesellschaft sind (neben der Eruierung und Wahrnehmung von
Férdermdglichkeiten aus Bundes- und Landesebene) alternative Finanzierungs-
moglichkeiten zu suchen. Die KVG MK wird hierzu zusammen mit dem Main-Kin-
zig-Kreis (und mit ebenfalls betroffenen benachbarten Aufgabentrédgern) Ver-
handlungen mit dem Land Hessen fUhren und sich fur eine deutlich verbesserte
finanzielle Ausstattung der Aufgabentrager einsetzen.

6.8 Bewertung und Wirkung
6.8.1 Verkehrliche Bewertung

Der OPNV soll als integraler Bestandteil des Verkehrssystems im Main-Kinzig-Kreis
wesentlich dazu beitragen, die Standortqualitét zu sichern und zu verbessern so-
wie die MobilitdtsbedUrfnisse der Menschen in der Region — sowohl Einwoh-
nende wie als auch Gdste — zu befriedigen. Dazu gehort auch eine Alternative
zum MIV anzubieten, um die Verkehrsproblematiken im Ballungsraum Frankfurt
Rhein-Main anzugehen. Im Mittelpunkt steht dabei das Ziel einer ékonomisch,
sozial und 6kologisch nachhaltigen Abwicklung des Verkehrs im Main-Kinzig-
Kreis. Dies beinhaltet einen effizienten Einsatz der finanziellen Mittel und der sons-
figen Ressourcen, die BerUcksichtigung der BedUrfnisse von Menschen in unter-
schiedlichen Lebenssituationen sowie den Schutz von Mensch und Umwelt vor
negativen Folgewirkungen des Verkehrs.

Die Grundversorgung durch den OPNV istim gesamten Bedienungsgebiet in ers-
ter Linie im Sinne der Daseinsvorsorge, jedoch ebenso unter wirtschaftlichen und
verkehrlichen Erwdgungen zu gewdhrleisten. Auf den Hauptkorridoren, auf de-
nen hohe Markipotenziale ausschdpfbar sind, soll der OPNV konsequent in sei-
ner Attraktivitat gepflegt und verbessert werden. Zentrale Anforderung bei der
Ausgestaltung des OPNV-Angebots ist die leichte, einfache und bequeme Nutz-
barkeit des OPNV fir die Menschen. Sie bezieht sich auf das Fahrplanangebot,
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die Ausstattung und Gestaltung von Haltestellen und Bahnhofen sowie der ein-
gesetzten Fahrzeuge, auf das Tarif- und Vertriebssystem sowie auf leicht ver-
standliche und transparente Informationen Gber das Angebot.

Mit den dargestellten Handlungsfeldern der MaBnahmenkonzeption, insbeson-
dere den konkreten MaBnahmen im Bereich Netz und Angebot sowie Infrastruk-
tur und Betrieb sowie der Bearbeitung der weiteren Handlungsfelder, werden
die formulierten Ziele in den kommenden Jahren umgesetzt.

Die wesentlichen verkehrlichen Wirkungen im gesamten Main-Kinzig-Kreis durch
die Umsetzung des MaBnahmenkonzeptes des NVP 2023 — 2028 sind:

Einrichtung neuer und direkter Verbindungen

m Angebotsausbau auf zahlreichen Linien im l&dndlichen Raum und im Verdich-
tungsraum

m Verbesserung der Bedienungsangebote im Abend- und Nachtverkehr sowie
am Wochenende

m Steigerung der Zuverldssigkeit der Angebote und der AnschlUsse
Verbesserung des Zugangs und der Nutzbarkeit des OPNV fir mobilitétsein-
geschrankte Menschen

m Verbesserung der Fahrgastinformation und des Vertriebsangebots

DarGber hinaus werden verkehrliche Wirkungen auch durch die Umsetzung von
MaBnahmen in den Ubrigen Handlungsfeldern erwartet.

Abschatzung der Verdnderungen der Fahrgastnachfrage durch die Umsetzung
der MaBnahmenkonzeption

FUr die Abschdétzung der Fahrgastnachfrage wird die Wirkung der Umsefzung
der in den einzelnen Handlungsfeldern benannten MaBnahmen berUcksichtigt.
Die PrUfauftrédge in den einzelnen Handlungsfeldern werden hier nicht bewertet,
da fUr deren Umsetzung noch weitere Untersuchungen erforderlich sind und do-
her die verkehrlichen Auswirkungen und Verdnderungen in der Fahrgastnach-
frage zum jetzigen Zeitpunkt nicht serids abgeschdatzt werden kénnen.

Verbesserungen im OPNV-Angebot fUhren zu einer Steigerung der Fahrgast-
nachfrage und damit auch der Einnahmen. Wesentliche Angebotsverbesserun-
gen werden durch nachfolgende MaBnahmen erwartet:

m Einrichtung von direkten Verbindungen insbesondere im Stadf-Umland-Be-
reich von Hanau sowie nach Frankfurt, aber auch z. B. durch die neue Ex-
pressbusverbindung zwischen Gelnhausen und Bad Orb.

m Verdichtung des Bedienungsangebots entsprechend den Anforderungen
der Angeboftsstufen (Grundangebotim 120 Minuten-Takt, Taktangebot im 60
Minuten-Takt sowie 30 Minuten-Takt im Verdichtungsraum, weitere Verdich-
tung auf den nachfragestarken Hauptachsen in Uberlagerung durch Linien.

m Ausweitung des Bedienungsangebots abends bzw. am Wochenende auf
zahlreichen Relationen.
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m Weitere MaBnahmen, die eine verbesserte Fahrtenhdufigkeit, Anbindung
oder ErschlieBung beinhalten.

m Eine Vielzahl von begleitenden MaBnahmen (in den Bereichen Infrastruktur,
Marketing, Mobilitdtsmanagement, Fahrgastinformation usw.).

FUr die Abschatzung der Fahrgastverdnderungen werden bei den einzelnen
MaBnahmen die Verdnderungen des OPNV-Angebots mittels Analogieschluss
mit den Auswirkungen &hnlicher Verdnderungen in anderen VerkehrsrGumen
bewertet. Bei verschiedenen MaBnahmen werden die Auswirkungen auf meh-
rere Linien gemeinsam betrachtet.

Die groBten Zuwdchse in der Fahrgastnachfrage sind dabei bei den relevanten
Angebotsverbesserungen in der Hauptverkehrszeit, bei Verkehren mit Ausrich-
tung auf die Zentren im Kreisgebiet sowie zu benachbarten Zentren bzw. die
VerknUpfungspunkte zum SPNV sowie bei einer deutlich verbesserten Anbin-
dung von wichtigen Arbeitsplatzstandorten zu erwarten.

Die Starkung direkter Relationen im Kreisgebiet zu den Oberzentren Hanau,
Aschaffenburg und Frankfurt sowie Gber die SPNV-VerknUpfungspunkte zu wei-
teren Zielen im Kreisgebiet und in benachbarten VerkehrsrGumen fUhren erfah-
rungsgemdan dort zu gréBeren Zuwdchsen in der Fahrgastnachfrage, wo schnel-
lere und/oder direktere Verbindungen im Busverkehr im Vergleich mit den bis-
herigen Fahrwegen (sowie insbesondere bei Umsteigevorgdngen) entstehen.

Im FrGhjahr 2023 ist die Fahrgastnachfrage im Vergleich zur Zeit vor Beginn der
Pandemie teilweise bereits wieder auf dem gleichen Stand wie im Winter
2019/2020. Wichtiges Ziel bleibt jedoch, Fahrgdste wiederzugewinnen, die aus
Angst vor einer Ansteckung oder aber aufgrund eines (z. B. durch verstarktes
Arbeiten im Homeoffice) nicht mehr passendem Tarifangebot dem OPNV fern-
bleiben. GUnstige Ticketangebote wie das fUr Mai 2023 vorgesehene Deutsch-
landticket werden dazu beitragen, dass die Fahrgastzahlen v.a. entlang der
Schienenachsen und im Verdichtungsraum ansteigen werden; in welcher Hohe
und ob eine nennenswerte Fahrgaststeigerung nachhaltig Uber mehrere Jahre
erzielt werden kann, ist derzeit jedoch kaum abschdatzbar. Eine Abschatzung der
kUnftigen Fahrgastnachfrage durch die Umsefzung der aufgezeigten MaBnah-
men insbesondere im Bereich des Handlungsfeldes Netz und Angebot ist daher
nur mit groBen Unsicherheiten moglich.

Basierend auf den durchschnittlichen Fahrgastnutzungen vor Pandemiebeginn
wird unter BerUcksichtigung der EinfUhrung eines gunstigen Deutschlandtickets
eine Steigerung der Gesamtnachfrage im OPNV (ohne S-Bahn) im Main-Kinzig-
Kreis um ca. 15 - 25 % geschatzt bei Umsetzung der gesamten MaBnahmenkon-
zeption.

Zu berUcksichtigen ist, dass Veranderungen der Fahrgastnachfrage durch An-
gebotsverbesserungen erst nach einer ausreichenden Erprobungsphase und
umfangreichen Informations- und MarketingmaBnahmen zu erwarten sind.
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6.8.2 Finanzielle Wirkungen der MaBnahmenkonzeption

Abschdtzung der Verdnderungen der Betriebsleistung und des finanziellen Auf-
wandes im OPNV

FUr die Abschatzung der erforderlichen Betfriebskostenzuschusse werden die er-
mittelten Leistungsverdnderungen sowie die Absch&tzung der Verdnderung der
Einnahmesituation zugrunde gelegt.

Zu beachten ist, dass die Umsetzung der MaBnahmenkonzeption entsprechend
der vorgesehenen Laufzeiten der einzelnen Linienbindel im Main-Kinzig-Kreis
sukzessive in den kommenden Jahren erfolgen soll. Ein entsprechender Umset-
zungsplan ist in Kap. 6.9 dargestellt.

Die komplette Umsetzung der MaBnahmenkonzeption im Handlungsfeld Netz
und Angebot fuhrt zu folgenden Leistungsverdnderungen auf den einzelnen Li-
nien, bezogen auf die derzeit verkehrenden Leistungen und Fahrplankilometer.

Tabelle 23: Abschdtzung Leistungsbilanz Handlungsfeld Netz und Angebot

Bausteine der MaBnahmenkonzeption Netz und Abschdtzung Leistungsverdnderungen
Angebot [Fahrplankilometer/ Jahr]
Einrichtung never direkter (Express-) Buslinien + 1.900.000 km

Einrichtung Freizeitbuslinie MKK-87 im Spessart + 40.000 km

Nevuordnung Linien, Verdichtung Bedienungsan- + 1.920.000 km

gebote, Ausweitung Bedienungszeitrdume

Verdichtung Bedarfsverkehrsangebote + 195.000 km

Summe Gesamt + 4.055.000 km

Insgesamt werden fur die MaBnahmen (fUr die Linien jeweils auf der gesamten
Linienl&dnge und damit auch mit Streckenanteilen bei benachbarten Aufgaben-
frdgern) Mehrleistungen in Hohe von rund 4,05 Mio. Fahrplankilometer pro Jahr
ermittelt.

Unter Annahme durchschnittlicher Kilometerkostensatze fUr Buslinienverkehre
(5,00 Euro/km) wird durch die (komplette) Umsetzung der MaBnahmenkonzep-
tion eine Steigerung der Betriebskosten in Hohe von rund 20,3 Mio. Euro pro Jahr
fUr die Gesamftleistung abgeschatzt (die Annahme erfolgt auf der Grundlage
pauschalierter Kostensdtze fUr den gesamten Kreis). Diese Werte berUcksichti-
gen noch keine gegengerechneten Einnahmen.
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Die vorgenannten Angaben sind als Richtwerte bzw. GréBenordnung zu verste-
hen und stellen keine Preise dar, wie sie durch Verkehrsunternehmen kalkuliert
werden. Verdnderungen der Fahrzeugumléufe und der Fahrpersonaleinsétze,
die in der Bearbeitungstiefe des NVP nicht ermittelbar sind, kbnnen zu abwei-
chenden Preisen und damit auch Kosten fUhren. Ferner sind beispielsweise Leis-
tungen in der Hauptverkehrszeit in der Regel mit deutlich hdheren Kosten als in
Ubrigen Zeiten verbunden.

DarUber hinaus hangt die Umsetzung von MaBnahmen ab von den zukunftigen
finanziellen Budgetierungen bei der Haushaltsplanung des Main-Kinzig-Kreises.
Die konkrete Fahrplankonzeption (Umsetzungsplanung auf Basis des NVP) wird
daher jeweils in den Gremien der KVG MK bzw. des Main-Kinzig-Kreises beraten
und beschlossen.

Abschdtzung Betriebskosten und erforderliche Betriebskostenzuschuss

Aus den erwarteten Mehrkosten for den OPNV-Betrieb (ohne Investitionskosten)
im Busverkehr und einem abgeschdatzten durchschnittlichen Kostendeckungs-
grad von ca. 30 bis 40% konnen die erforderlichen Betriebskostenzuschiusse nach
Umsetzung des kompletten MaBnahmenkonzeptes ermittelt werden.

Tabelle 24: Abschétzung Befriebskosten und Betriebskostenzuschuss

Betriebskosten bzw.
Betriebskostenzuschuss

[Euro/Jahr]

Abschdatzung Steigerung Betriebskosten

+ 20,3 Mio. Euro/ Jahr
(nach Umsetzung des kompletten MaBnahmenkonzeptes)

Abschdtzung Steigerung Betriebskostenzuschuss + 12,2 Mio. bis 14,2 Mio.
(nach Umsetzung des kompletten MaBnahmenkonzeptes) Euro/ Jahr

Abschatzung der Kosten fir die Umstellung auf alternative Antriebe

Aktuell erfolgt die Erarbeitung einer Machbarkeitsuntersuchung zur EinfUhrung
alternativer Antriebsformen im Main-Kinzig-Kreis. Ergebnisse werden fir Mdarz
2023 erwartet. Zum gegenwdartigen Zeitpunkt kbnnen daher noch keine Aussa-
gen zu den Mehrkosten durch die EinfGhrung alternativer Antriebe getroffen
werden.
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Abschdtzung der Investitionskosten

Die Stadte und Gemeinden des Main-Kinzig-Kreises planen InvestitionsmaBnah-
men in den kommenden Jahren. Hierzu z&hlt insbesondere der barrierefreie Aus-
bau von Bushaltestellen. FUr die weiteren MaBnahmen zum barrierefreien Aus-
bau von Haltestellen entsprechend den Standards im Anforderungsprofil kann
noch keine Kostenabschdtzung erfolgen. HierfUr muss zun&chst eine Detail- (Vor-
entwurfs-) Planung der einzelnen Haltestellen bzw. VerknUpfungspunkte vorge-
nommen werden. Jedoch kénnen als pauschaler Richtwert Ausbaukosten von
ca. 40.000 bis 70.000 Euro pro Halteposition angenommen werden. Der barriere-
freie Ausbau von rund 750 Haltepositionen (gréBtenteils in Zustdndigkeit der
Kommunen) wirde damit rund 30 — 53 Mio. Euro kosten.

Abbildung 78: Abschétzung der Investitionskosten fUr den barrierefreien Ausbau der Hal-
testellen

2027 - 2030

Kosten 54-9,5Mio.€ | 8,6-15Mio.€ | 7,8-14 Mio. € | 8,2- 14,35 Mio. €

FUr die Investitionsplanung erfolgt eine jahrliche Abfrage der vorgesehenen Pla-
nungen der Stddte und Gemeinden durch die KVG MK.

FUr die beschriebenen investiven Infrastrukturiberlegungen kénnen innerhalb
des NVP keine Abschatzungen zu den Kosten angestellt werden. HierfUr sind wei-
tere Detailuntersuchungen notwendig und zum Teil bereits in Arbeit.

Weitere Kosten

FUr die weiteren MaBnahmen und PrUfauftrdge auBerhalb des Handlungsfeldes
Nefz und Angebot sind zusdtzliche Planungs-, Verwaltungs-, Personal-, Marke-
ting- sowie Infrastrukturkosten zur Umsetzung des NVP notwendig.

6.9 Konzept zur Linienbundelung

Zentrale Grundlage der Linienbundelung ist eine optimale Produktfion der Ver-
kehrsleistungen, insbesondere die Sicherung eines im Rahmen der Angebotspla-
nung hergeleiteten optimalen Fahrzeugumlaufes. Im NVP 2013 - 2018 wurden
Grundsatze, Zielsetzungen und Rahmenbedingungen fur die LinienbUndelung
im Main-Kinzig-Kreis formuliert, die weiterhin ihre GUltigkeit besitzen.

FUr das kUnftige Liniennetz werden — unter BerUcksichtigung derim MaBnahmen-
konzept vorgesehenen Anderungen im Liniennetz - folgende betrieblich zusam-
menhdngende LinienbUndel festgelegt:
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Tabelle 25: Linienbindel Main-Kinzig-Kreis

Linienbindel Linien Laufzeitende Linien-
bundel

01 Maintal Stadt MKK-22, MKK-23, MKK-24, MKK-25, MKK- | 31.05.2027
27

02 Nidderav Stadt MKK-45, MKK-46, MKK-47 01.06.2027
Profung: neue Verbindung Hammers-
bach — Nidderau (Linie MKK-48)

03 Teil 1 Bruchkobel/ Schéneck | MKK-30, MKK-31, MKK-32, MKK-37, MKK- | 13.12.2025
38, MKK-39
Profung: Neue Verbindung Nidderau - F-
Enkheim (Linie MKK-40)

03 Teil 2 Bruchkobel/ Schoneck | MKK-33 12.12.2027
Profung: Neue Verbindung Neuberg-
Bruchkobel

05 Vorspessart MKK-50, MKK-51, MKK-52, MKK-53, , MKK- | 13.12.2025
60

06 Teil 1 Gelnhausen/ Langen- MKK-54, MKK-55, MKK-56, MKK-57 13.12.2025

selbold

06 Teil 2 Gelnhausen/ Langen- MKK-54, MKK-56, MKK-57 01.06.2027

selbold

08+09 Sidvogelsberg/ MKK-61, MKK-62, MKK-63, MKK-64, MKK- | 24.06.2028

Nordspessart/ Bad Orb

65, MKK-71, MKK-72, MKK-73, MKK-74,
MKK-75, MKK-76, MKK-80, MKK-81, MKK-
82, MKK-83

Profung: Neue Verbindung LUtzel -
Wdachtersbach (Linie MKK-69)

Profung: Neue Verbindung Wda&chters-
bach - Grebenhain (Linie MKK-70)

Profung: Neue Verbindung Gelnhausen
—Bad Orb (Linie MKK-80)

Prifung: Neue Verbindung Bad Soden-
SalmUnster — Partenstein (Linie MKK-86)

Profung: Neue Verbindung Bad Orb -
Bad Brickenau (Linie MKK-87)
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LinienbiUndel Linien Laufzeitende Linien-
bindel
10 Schliichtern/ Bergwinkel MKK-90, MKK-91, MKK-92, MKK-93, MKK- | 31.07.2026
94, MKK-95, MKK-96, MKK-97, MKK-98,
MKK-99
Einzellinien MKK-84/85 Stadtbus | MKK-84, MKK-85 31.12.2024
Bad Orb

Ab 01.01.2025 BUndel
09 Nordspessart

Einzellinien MKK-37/39 Famili- MKK-37, MKK-39 10.12.2023

Lo 2 TERE Ab 01.01.2024 Bindel

03 Teil 1

Einzellinie MKK-58 MKK-58 12.12.2026
Ab 13.12.2026 Bindel

05
Einzellinien AB-30 und AB-31 AB-30, AB-31 12.12.2027
04 MKK-Hanau Nord-Sid (Regi- | 562, 563, 566, 42S, 44S, 46S, né61 08.12.2029
onalbus)
04 MKK X-Bus-Hanau (Regio- X857, Xé4, X93, X94, X95 08.12.2029
nalbus)

6.10 Umsetzungsplan fur Projekte und Prufaufirage

Das MaBnahmenkonzept enthdlt zahlreiche Projekte und PrUfauftrdge in ver-
schiedenen Handlungsfeldern. In der Regel sind die einzelnen Handlungsfelder
stark miteinander verwoben und kénnen nur schwerlich getrennt betrachtet
werden. Der nachfolgend dargestellt Umsetzungsplan orientiert sich an den vor-
gesehenen Laufzeiten der LinienbUndel in den einzelnen Teilrdumen des Main-
Kinzig-Kreises.
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Tabelle 26: Umsefzungsplan MaBnahmen Handlungsfeld Netz und Angebot

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 ff.

des Rhein-Main-Verkehrsverbundes

Einfihrung Deutschlandtakt T T TTTTT DT T DT T T T [ peutschlandtakt

[ T T[T T T]
NVP 2028 - 2033

Vorbereitung Pilotbetrieb On-Demand-Verkehr im MKK ‘

Einflhrung Pilotbefrieb On-Demand-Verkehr und Priifung weiterer Umsetzung

Einflhrung On-Demand-Verkehr im MKK Einflhrung ODV im MKK

Untersuchung zur Einfihrung alternativer Antriebsformen

Umsetzungskonzept Alternative Antriebsformen

Einflhrung alternativer Antriebsformen Einfihrung alternativer Antriebsformen

Einzellinien MKK-84/85 (Stadtbus Bad Orb) - neue Vergabe (01.01.2023)

Einzellinien MKK-37/39 (Familienbus Erlensee) - neue Vergabe (11.12.2023)

Einzellinien AB-30 und AB-31 - Umsetzung MaBnahmen im Dezember 2024

Undel 03 Teil 1 (Bruchkdbel/Schéneck) - neue Vergabe (14.12.2025)

Linienbindel 05 (Vorspessart) - neue Vergabe (14.12.2025)

Undel 06 Teil 1 (Gelnt /L Ibold) - neue Vergabe (14.12.2025)

Linienbiindel 10 (Schlichtern/Bergwinkel) - neue Vergabe (01.08.2026)

ie MKK-58 - neue Vergabe (13.12.2026)

Linienbindel 01 (Maintal Stadt) - neve Vergabe (01.06.2027)

Linienbiindel 02 Nidderau Stadt - neue Vergabe (02.06.2027)

indel 06 Teil 2 (Gelnh /L Ibold) - neve Vergabe (02.06.2027)

Undel 03 Teil 2 (Bruchkdbel/Schéneck) - neve Vergabe (13.12.2027)

AB-30 und AB-31 (eigenw. Verkehr) - neue Vergabe (13.12.2027)

Undel 08+09 (Sidvogelsberg/Nordsp t/ Bad Orb) - neue Vergabe (25.06.2028)

1lbus MKK Nord-Siid) (RMV, LK AB) - neue Vergabe (09.12.2029)

Linienbindel 04 (Regionalbus MKK Hanau) (RMV) - neue Vergabe (09.12.2029)

Der Umsetzungszeitpunkt von MaBnahmen im Handlungsfeld Netz und Angebot
hangt stark mit den Vertrags- und Konzessionslaufzeiten der Linien bzw. Linien-
bundel zusammen. Entsprechend sollen Netzumstrukturierungen im Rahmen von
Neuvergaben von Linienbundeln erfolgen. Bei Netzumstrukturierungen mit un-
terschiedlichen Konzessionslaufzeiten sind Anderungen entsprechend vorabbe-
kanntzumachen bzw. Laufzeiten zu harmonisieren. Sofern vergaberechtlich eine
Ausweitung des Angebots einer Linie bzw. eines LinienbUndels méglich ist, kdn-
nen einzelnen MaBnahmen auch innerhalb der Konzessionslaufzeit einer Linie
umgesetzt werden, wenn die Bedeutung und der verkehrliche Nutzen entspre-
chend hoch sind (oder in Zusammenhang mit anderen MaBnahmen steht).

Bezogen auf die Umsetzungszeitpunkte der einzelnen Linienbundel umfasst die
Umsetzung der MaBnahmen im Handlungsfeld Netz und Angebot folgende
Mehrleistungen bzw. Mehrkosten in den kommenden Jahren:
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Tabelle 27: Darstellung der Mehrleistungen und Mehrkosten in den einzelnen Linienbin-
deln mit vor-gesehenem Umsetzungszeitpunkt

LinienbiUndel ‘ Umsetzung Mehrleistung Mehrkosten
‘ [km] [EUR/Jahr]
Einzellinien AB-30/31 Dez 24 185.000 925.000 €
Summe 185.000 925.000 €
Linienbindel 3 Teil 1 Dez 25 520.000 2.600.000 €
Linienbindel 5 Dez 25 900.000 4.500.000 €
Linienbindel 6 Teil 1 Dez 25 1.000 5.000 €
Freizeitlinie Dez 25 40.000 200.000 €
(Linie MKK-87)
Summe Dez 25 1.461.000 7.305.000 €
Linienbindel 10 Aug 26 565.000 2.825.000 €
Summe 565.000 2.825.000 €
Linienbindel 1 Jun 27 195.000 975.000 €
Linienbindel 2 Jun 27 400.000 2.000.000 €
LinienbiUndel 6 Teil 2 Jun 27 85.000 425.000 €
Summe Jun 27 680.000 3.400.000 €
LinienbiUndel 3 Teil 2 Dez 27 25.000 125.000 €
Summe Dez 27 25.000 125.000€
Linienbindel 8+9 Jun 28 1.150.000 5.750.000 €
Summe 1.150.000 5.750.000 €
292
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Abbildung 79: Kostenentwicklung bei Umsetzung der MaBnahmen und Prifauftrége im
Handlungsfeld Nefz und Angebot

Kosten OPNV bei Umsetzung des NVP 2023 - 2028
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B status-quo-Leistungen B Mehrleistungen NVP

Hinweis: Die Kosten fiUr die status-quo-Leistungen 2022 sowie die Kosten fUr die in den
weiteren Jahren umgesetzten MaBnahmen und Prifauffrége in den einzelnen Linienbln-
dein sind mit einer jGhrlichen Preisentwicklung von 5% fortgeschrieben. Kosten fir die
Schulerbeférderung sind in dieser Darstellung nicht enthalten.

Die Umsetzung der Projekte und PrUfauftrdge in den weiteren Handlungsfeldern,
insbesondere auch die Fragestellungen zur Organisafion und Finanzierung, sind
Aufgaben, die im Rahmen der Umsetzung des NVP 2023 — 2028 (und darUber
hinaus) stetige analysiert und fortgeschrieben werden mussen.

Grundséatzlich erfolgt die Umsetzung der MaBnahmen in Abstimmung mit den
jeweiligen Planungsbeteiligten (z.B. St&dte und Gemeinden, RMV, Vertretern der
in ihrer Mobilitat eingeschrénkten Personen, benachbarten Aufgabentragern,
Verkehrsunternehmen, StraBenbaulast- und Schulirégern, Interessensvertretern
wie den Behindertenverbdnden etc.) sowie durch den Beschluss der Gremien
der KVG MK und des Main-Kinzig-Kreises.
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7 Blick in die Zukunft: Was ist zu tun?

In den vorherigen Abschnitten des NVP wurden die Herausforderungen be-
nannt, die bereits heute im Main-Kinzig-Kreis fUr die kUnffige Entwicklung des mul-
timodalen Mobilitdtsangebots bestehen, Handlungsziele und konkrete Anforde-
rungen und Standards an die Ausgestaltung des Mobilitatssystems formuliert und
schlieBlich ein umfangreiches MaBnahmenkonzept zu den verschiedenen
Handlungsfeldern erarbeitet und bereits mit einem Umsetzungsplan hinterlegt.

Aber das alleine reicht nicht! Der vorliegende NVP 2023 — 2028 ist nur ein (wenn
auch wichtiger) Zwischenschritt hin zur Umsetzung der MaBnahmen — mit dem
Ziel, deutliche Verbesserungen fur die Menschen im Main-Kinzig-Kreis auf inren
Wegen im Umweltverbund zu erreichen. Auch der Fachbeirat, der den Prozess
zur Neuaufstellung des NVP begleitet hat, hat in der Abschlusssitzung darauf hin-
gewiesen, dass fur die Erreichung der klimapolitischen Ziele in Deutschland und
auch im Main-Kinzig-Kreis weitere Anstrengungen erforderlich sind, damit die
Menschen im Main-Kinzig-Kreis und zu den benachbarten Zielen und Zentren
ihre Wege in Zukunft mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zurGcklegen — und
der OPNV hier mit einem gut ausgebauten Angebot und ginstigeren Ticketan-
geboten eine entscheidende Rolle spielt.

Dieses Ziel halt der Main-Kinzig-Kreis aufrecht, auch wenn angesichts der aktuel-
len Lage der Pandemie und der Auswirkungen des Kriegs in der Ukraine erhebli-
che Unsicherheiten bestehen, wie sich das MobilitGtsverhalten der Menschen
und damit die Nachfrage im offentlichen Verkehr, aber auch die Entwicklung
des Dieselkraftstoffpreises und die Moglichkeiten der kinftigen Finanzierung des
offentlichen Mobilitdtsangebots in den kommenden Monaten und Jahren ent-
wickeln wird.

Das Aufgabenspekirum, das die KVG MK fUr eine erfolgreiche Umsetzung kinftig
zu bewdltigen hat, erweitert sich mit den in den vorhergehenden Kapiteln be-
schriebenen Handlungserfordernissen erheblich.

Die Weiterentwicklung der KVG MK zu einer Mobilitétsgesellschaft muss einher-
gehen mit der Rolle einer federfGhrenden Koordinatorin fUr die Belange eines
kUnftig deutlich gestarkten multimodalen Mobilitatssystems im Main-Kinzig-Kreis.
Dies beinhaltet neben der Planung, Steuerung und Umsetzungsbegleitung der
verschiedenen Projekte in den unterschiedlichen Handlungsfeldern sowie der
Abstimmung mit allen relevanten Akteuren im Kreisgebiet sowie auf Regionse-
bene auch die Eruierung von neuen Finanzierungsquellen und Férdermdglich-
keiten fUr die Umsetzung des Infrastruktur- und Angebotsausbaus im Netz, Ange-
bot und Beftrieb.
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Abbildung 80: M&gliches Aufgabenspektrum einer Mobilitatsgesellschaft im Main-Kinzig-
Kreis
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Die Bewertung der Wirkungen des MaBnahmenpakets zeigt, dass der Finanzie-
rungsaufwand fir die Ausgestaltung des OPNV-Systems und der multimodalen
Schnittstellen in den kommenden Jahren erhebliche finanzielle Anstrengungen
erfordert. Daher sind die Finanzierungsmittel des Bundes und des Landes Hessen
fUr die Umsetzung der Mobilitdtswende deutlich zu steigern und zusétzlich alter-
native Finanzierungsquellen zu suchen.

Dies allein wird jedoch nicht ausreichen. Um in diesem NVP aufgezeigten Ange-
botsausweitungen und Antriebsumstellungen bewdltigen zu kbnnen, mUssen die
finanziellen Mittel fir den OPNV und die ergénzenden Mobilitédtsangebote auch
im Main-Kinzig-Kreis in den kommenden Jahren deutlich aufgestockt werden.
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8 Anhang

8.1 Gewerbeflachen

Tabelle 28: Im Rahmen der Auftaktbefragung benannte GewerbeflGchen

Gemeinde/Stadt Standort/Name ‘ GroBe
Bad Soden-Sal- Gewerbegebiet Rauher Berg 7 ha
munster
Birstein Gewerbegebiet Zur Pfingst- 2 ha
weide
Erlensee OT Langendiebach, Auf der Be- | /
une I
Hammersbach GE Limes /
Langenselbold GE Am Nesselbusch /
Linsengericht OT Lutzelhausen, Am Weinberg |3 pg

OT AltenhaBlau, An der Wann

200 MA
Nidderau OT Heldenbergen, Gewerbege- | 10 ha
biet Lindenb&dumchen |I
OT Windecken, Gewerbegebiet
BUcherweg Il 3 ha
Schlichtern OT Klosterhéfe, Am Distelrasen | 600 MA

Quelle: Auftaktbefragung der Kommunen

8.2 Entwicklung neuver Wohngebiete

Tabelle 29: Entwicklung neuer Wohngebiete seit 2010

Gemeinde/Stadt Neue Wohngebiete seit 2010 (GroBe)

Bad Soden-Sal- Am Eichgraben (46 WE)

munster o )
Die Zimmerswiesen (9 WE)

Mehrfamilienwohnhaus Karl-Roth-StraBe (14 WE)
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Gemeinde/Stadt Neue Wohngebiete seit 2010 (GroBe)

Biebergemiind

OT Wirtheim Erlenweg (25 Bauplatze)

Birstein

Sotzbacher Hang (110 Baupldatze)
Auf dem Haideacker (16 Bauplatze)

Die Marzgarten (5 Bauplatze)

Bruchkobel

Im Peller (? ha)

OT RoBdorf Im kleinen Feld

Erlensee

Langendiebach, Langenselbolder Weg / An der Dornhecke, Anne-
Frank-StraBe, Im BUschensaal

OT Langendiebach Auf der Beune |l

Freigericht

OT Somborn Christiane-Braunlich-StraBe (16 WE)
OT Bernbach Lederfabrik (33 WE + Seniorenzentrum)
OT Altenmittlau Brockenweg (18 WE + FFW + Kita)

OT Neuses Steindcker (12 WE)

Gelnhausen

Mittlauer Weg

OT Meerholz Am Kreisel

Hasselroth

OT Niedermittlau Kastanienweg/AhornstraBe/Buchenweg (3 ha)

OT NeuenhaBlau LahnstraBe (Senioreneinrichtung mit 72 Pflege-
platzen, 22 betreutes Wohnen)

Langenselbold

Niedertal Il (7,5 ha)

Maintal OT Doérnigheim City 1 (2,55 ha/100 WE)
OT Hochstadt Am Weides (4,6 ha/70 WE)
OT Hochstadt HohI-Geldnde (6,7 ha/200 WE)
Neuberg OT Ravolzhausen Am Limes Il (ca. 4 ha/64 Bauplaize)
OT Ravolzhausen Am Limes Il (ca. 0,6 ha/10 Bauplatze)
OT Ravolzhausen Auf der Weingartsweide Il (ca. 3,1 ha/52 Bau-
platze + Seniorendependance)
Nidderau OT Windecken Neue Mitte (12 ha/680 WE)
OT Ostheim Ziegelei Il (12 WE)
OT Eichen Wohnpark an der Nidder | (0,4 ha, 19 WE)
OT Eichen Wohnpark an der Nidder Il (0,7 ha, 27 WE)
Rodenbach OT Niederrodenbach Mehrfamilienhaus Alzenauer StraBe (19 WE)
plan: mobil .
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Gemeinde/Stadt Neue Wohngebiete seit 2010 (GroBe)

Schoneck Nordliche HaupftstraBe (8 WE)
Vilbeler StraBe (4 WE)
Dresdner StraBe (21 WE)
Frankfurter StraBe (22 WE)
Homburger StraBe (15 WE)
Hanauer StraBe (82 WE)

Frauengartenring (3 WE)

Steinau  an  der Eibenweg (0,6 ha/8 WE)
StraBBe
Schlehenweg (0,4 ha/é WE)

Knillweg (? ha/11 WE)

SachsenstraBe Befreutes Wohnen (22 WE)
OT Seidenroth Am Zimmerplatz (0,2 ha/2 WE)
OT MarjoB Am Kirchenacker (0,3 ha/3 WE)

OT Umbach Am Hofacker (0,7 ha/8 WE)

Quelle: Auftaktbefragung der Kommunen
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8.3 Schulstandorte und Schulerzahlen

Tabelle 30: Schulen im Main-Kinzig-Kreis

Schulstandort Schule Schultyp Anzahl Schiler-
/innen
Bad Orb Martinus-Schule Grund-, Haupt-419
schule
Kreisrealschule Realschule 336
Bad Soden-Sal- Grundschule an der Salz Grundschule 121
minster
Grundschule Kerbersdorf Grundschule 16
Grundschule Romsthal Grundschule 71
Henry-Harnischfeger-Schule Gesamtschule | 1.000
Biebergemiind Alteburg-Schule Grund-, Haupt-425

und Realschule

Grundschule Biebertal Grundschule 127
Grundschule Wirtheim Grundschule 63
Birstein Grundschule am Hasenwdld- Grundschule 239
chen
Haidefeldschule Férderschule 74
Haupt- und Realschule Birstein | Haupt- und Real- 340
schule
Brachttal Grundschule Brachttal Grundschule 173
Bruchkobel Brickenschule Grundschule 245
Haingarten-Schule Grundschule 390
Frida-Kahlo-Schule Férderschule 161
Georg-Christoph-Lichtenberg- | Gymnasium 670
Oberstufengymnasium
Heinrich-Boll-Schule Gesamtschule | 1.120
Erlensee Grundschule Langendiebach | Grundschule 268
Grundschule Ruckingen Grundschule 140
Schule am Eulenhof Grundschule 320
Georg-Buchner-Schule Gesamtschule | 600
plan: mobil .
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Schulstandort

Schultyp

Anzahl Schuler-
/innen

Flérsbachtal Wilhelm-Hauff-Schule Grundschule 60
Freigericht Bischof-Dr.-Christian-Schreiber- | Grundschule 249
Schule
Konrad-Neumann-Schule Grundschule 87
Regenbogenschule Grundschule 66
Schule am Dorfplatz Grundschule 69
Schule der bunten Raben Grundschule 51
Kopernikusschule Gesamtschule |2.522
Gelnhausen Herzbergschule Roth Grundschule 86
Igelsgrund-Schule Grundschule 130
Philipp-Reis-Schule Grund-, Haupt 560
schule
Ysenburgschule Grundschule 304
Kreisrealschule Realschule 870
Grimmelshausen-Gymnasium | Gymnasium 1.387
Berufliche Schulen des Main-Kin+ Berufliche Schule| 3.400
zig-Kreises in Gelnhausen
GroBkrotzenburg Geschwister-Scholl-Schule Grundschule 237
Franziskanergymnasium  Kreuz-{ Gymnasium 1,200
burg
Grindau Anton-Calaminus-Schule Grund-, Haupt-442
und Realschule
Kinzigtalschule Grundschule 187
Schule am Hain Grundschule 81
Schule am Hofgut Grundschule 85
Hammersbach Astrid-Lindgren-Schule Grundschule 168
Hanav AufgefUhrt sind Schulen in Hanau, mit denen eine Kooperationsver-
einbarung besteht
Hohe Landesschule Gymnasium Ca. 1.440
Karl-Rehbein-Schule Gymnasium Ca. 1.800
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Schultyp

Anzahl Schuler-

/innen

Otto-Hahn-Schule Gesamtschule | Ca. 2.050
Hasselroth Alte Dorfschule Gondsroth Grundschule 25
Auwiesenschule Grundschule 93
Hasselbachschule Grundschule 134
Jossgrund Jossatal-Schule Grundschule 114
Langenselbold Schule am Weinberg Grundschule 338
Schule an der Grondau Grundschule 240
Frébelschule Férderschule 10
Kathe-Kollwitz-Schule Gesamtschule | 600
Linsengericht Geisbergschule Grundschule 217
Hasela-Schule Grundschule 140
Brentano-Schule Férderschule 164
Martinsschule Férderschule 71
Maintal BUchertalschule Grundschule 253
Fritz-Schubert-Schule Grundschule 252
Villa Kunterbunt Grundschule 307
Waldschule Grundschule 256
Werner-von-Siemens-Schule Grund-, Haupt-1748
und Realschule
Wilhelm-Busch-Schule Grundschule 330
Adolph-Diesterweg-Schule Férderschule 8
Albert-Einstein-Schule  Gymna- Gymnasium 1.173
sium
Erich-K&stner-Schule Gesamtschule | 590
Neuberg Erich-Simdorn-Schule Grundschule 168
Nidderau Albert-Schweitzer-Schule Grundschule 303
Grundschule Ostheim Grundschule 160
Kurt-Schumacher-Schule Grundschule 285
plan: mobil .
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Schulstandort

Schultyp

Anzahl Schuler-
/innen

Paul-Maar-Schule Grundschule 86
Johann-Hinrich-Wichern-Schule | Férderschule 235
Bertha-von-Suttner-Schule Gesamtschule 912
(Entwicklung zum
Gymnasium)
Niederdorfelden Struwwelpeterschule Grundschule 260
Rodenbach Adolf-Reichwein-Schule Grund-, Haupt1729
und Realschule
Ronneburg Ronneburgschule Grundschule 135
Schlichtern Bergwinkel-Grundschule Grundschule 345
Elmerland-Grundschule Grundschule 67
Grundschule Herolz Grundschule 46
Grundschule Vollmerz Grundschule 39
Verbundschule Wallroth-Hinter1 Grundschule 62
steinau
Bergwinkelschule Beratungs- Férderschule 102
und Férderzenfrum
Heinrich-Hehrmann-Schule Férderschule 89
Stadtschule Schlichtern Haupt- und Real+ 750
schule
Ulrich-von-Hutten-Gymnasium | Gymnasium 830
Kinzig-Schule Berufliche Schule| 1.350
Schoéneck Friedrich-Ebert-Schule Grundschule 202
Sterntalerschule Grundschule 166
Sinntal Alfred-KUhnert-Schule Grundschule 14
Grundschule an der Sinn Grundschule 17
Grundschule Sannerz Grundschule 17
Grundschule Weichersbach Grundschule 23
Grundschule ZUntersbach Grundschule 13
Hans-Elm-Schule Grund-, Haupt-450
und Realschule
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Schulstandort Schultyp Anzahl Schiler-
/innen
Verbundschule Sinntal-Sterbfritz| Grundschule 101
Sprachheilschule Forderschule 58
Steinau  an  der Bilzbergschule Grundschule 60
StraBe
Broder-Grimm-Schule Grund-, Haupt- 500
und Realschule
Grundschule Hintersteinau Grundschule 12
Wachtersbach Grundschule Aufenau Grundschule 69
Kinderbricke Grundschule 320
Friedrich-August-Genth-Schule | Gesamtschule | 1.003

Quelle: Sidus Verlag: Schulwegweiser Main-Kinzig, 2022; Websites der Schulen;
Hinweis: In Hanau gibt es weitere Schulstandorte; hier dargestellt sind nur die Schulen, fur
die eine Kooperationsvereinbarung zwischen der Stadt Hanau und dem Main-Kinzig-Kreis
besteht.
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8.4 Pendelndenrelationen
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Tabelle 31: Bedeutende Pendelndenrelationen (> 500 sozialversicherungspflichtig Pen-

delnde)

Wohnort Arbeitsort Anzahl Pendelnde
Hanau Frankfurt 7.719
Maintal Frankfurt 6.881
Nidderau Frankfurt 2.488
Schéneck Frankfurt 1.991
Frankfurt Hanau 1.965
Bruchkdbel Hanau 1.829
Bruchkdbel Frankfurt 1.797
Erlensee Hanau 1.518
Hanau Offenbach 1.489
Maintal Hanau 1.456
Gelnhausen Frankfurt 1.406
Hanau Maintal 1.228
Langenselbold Frankfurt 1.127
Langenselbold Hanau 1.102
Erlensee Frankfurt 1.075
Rodenbach Hanau 1.052
Freigericht Hanau 1.030
Grindau Gelnhausen 996
Linsengericht Gelnhausen 948
Offenbach Hanau 941
Nidderau Hanau 893
Gelnhausen Hanau 841
Rodenbach Frankfurt 832
Alzenau Hanau 830
Freigericht Frankfurt 824
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Wohnort Arbeitsort Anzahl Pendeinde
Grundau Frankfurt 802
Frankfurt Maintal 793
GroBkrotzenburg Hanau 761
Grondau Hanau 731
Wdachtersbach Gelnhausen 717
Niederdorfelden Frankfurt 667
Biebergemind Gelnhausen 634
Linsengericht Frankfurt 630
Wdchtersbach Frankfurt 629
Hanau Gelnhausen 613
Hainburg Hanau 601
Freigericht Gelnhausen 599
Maintal Offenbach 591
Hanau Erlensee 577
Bad Soden-Salmins-{ Gelnhausen 551
ter

Sinntal Schluchtern 550
MUhlheim Hanau 545
GroBkrotzenburg Frankfurt 542
Steinau Schlichtern 526
Hasselroth Hanau 523
Bad Soden-SalmUns- Frankfurt 508
ter

BUdingen Hanau 507
Neuberg Hanau 503
Aschaffenburg Hanau 501

Quelle: Bundesagentur fUr Arbeit, 2019. Stand Juni 2019. Absteigende Sortierung nach
Anzahl der Pendelnden
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8.5 Analyse ErschlieBungsdefizite
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Tabelle 32: Analyse der ErschlieBungsdefizite im Detail (Auswahl, Wohn- und Gewerbege-
biete) und Formulierung Handlungsbedarf

Bereich

Bewertung / Betroffene Bevolkerung /

Distanz zur nachsten Haltestelle

Handlungsbedarf

Bad Soden-Salmiinster Bad
Soden - Bornweg und Ru-
dolf-Berta-StraBe

Siedlungsgebiet am noérdlichen Rand
mit Ein- und Mehrfamilienh&usern

ca. 150 betroffene Wohneinheiten

ndchste Haltestelle: Bad Soden-Sal-

Mittlerer
darf

Handlungsbe-

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

Soden

Ca. 200 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Bad Soden-Sal-

) muUnster-Bad Soden Schweizerhaus, Li- darfsverkehrsangebot
Y nie MKK-90. Linie MKK-95, Linie MKK-99
Bad Soden-Salminster Bad | Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Mittlerer  Handlungsbe-
lienh&usern darf

Profung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

Soden

mUnster und Median Kinzigtal-Kliniken
Bad Soden-Salmunster, Hamm Klinik Bel-
levue, Tennisverein, Hotels, vereinzelte
Wohngebdude

Nd&chste Haltestelle: Bad Soden-Sal-
muUnster-Bad Soden BadestraBe, 750 bis
1300 m enftfernt, Linie MKK-90, MKK-95,
MKK-99

mUnster-Bad Soden BadestraBe, ca. darfsverkehrsangebot
1100 m entfernt, Linie MKK-20, Linie MKK-
95, Linie MKK- 99, Linie MKK-76

Bad Soden-Salminster Bad | Knappschafts-Klink Bad Soden-Sal- | Hoher Handlungsbedarf

Einrichtung einer neuen
Verbindung
Bad  Soden-Salmunster
und Bad Orb, Prifung ei-
ner verbesserten Erschlie-
Bung mit Bedarfsver-
kehrsangebot

zwischen
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Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur nachsten Haltestelle

Handlungsbedarf

Bad Soden Salminster -
Bad Soden - Hausen

Sélmiins

Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami-
lienhdusern

Ca. 100 betroffene Wohneinheiten

Nd&chste Haltestelle: Bad Soden-Sal-
munster-Hausen Spessarttor, ca. 800 m
entfernt, Linie MKK-94

Mittlerer
darf

Handlungsbe-

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-
darfsverkehrsangebot

Bad
Ostring

Soden-Salminster,

Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami-
lienh&usern

Ca. 50 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestellen: Bad Soden-Sal-
mUnster-SalmUnster Am Palmusacker,
ca. 600 m entfernt, Linie MKK-20, MKK-
94

Bad
Grimmelshausenstr., ca. 800 m entfernt,
Linie MKK-94

Soden-SalmUnster-SalmUnster

Geringer
darf

Handlungsbe-

Bad Soden-Salminster,
Siedlung und Oberweg

Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami-
lienh&usern

Siedlung Bad Soden-Salmunster Ca. 60
befroffene Wohneinheiten

Oberweg, Bad Soden-SalmUnster ca.
30 betroffene Wohneinheiten

Nd&chste Haltestelle: Bad Soden-Sal-
mUnster-Romsthal Feuerwehr, 600-800
m entfernt, Linie MKK-25, MKK-99, MKK-
76

Geringer
darf

Handlungsbe-

Bad Soden-Salmuinster, Zie-
gelhittenstrae

Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami-
lienhdusern

Ca. 40 betroffene Wohneinheiten

Geringer
darf

Handlungsbe-
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Bereich

Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur ndchsten Haltestelle

Handlungsbedarf

Ndchste Haltestelle: Bad Soden-Sal-
muUnster-Kerbersdorf, ca. 600 m ent-
fernt, Linie MKK-95

Biebergemind -

Gewerbegebiet ,,Zehn Morgen*

Hoher Handlungsbedarf

Wirtheim Siedlungsgebiet Einrichtung einer neuen
Ca. 25 betroffene Wohneinheiten \/.erbmdungi zwischen
Biebergemind und
% Nd&chste Haltestelle: Biebergemind - | wachtersbach
Wirtheim Friedhof, ca. 900 m, Linie MKK-
64
Biebergemiind - Kassel Siedlungsgebiet in Randlage mit Einfa- | Geringer Handlungsbe-
milienhdusern darf
Ca. 40 betroffene Wohneinheiten
Nd&chste Haltestelle:
BiebergemUnd-Kassel (MKK) Kirche, ca.
500 m entfernt, Linie MKK-64 und MKK-
65
Biebergemind - RoBbach | Siedlungsgebiet in Randlage mit Einfa- | Geringer Handlungsbe-
= milienhdusern darf
Ca. 40 betroffene Wohneinheiten
Nd&chste Haltestelle: BiebergemUnd-
. RoBbach Wiegehd&uschen, ca. 700 m
i | entfernt, Linie MKK-65
Biebergemind - Bieber | Siedlungsgebiet in Randlage mit Einfa- | Geringer Handlungsbe-
nordlich (Wochenendsied- | milienh&usern und Jugendheim darf

lung)

Ca. 60 betroffene Wohneinheiten
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Bewertung / Betroffene Bevolkerung / | Handlungsbedarf

Distanz zur nachsten Haltestelle

Nd&chste Haltestelle: Biebergemund-Bie-
ber Grund-/Hauptschule, ca. 700 m ent-
fernt, Linie MKK-64, Linie MKK-65

Biebergemind - Bieber

sidlich

Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami-
lienhdusern

Ca. 100 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Biebergemind -

Mittlerer
darf

Handlungsbe-

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

Tanne

Ca. 150 betroffene Wohneinheiten

Bieber Rathaus, ca. 700 m entfernt, Linie darfsverkehrsangebot
MKK-64, Linie MKK-65
| '
cec i J' ' :
Bruchkobel Butterstadt, Im | Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein- | Geringer Handlungsbe-
Weinberg und Mehrfamilienh&usern darf
Ca. 30 betroffene Wohneinheiten
uw‘.u’l
Ndchste Haltestelle: Butterstadt Antoni-
terstraBe (500 — 600 m, Linie 563)
Bruchkébel Rossdorf, Ober- | Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein- | Geringer Handlungsbe-
dorf- und BergwerkstraBe und Mehrfamilienhdusern und Landwirt- | darf
schaftlicher Betrieb
Ca. 30 betroffene Wohneinheiten
Ndchste Haltestellen: Rossdorf Falltor-
straBe (650 — 700 m, Linie 653) und Ha-
nauer StraBe (650 — 700 m, Linie 653 und
42S)
Bruchkébel Oberissigheim, | Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein- | Mittlerer  Handlungsbe-
Diebacher StraBe, Zur | und Mehrfamilienhdusern darf
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Bereich

Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur ndchsten Haltestelle

Nd&chste  Haltestelle:  Oberissigheim
BergstraBe (550 — 850 m, Linie MKK-33
und 563)

Handlungsbedarf

Einrichtung einer neuen
Verbindung im Bedarfs-
verkehr zwischen Bruch-
kébel und Neuberg

Am

Bruchkobel,
nenring

Gewerbegebiet mit ca. 10 Betrieben

Ndchste Haltestelle: Bruchkdbel Via-
dukt (750 m, Linie MKK-30, 42S und 563)

Mittlerer
darf

Handlungsbe-

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

darfsverkehrsangebot

Bruchkobel, Willy-Brandt- | Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein- | Geringer Handlungsbe-
Str. und Mehrfamilienhdusern darf

Ca. 32 betroffene Wohneinheiten

N&chste Haltestellen: Bruchkdbel Bir-

kenweg (700 — 850 m, Linie MKK-33 und

42S) und WaldseestraBe (450 — 750 m, Li-

nie MKK-33 und 42S)
Flérsbachtal - Lohrhaupten | Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Mittlerer  Handlungsbe-

lienhdusern darf

Ca. 120 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Florsbachtal — Lohr-
haupten Post, ca. 650 m entfernt, Linie
MKK-64, Linie MKK-80

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-
darfsverkehrsangebot
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Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur ndchsten Haltestelle

Handlungsbedarf

Dr.-HauBner-Weg, Dangel-
weg, Michelbacher StraBe

Ca. 60 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Freigericht Som-

Freigericht Somborn, | Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Geringer Handlungsbe-
HomeisterstraBe, Ziegel- | lienhdusern und Gewerbegebiet darf
straBe, Buchbergstrate Ca. 50 betroffene Wohneinheiten
Nd&chste Haltestelle: Freigericht-Som-
- born ZiegelstraBe (650 m, Linie MKK-53)
Freigericht Somborn, Her- | Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Mittlerer ~ Handlungsbe-
derstraBe, LessingstraBe, | lienhdusern darf

Profung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

nehmen

Ca. 35 betroffene Wohneinheiten

born KarlstraBe (400 m, Linie MKK-53, AB- darfsverkehrsangebot
31)
Freigericht Somborn, | Gewerbeunternehmen  sowie  Ten- | Geringer Handlungsbe-
Schiitzenweg nisclub darf
Nd&chste Haltestelle: Freigericht Som-
born, Schwalbengrund (600 m, Linie
MKK-53, AB-31)
Freigericht Neuses, Wil- | Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein- | Geringer Handlungsbe-
helmstraBe, GoethestraBe, | und Mehrfamilienhdusern darf
Auf der Hohe, Wendelinus- | -, 34 beiroffene Wohneinheiten
straBe
Nd&chste Haltestelle: Freigericht Neuses
— Am Platz (600 m, Linie AB-31, MKK-53)
Freigericht Horbach, Born- | Siedlungsgebiet in Randlage mit Einfa- | Geringer Handlungsbe-
straBe, Im Krétengrund milienhdusern sowie ein Gewerbeunter- | darf
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Bereich

Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur nachsten Haltestelle

KVG

L

lhh-#!

Handlungsbedarf

N&chste Haltestelle: Freigericht Hor-
bach Goldgasse (500 m, Linie MKK-58)

Gewerbeunternehmen direkt an der | Geringer Handlungsbe-
LandstraBe darf
Nd&chste Halstestelle: Freigericht Hor-
bach, Zur Kleinbahn (170 m, Linie MKK-
53)
Gewerbegebiet Birkenhain Geringer Handlungsbe-
Ndchste Haltestelle: Freigericht Bern- dart
bach Gewerbegebiet Birkenhain (450
m, Linie AB-30)
Gelnhausen Gewerbegebiet Zum Wartturm Geringer Handlungsbe-
Ca. 3 Unternehmen beftroffen dart
Nd&chste Haltestelle: Gelnhausen -Gu-
tenbergstraBe (400 m, Linie MKK-62)
Gelnhausen Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Mittlerer  Handlungsbe-
‘ lienh&usern darf

ca. 120 betroffene Wohneinheiten und
Gaststatte Blockhaus

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

Ndchste Haltestelle: Gelnhausen- MUhI- darfsverkehrsangebot
bachweg, ca. 500 m entfernt Linie MKK-
62; Gelnhausen Rother Gasse, ca. 500
m entfernt, Linie MKK-62)

Gelnhausen Hailer Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Geringer Handlungsbe-
lienh&usern darf
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Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur ndchsten Haltestelle

Ca. 50 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Gelnhausen-Hailer
ReinhardstraBe (300 m bis 900 m, Linie
MKK-61, MKK-62)

Handlungsbedarf

Grindav Hain-Grindau Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Geringer Handlungsbe-
- ! lienh&usern darf
Ca. 50 betroffene Wohneinheiten
Ndchste Haltestelle: Grindau Hain-
Grindau MUhlweg (550 m, Linie MKK-
66, MKK-67)
Grindau-Lieblos Gewerbeunternehmen in Randlage Geringer Handlungsbe-
3 Nd&chste Haltestelle: Grundau-Lieblos In- darf
dustriegebiet (650 m, Linie MKK-66, MKK-
68)
Grindau-Lieblos Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein- | Mittlerer  Handlungsbe-
und Mehrfamilienh&usern darf

Ca. 80 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Grindau-Lieblos

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

Kinzigtalschule (550 m, Linie MKK-6, | COTsverkehrsangebol
MKK-68)

Grundau Mittel-Grindau Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Mittlerer  Handlungsbe-
lienhdusern darf

Ca. 100 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Grindau Mittel-
Grindau Hofgut (500 m, MKK-66, MKK-
67)

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-
darfsverkehrsangebot

plan: mobil
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Bereich

Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur ndchsten Haltestelle

Handlungsbedarf

Grindau Mittel-Grindau

\
A5y -
' N\ e

Hoféhnliche Gewerbe- und Wohnge-
bdude umgeben von landwirtschaftlich
genutzter Flache

Nd&chste Haltestelle: Grindau Mittel-
Grindau Hofgut (1,8 km, Linie MKK-66,
MKK-67)

Geringer
darf

Handlungsbe-

Siedlungsgebiet im Randgebiet mit Ein-
familienhdusern

Ca. 50 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Grindau Mittel-
Grindau Hofgut (2 km, Linie MKK-66,
MKK-67)

Geringer
darf

Handlungsbe-

Siedlungsbereich in Randlage mit Ein-
und Mehrfamilienh&usern, einem Dorf-
gemeinschaftshaus, einer

und einem Tischtennisverein

Bergkirche

Mittlerer
darf

Handlungsbe-

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

Ca. 70 betroffene Wohneinheiten darfsverkehrsangebot
Nd&chste Haltestelle: Griondau Nieder-
grindau, Mittelgrondauer StraBe (350
m, Linie 374, MKK-66, MKK-67, MKK-68)
Grindau  Rothenbergen, | Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein- | Geringer Handlungsbe-
WingertstraBe und Mehrfamilienhdusern darf
Ca. 45 betroffene Wohneinheiten
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Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur nachsten Haltestelle

Nd&chste Haltestelle: Grindau-Rothen-
bergen Frankfurter StraBe (700 m, Linie
MKK-67)

Handlungsbedarf

Grindau Rothenbergen, In- | Gewerbeunternehmen sowie einzelne | Geringer Handlungsbe-
dustriestraBe, WibaustraBe, | Ein- und Mehrfamilienhduser darf
WiesensiraBe Ca. 30 betroffene Wohneinheiten sowie

diverse Betriebe

N&chste Haltestelle: Grundau-Rothen-

bergen Dorfgemeinschaftshaus (500 m,

Linie 374, MKK-66, MKK-68)
Hammersbach Markébel, | Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein- | Geringer Handlungsbe-
RonneburgstraBe und Mehrfamilienh&usern darf

Ca. 38 betroffene Wohneinheiten

Nd&chste Haltestellen: Markdbel Untertor

(550 — 600 m, Linie MKK-57 und 563) und

Storchsborn (550 — 800 m, Linie MKK-57

und 563)
Hammersbach, Langen- | Gewerbegebiet, Logistikzentrum Mittlerer  Handlungsbe-
rerghelm, Am Schulzehn- N&chste Haltestellen: Hammersbach darf
en Langen-Bergheim,  VogelsbergstraBe | Prifung einer verbesser-

(450 — 2100 km, Linie MKK-57 und 563)

ten ErschlieBung mit Be-

darfsverkehrsangebot
Hasselroth NeuenhaBlau, | Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Mittlerer  Handlungsbe-
RohrstraBe, Hasselbach- | lienhdusern darf

Ca. 100 betroffene Wohneinheiten

plan: mobil
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Bereich

Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur ndchsten Haltestelle

Handlungsbedarf

straBe, ErlenstraBe, Wiesen-
straBe, RathausstraBe, Karl-

Nd&chste Haltestelle Hasselroth- Neuen-
haBlau RathausstraBe (500 m, Linie MKK-

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

straBBe 60) darfsverkehrsangebot
Jossgrund - BurgjoB Siedlungsrandgebiet e mit Einfamilien- | Mittlerer  Handlungsbe-
b hdusern darf

Ca. 60 betroffene Wohneinheiten
Gewerbegebiet
Nd&chste Haltestellen:
Jossgrund-BurgjoB Linie
MKK-80, Linie MKK-83

BurgstraBe,

Jossgrund-BurgjoB Rother Weg, Linie
MKK-82, Linie MKK-83

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-
darfsverkehrsangebot

Langendiebach Erlensee,
Langenselbolder Weg

Siedlungsgebiet in Mittel- bis Randlage
mit Ein- und Mehrfamilienh&usern

Ca. 30 betroffene Wohneinheiten

Nd&chste Haltestellen: Kindertagesstatte
Nelly Sachs (500 m, Linie X94, MKK-39
und MKK-57) und Ev. Gemeindezentrum
(450 m, Linie MKK-39)

Geringer
darf

Handlungsbe-

Langenselbold, Hanaver

Str.

Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein-
und Mehrfamilienhdusern und Gewer-
begebiet

Ca. 120 betroffene Wohneinheiten

Mittlerer
darf

Handlungsbe-

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

Ndchste Haltestellen: Langenselbold darfsverkehrsangebot
Rathausplatz (500 — 800 m, Linie MKK-56,
MKK-57, MKK-60 und MKK-68)
Langenselbold, Gewerbe- | Gewerbegebiet Geringer Handlungsbe-
gebiet Am Seegraben darf

Nd&chste Haltestellen: Langenselbold In-
dustriestraBe (650 m, Linie MKK-54, MKK-
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Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur ndchsten Haltestelle

55, MKK-56, MKK-57, MKK-60 und MKK-
68)

Handlungsbedarf

Linsengericht - AltenhaBlau

Gewerbegebiet

Betroffen: 6 Unternehmen (inkl. Bio-
markt)

Nd&chste Haltestellen: Linsengericht — Al-

Mittlerer
darf

Handlungsbe-

Profung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

tenaBlau Denkmal, ca. 750 m entfernt, darfsverkehrsangebot
Linie MKK 62
Linsengericht GroBenhau- | Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Mittlerer ~ Handlungsbe-
sen, PostsiraBBe, Steineweg, | lienhdusern sowie ein Gewerbeunter- | darf

Neve StraBe, Sommerberg,
Am Vogelgesang, Krumm-

wiese, Apfelweg
ich(

NordstraBBe, AdigstraBe, | nehmen . .
PrGfung einer verbesser-
GartenstraBe, Aveweg, Ca. 70 betroffene Wohneinheiten ten ErschlieBung mit Be-
Sandweg .. . . darfsverkehrsangebot
r N&chste  Haltestelle:  Linsengericht
GroBenhausen Ortsmitte (450 m, Linie
MKK-58, MKK-63)
Linsengericht Geislitz, Alte | Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Mittlerer  Handlungsbe-
Hohle, SchitzenstraBe, | lienhdusemn darf

Ca. 70 betroffene Wohneinheiten

Nd&chste Haltestelle: Linsengericht-Geis-
litz Feuerwehrhaus (350 m, Linie MKK-58,
MKK-63)

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-
darfsverkehrsangebot

plan:mobil
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Bereich

Bewertung / Betroffene Bevolkerung /

Distanz zur nachsten Haltestelle

Handlungsbedarf

Linsengericht Eidengesaf

A

Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami-
lienhdusern

Ca. 80 betroffene Wohneinheiten

Nd&chste Haltestelle: Linsengericht Ei-

Mittlerer
darf

Handlungsbe-

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

dengeséB Post (500 m, Linie Mkk-58, | Carfsverkehrsangebot
MKK-63,)
Maintal Dérnigheim, Win- | Wohn- und Gewerbegebiet in Rand- | Geringer Handlungsbe-

geristraBBe

lage mit Ein- und Mehrfamilienh&usern

Ca. 40 beftroffene Wohneinheiten und
ein betroffener Gewerbebetrieb

Ndchste Haltestellen: Dérnigheim - Ge-
werbegebiet Ost (650 -1100 m, Linie
MKK-23 und MKK-27) und Alter Kessel-
stédter Weg (500 — 950 m, Linie X57,
MKK-22 und MKK-27)

darf, ggf. Einrichtung zu-
satzliche Haltestelle auf
Ruftaxi-Linie MKK-27 vor-
sehen

Maintal Bischofsheim, Gu- | Logistik Gewerbebetrieb Geringer Handlungsbe-
fenbergstralie Ndchste  Haltestellen:  Bischofsheim darf

TaunusstraBe (1600 m, Linie MKK-22,

MKK-23, und MKK-25) und Maintal-West

Bahnhof (1300 m, RB58, RB54, Linie MKK-

23 und MKK-24)
Maintal Bischofsheim, | Wohngebiet in Randlage mit Ein- und | Geringer Handlungsbe-
WaldstraBe Mehrfamilienh&usern darf

= = Ca. 30 befroffene Wohneinheiten

Nd&chste Haltestellen: Bischofsheim Pl&t-

tenweide (500 — 600 m, Linie MKK-22,

Mkk-23 und MKK-25) und HochstraBe

(500 — 600 m, Linie MKK-22, MKK-23 und

MKK-25)
Maintal Hochstadt, Ha- | Freiwilige Feuerwehr Maintal-Hoch- | Geringer Handlungsbe-
naver StraBe stadt darf
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Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur nachsten Haltestelle

Ndchste Haltestellen: Hochstadt Wa-
chenbucher StraBe (450 m, Linie MKK-22
und MKK-25) und BahnhofstraBe (600 m,
Linie MKK-22 und MKK-25)

Handlungsbedarf

Neuberg, Ravolzhausen,

Oberissigheimer Str.

Siedlungsgebiet in Randlage mit Einfa-
milienhdusern

Ca. 30 betroffene Wohneinheiten

N&chste Haltestellen: Ravolzhausen
RUdigheimer StraBe (700 — 800 m, Linie
MKK-57, MKK-55 und X94) und Langen-
diebacher StraBe (700 — 800 m, Linie
MKK-51, MKK-55, MKK-57, X93 und X94)

Geringer
darf

Handlungsbe-

Neuberg, Ravolzhausen,
Friedrich-Ebert-Stra3e

Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein-
und Mehrfamilienh&usern

Ca. 100 betroffene Wohneinheiten

Nd&chste Haltestellen:  Erich-Simdorn-

Mittlerer
darf

Handlungsbe-

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

Schule (450 — 950 m, Linie MKK-57) darfsverkehrsangebot
Neuberg, Ridigheim, Ul- | Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein- | Geringer Handlungsbe-
men- und Birkenweg und Mehrfamilienh&usern darf

Ca. 50 betroffene Wohneinheiten

Ndéchste Haltestellen: RUdigheim Rat-
hausstraBe (600 — 750 m, Linie MKK-57
und X94)

plan: mobil
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Bereich

Bewertung / Betroffene Bevolkerung /

Distanz zur nachsten Haltestelle

L
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Handlungsbedarf

Nidderau Heldenberg, Ge-
werbegebiet LiebigstraBe
& CLHS

Teil Gewerbegebiet in Randlage

Nd&chste Haltestelle: Heldenbergen Aldi
Edeka (500 m, Linie MKK-46) und Sie-
mensstraBe (700 m, Linie MKK-46 und
562)

Geringer
darf

Handlungsbe-

Nidderau Eichen, Wehr-

straBe

Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein-
und Mehrfamilienh&usern

Ca. 80 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestellen: Eichen Ober-
gasse (600 — 800 m, Linie MKK-46 und
42S) und Raiffeisenbank (600 — 800 m, Li-
nie MKK-46 und 42S)

Geringer
darf

Handlungsbe-

Rodenbach Niederroden-
bach, Nordring und Sidring

Siedlungsgebiet in Randlage mit Einfa-
milienh&usern

Ca. 52 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestellen: Rodenbach, Nie-
derrodenbach-Nordring (800 m, Linie
MKK-38, MKK-52)

Geringer
darf

Handlungsbe-

Rodenbach

Anglerverein ASV Frankfurt
Ca. 100 betroffene Garten/Hutten

N&chte Haltestelle: Langenselbold
Bahnhof (1,9 km, Linie RE50, RB51, Bus

Geringer
darf

Handlungsbe-
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Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur ndchsten Haltestelle

MKK-53, MKK-54, MKK-56, MKK-57, MKK-
60, MKK-68)

Handlungsbedarf

Ronneburg, HittengesaB,
MarienstraBe (Westen) und

Siedlungsgebiete in Randlage mit Ein-
und Mehrfamilienh&usern

Mittlerer
darf

Handlungsbe-

Am Helger:haus (Osterj) MarienstraBe: Ca. 160 betroffene | Prifung einer verbesser-
¥\ Wohneinheiten ten ErschlieBung mit Be-
Ndchste  Haltestellen:  HUttengesdB darfsverkehrsangebot
BahnhofstraBe (550 — 1000 m, Linien
MKK-56 und X95)
Am Helgenhaus: Ca. 180 betroffene
Wohneinheiten
Ndchste  Haltestellen:  HUttengesdB
BahnhofstraBe (450 — 950 m, Linien MKK-
56 und X95) und (650 — 200 m, Linie MKK-
56)
Ronneburg, Neuwieder- | Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein- | Mittlerer  Handlungsbe-
muB, BergstraBe und Mehrfamilienhdusern darf

Ca. 100 betroffene Wohneinheiten

N&chste Haltestellen: Ronneburg Neu-

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

wiedermuB (600 — 800 m, Linie FB-44, | SOrsverkehrsangebot
MKK-56 und X95)
Schlichtern, Bergwinkel- | Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Mittlerer  Handlungsbe-
weg lienhdusern darf

Ca. 160 betroffene Wohneinheiten

Ndéchste Haltestelle: Ulrich-von-Hutten
Gymnasium Schluchtern, ca. 500-700 m
entfernt, Linie MKK-20, MKK-93, MKK-95
und MKK-98

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-
darfsverkehrsangebot

plan: mobil
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Bereich
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Bewertung / Betroffene Bevolkerung / | Handlungsbedarf

Distanz zur nachsten Haltestelle

Schlichtern, Niederzell,

Siedlungsgebiet mit Einfamilienhdusern
Ca. 50 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Schlichtern-Nie-
derzell Jossaer StraBe, ca. 500 — 1000m
entfernt, Linie MKK-90

Geringer
darf

Handlungsbe-

Siedlungsgebiet mit Einfamilienhdusern,
metallverarbeitendes Unternehmen am
Ortsrand

Ca. 25 betroffene Wohneinheiten

Nd&chste Haltestelle: Schlichtern-Herolz
Ahlersbacher StraBe/Kirche, ca. 500m
entfernt, Linie MKK-921

Geringer
darf

Handlungsbe-

Siedlungsgebiet mit Einfamilienh&usern
Ca. 35 betroffene Wohneinheiten

Nd&chste Haltestelle: Schlichtern-EIm
Denkmal, ca. 600-800m entfernt, Linie
MKK-92, MKK-93

Geringer
darf

Handlungsbe-

Schlichtern, Waliroth

e ;!nrdkr&unla:»‘
N7 W

Siedlungsgebiet mit Einfamilienhdusern,
Gewerbefldchen am Ortsrand

Ca. 15 betroffene Wohneinheiten + 4
Unternehmen

Nd&chste Haltestelle: Schluchtern-Wall-
roth Siedlung, ca. 600-750m, Linie MKK-
98

Geringer
darf

Handlungsbe-

Schéneck  Kilianstadten, | Wohngebiet in Randlage mit Einfamili- | Hoher Handlungsbedarf
Windecker Str. enhdusern und Gewerbegebiet mit Ent-

wicklungsgebiet
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Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur ndchsten Haltestelle

Ca. 24 betroffene Wohneinheiten und
gesamtes Gewerbegebiet

Nd&chste Haltestellen: Kilianst&édten Ho-
nauer Str. (550 m — 1300 m, Linie MKK-24
und MKK-31) und Frankfurter Str. (650 —
1700 m, Linie MKK-24 und MKK-31)

Handlungsbedarf

Einrichtung einer neuen
Buslinie zwischen Nid-
derau und Kilianst&dten

trieben

Ca. 18 betroffene Wohneinheiten und
die Kita Sonnenwelle der Gemeinde
Schéneck

Ndchste Haltestelle: Budesheim Sudli-
che HaupftstraBe (600 — 800 m, Linie
MKK-31, MKK-32 und AST)

Schoneck Kilianstadten | Gewerbegebiet in AuBenlage Geringer Handlungsbe-
Sewerbegeblet Gelber Ndchste  Haltestelle:  Kilianstadten darf
j’g Neuer Weg (1100 — 1500 m, Linie MKK-
< 31)
Schoneck Bidesheim, Frie- | Siedlungsgebiet in Randlage mit Ein- | Geringer Handlungsbe-
senweg und Vilbeler Str. und Mehrfamilienhdusern darf
Ca. 56 betroffene Wohneinheiten
Nd&chste Haltestellen: BUdesheim BrU-
cke (550 — 900 m, Linie MKK-31, MKK-32
und AST)
Schoneck Budesheim, Ber- | Siedlungsgebiet in Randlage mit Einfa- | Geringer Handlungsbe-
naer Ch milienhdusern und Landwirtschaftsbe- | darf

plan:mobil
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Bereich

Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur nachsten Haltestelle

KVG
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Handlungsbedarf

Sinntal, Zintersbach Siedlungsgebiet mit Einfamilienhdusern | Geringer Handlungsbe-
. und landwirtschaftlichen Hofen darf
; . Ca. 35 betroffene Wohneinheiten
Ndchste Haltestelle:  Sinntal-ZUnters-
bach Grundschule/Kindergarten, ca.
500-1.100 m, Linie MKK-96
Steinau an der SiraBe, | Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Mittlerer  Handlungsbe-
NordstraBe lienhdusern, im Westen Gewerbege- | darf

biet, Entwicklungsgebiet Wohnen

Ca. 250 betroffene Wohneinheiten

Profung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

Nd&chste Haltestelle: Steinau an der darfsverkehrsangebot
StraBe Kinzigbricke, ca. 800 m entfernt,
Linie MKK-90
Steinau an der StraBe, Bd- | Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Mittlerer  Handlungsbe-
renweg lienhdusern darf

Ca. 70 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Steinau an der
StraBe Bellinger Tor, ca. 500-700 m ent-

fernt, Linie MKK-20

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-
darfsverkehrsangebot
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Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur ndchsten Haltestelle

Handlungsbedarf

Steinau an der StraBe, Am

kleinen Hermes

Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami-
lienh&usern, Entwicklungsgebiet Woh-
nen

Ca. 60 betroffene Wohneinheiten und

Mittlerer
darf

Handlungsbe-

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

Ca. 120 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Steinau an der

Entwicklungsgebiet Wohnen darfsverkehrsangebot
Nd&chste Haltestelle: Steinau an der
StraBe RingstraBe, ca. 700 m entfernt, Li-
.- nie MKK-90
Steinau an der StraBe, Ulm- | Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Mittlerer  Handlungsbe-
bach Siden lienhdusern darf

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

Ca. 80 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Steinau an der

StraBe-Ulmbach HauptstraBe, ca. 600- darfsverkehrsangebot
100 m entfernt, Linie MKK-95 und MKK-
99
Steinau an der StraBe, Ulm- | Siedlungsgebiet mit Ein- und Mehrfami- | Mittlerer  Handlungsbe-
bach Norden lienhdusern darf

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-

Ca. 30-40 Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Steinau an der
StraBe-Bellings Am Erlenbach, ca. 1-1,3
km entfernt, Linie MKK-90

StraBe-Ulmbach Gasthof Happ, ca. darfsverkehrsangebot
500-800 m enftfernt, Linie MKK-95 und
MKK-99
Steinau an der StraBe, Wo- | Siedlungsgebiet mit Einfamilienhdusern | Geringer Handlungsbe-
chenend-/Lerchenfeldweg darf
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Bereich

o
' O

Bewertung / Betroffene Bevolkerung /
Distanz zur ndchsten Haltestelle

KVG

L

Main-Kinzig
pu—

Handlungsbedarf

Wachtersbach (sidlich)

Siedlungsrandgebiet mit Ein - und Mehr-
familienhdusern

Ca. 120 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle: Wachtersbach
Messegeldnde, ca. 750 m entfernt, Linie
MKK-71, Linie MKK-73, Linie MKK-81

Mittlerer
darf

Handlungsbe-

Einrichtung einer verbes-
serten innerdrtlichen Ver-
bindung mit zusatzlicher
Haltestelle

Wdchtersbach
(nordlich)

Siedlungsgebiet mit Einfamilienhdusern
Ca. 120 betroffene Wohneinheiten

Ndchste Haltestelle:  Wdachtersbach
Freibad, ca. 900 m entfernt, Linie MKK-
71, Linie MKK-72, Linie MKK-76

Mittlerer
darf

Handlungsbe-

PrGfung einer verbesser-
ten ErschlieBung mit Be-
darfsverkehrsangebot

8.6 Ausbauzustand und Priorisierung der Haltestelleninfra-
struktur im Main-Kinzig-Kreis

Bundesweit war die vollstandige Barrierefreiheit im OPNV nach Personenbefér-
derungsgesetz (PBefG) zum 01.01.2022 herzustellen. Dem Nahverkehrsplan
kommt die zentrale Planungsfunktfion zur Schaffung eines vollsténdig barriere-
freien OPNV zu. Er muss daher aufzeigen

m in welchen Zeitfrumen und nach welcher Priorisierung die Barrierefreiheit im
OPNV hergestellt werden soll und
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m wo aus welchen Grinden die Barrierefreiheit als Ausnahme (noch) nicht er-
reicht werden kann.

Zustandig fUr den barrierefreien Haltestellenausbau sind die jeweiligen StraBen-
baulasttrager. Die Erreichung dieses Ziels vor allem hinsichtlich der Infrastruktur
erfordert entsprechende finanzielle Investitionen.

Der vollstandig barrierefreie Ausbau der Haltestellen im Main-Kinzig-Kreis wird
noch Jahre in Anspruch nehmen. FUr einen zielgerichteten Einsatz der Finanzmit-
tel sieht der Main-Kinzig-Kreis in seinem aktuell in Erarbeitung befindlichen Nah-
verkehrsplan ein Priorisierungsinstrument vor, mit dem die Reihenfolge fUr den
barrierefreien Ausbau von Haltestellen in den Stédten und Gemeinden festge-
legt werden kann (siehe Kapitel 4.5).

Abbildung 81: Aktueller Stand des barrierefreien Haltestellenausbaus

P

= nicht barrierefrei = teilweise barrierefrei = vollstandig barrierefrei

Vorrangig barrierefrei umzubauen sind zentrale, stark frequentierte Haltestellen,
VerknUpfungshaltestellen sowie Haltestellen an relevanten Orten. Zus&tzlich ist
mindestens eine Haltestelle je Ortsteil barrierefrei auszubauen.

Auf der Grundlage dieser Kriterien wurden die zum Ausbau vorgesehenen Hal-
testellen bewertet. Dabei erfolgt eine Unterscheidung zwischen Haltestellen,

m die bisher nicht barrierefrei ausgebaut sind. FUr diese Haltestellen ist eine Pri-
orisierung im Nahverkehrsplan vorgenommen.

m die feilweise bzw. weitgehend barrierefrei ausgebaut sind (nicht alle Anfor-
derungen an Barrierefreiheit sind erfUllt oder entsprechen dem aktuellen
Stand der Technik). FUr diese Haltestellen ist ein Umbau nicht prioritar. Sofern
unmittelbare StraBenumbau- oder SanierungsmaBnahmen anstehen, ist ein
vollstandiger barrierefreier Umbau vorzusehen.
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m die vollstandig barrierefrei umgelbaut sind. FUr diese Haltestellen besteht kein
Handlungsbedarf.

Im FrUhjahr 2023 erfolgt eine Abstimmung mit den kreisangehérigen Kommunen
zu mdglichen Anderungen und Anpassungen zur Umsetzung bzw. zum Umset-
zungszeitpunkt an den einzelnen Haltestellen und zu ggf. bereits geplanten Bau-
maBnahmen. Das Umsetzungskonzept wird kontinuierlich durch die KVG MK wei-
terbearbeitet und mit den relevanten Akteuren abgestimmt.,
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile sami- .
Halte- | stel- Ein- .. _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkt
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- plante | umzuset- Ben-
stel- - nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . .
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe ge- Zugs- . freier Um- |zen bis bau-
len- : frage den bord) | den; | mente " Ein- ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- | Ende lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) = (Punkt Zugs- | oo zun er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) - ;
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
. MKK- . .
Sali- Kein nicht
Bad | en. | 80821 ¢ 2 4 0 |Hoch-| 4 0 1 10 4 14 |barrie- 2024 Ge-
Orb 83, 84, . meinde
platz 85 bord refrei
Bahn- Kein nicht
Bad hof- MKK- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 6 11 barrie- 2024 Kreis
Orb 84 .
straBe bord refrei
KUp- Kein nicht
Bad | pes. | MKy ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 6 1 |barrie- 2024 Ge-
Orb . 85 . meinde
muhle bord refrei
Sport-
anlo- MKK- Kein nicht
Bad - Ge-
Orb gen/R | 82, 83, D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 4 11 barrie- 2024 meinde
ehakli- 85 bord refrei
nik
An der . .
Kein nicht
Bad | Hep- | MKK- 1 p, 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 | barie- 2025 Ge-
Orb pen- 84 ) meinde
bord refrei
mauer
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KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante | umzuset- Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . "
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- |zen bis bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- | Ende lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zugs- |y zung ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Kein nicht
Bad | edeka | MK 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 |barrie- 2025 Ge-
Orb 84 . meinde
bord refrei
Frank- Kein nicht
Bad furter | MK py ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 |barrie- 2025 Land
Orb 80, 81 )
StraBe bord refrei
Kein nicht
Bad | Hasel | MKK= 1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 |barrie- 2025 Ge-
Orb straBe 84 . meinde
bord refrei
Kein nicht
Bad | Jahn- | MKK= 1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 |barrie- 2025 Ge-
Orb straBe 85 . meinde
bord refrei
Bad Kon- MKK- Kein nicht Ge-
orb zert- 82, 83, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie- 2026 meinde
halle 85 bord refrei
Kurmai Kein nicht
Bad | pger | MK py 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 |barrie- 2026 Ge-
Orb 85 . meinde
StraBe bord refrei
Lin- Kein nicht
Bad | genal | MK 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 |barrie- 2026 Ge-
Orb 85 . meinde
ee bord refrei
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante | umzuset- Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . "
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- |zen bis bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- | Ende lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zugs- |y zung ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Kein nicht
Bad —Rat- ) MKK- 1 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 |barie- 2026 Land
Orb haus 84 )
bord refrei
Lau- Kein nicht
Bad lien. | MK py ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | barrie- 2026 Kreis
Orb 84 )
straBe bord refrei
Bad Ufer- MKK- Kein nicht
Orb we 80, 81, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- 2026 Kreis
9 84 bord refrei
Kein nicht
Bad | Unter- | MKK- 1 ] 0 0 |Hoch | 4 0 | 5 2 7 |bartie- bis2030 |
Orb tor 82 . meinde
bord refrei
MKK- Kein nicht
ot |Buro 1 g0,82,| Dy ] 2 0 |Hoch- | 4 0 | 7 0 7 |bartie- bis 2030 | 9%
9 83, 84 bord refrei
Kinder-
Bad dorf MKK- Kein nicht
Orb Weg- | 80, 82, D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 barrie- bis 2030 Land
scheid 83 bord refrei
e
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Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante | umzuset- Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . "
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- |zen bis bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- | Ende lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zugs- |y zung ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Am . .
Bad lan- MKK- Kein nicht
76, 80, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis 2030 Kreis
Orb gen .
81,84 bord refrei
Acker
kein Aus-
Am Kein nicht bau, feh-
2ot |schafs | M| ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barie- lende SO
trieb bord refrei Wirtschaft-
lichkeit
Am kein Aus-
. Kein nicht bau, feh-

Bad | Win- | MKK- 1 ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 0 5 |barrie- lende Ge-
Orb ters- 85 . - meinde
ber bord refrei Wirtschaft-

9 lichkeit
kein Aus-
Kein nicht bau, feh-
podt | fustra | MRS o 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barrie- ende | %
bord refrei Wirtschaft-
lichkeit
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante | umzuset- Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . "
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- |zen bis bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- | Ende lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zugs- |y zung ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein Aus-
Bay- Kein nicht bau, feh-
Boorg ern- M8K5K_ DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- lende iZ}n de
weg bord refrei Wirtschaft-
lichkeit
kein Aus-
Berli- Kein nicht bau, feh-
E;S ner M8K5K_ DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- lende ggn de
StraBe bord refrei Wirtschaft-
lichkeit
Dr- kein Aus-
. Kein nicht bau, feh-
Bad | wein- | MKK- 1, ] 0 0 |Hoch- | 4 0 | 5 0 5 |barrie- lende Ge-
Orb berg- 85 . . meinde
bord refrei Wirtschaft-
StraBe i i
lichkeit
kein Aus-
Kein nicht bau, feh-
sad | Eoert | MEC L by ] 0 0 |Hoch | 4 0 | 5 0 5 |barrie- lende SO
P bord refrei Wirtschaft-
lichkeit
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KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante | umzuset- Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . "
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- |zen bis bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- | Ende lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zugs- |y zung ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Ei- kein Aus-
Kein nicht bau, feh-
Bad jchen- | MKK- 1, 1 0 0 |Hoch- | 4 0 1 5 0 5 |barie- lende Ge-
Orb dorff- 84 . . meinde
bord refrei Wirtschaft-
straBe i i
lichkeit
Fried- kein Aus-
richstal Kein nicht bau, feh-
E;S /Kas- M8K4K_ DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- lende ggn de
sel- bord refrei Wirtschaft-
berg lichkeit
kein Aus-
Fried- Kein nicht bau, feh-
2ot richstal | M| D ] 0 0 |Hoch- | 4 0 | 5 0 5 |barrie- lende SO
straBe bord refrei Wirtschaft-
lichkeit
Gei- kein Aus-
Kein nicht bau, feh-
ad g | MEC T o 1 0 0 |[Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barrie- ende | %
bord refrei Wirtschaft-
weg . .
lichkeit
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante | umzuset- Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . "
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- |zen bis bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- | Ende lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zugs- |y zung ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein Aus-
Geln- Kein nicht bau, feh-
Boorg hé&user M8K5K_ DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- lende izgnde
Weg bord refrei Wirtschaft-
lichkeit
Ge- kein Aus-
Kein nicht bau, feh-
Bad — jwer | MKK- 1 by ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 0 5 |barie- lende Ge-
Orb bestra 84 . - meinde
bord refrei Wirtschaft-
Be . .
lichkeit
kein Aus-
Kein nicht bau, feh-
gt fe MR o ] 0 0 |Hoch- | 4 0 | 5 0 5 |barrie- lende SO
bord refrei Wirtschaft-
lichkeit
kein Aus-
Huber- Kein nicht bau, feh-
S P IR Y ] 0 0 |Hoch | 4 0 | 5 0 5 |barrie- lende SO
straBe bord refrei Wirtschaft-
lichkeit
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante | umzuset- Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . "
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- |zen bis bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- | Ende lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zugs- |y zung ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein Aus-
Leim- Kein nicht bau, feh-
29 Toach | M| ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barie- lende SO
straBe bord refrei Wirtschaft-
lichkeit
kein Aus-
Lua- Kein nicht bau, feh-
E;S wig- M8K4K_ D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- lende Kreis
straBe bord refrei Wirtschaft-
lichkeit
kein Aus-
. Kein nicht bau, feh-
pact | Mitel | MR o ] 0 0 |Hoch- | 4 0 | 5 0 5 |barrie- lende SO
9 bord refrei Wirtschaft-
lichkeit
Kein nicht
Bad Natur- | MKK- - . Ge-
Orb bad 80, 83 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 borng- bis 2030 meinde
bord refrei
Oden- Kein nicht kein Aus-
Bad | ala- | M by 1 0 0 |[Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barrie- bau, feh- | S
Orb 84 ) meinde
straBe bord refrei lende
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante | umzuset- Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . "
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- |zen bis bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- | Ende lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zugs- |y zung ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Wirtschaft-
lichkeit
. kein Aus-
Philo- . .
Kein nicht bau, feh-
oot e M o 1 0 0 |[Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barrie- ende | %
\?ve bord refrei Wirtschaft-
9 lichkeit
Sach- kein Aus-
Kein nicht bau, feh-
Bad fsen- | MKK- 1 p, ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barrie- lende Ge-
Orb h&user 84 ) . meinde
bord refrei Wirtschaft-
StraBe i i
lichkeit
kein Aus-
N Kein nicht bau, feh-
ot Saer | MEC L o 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barie- lende SO
bord refrei Wirtschaft-
lichkeit

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante | umzuset- Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . "
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- |zen bis bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- | Ende lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zugs- |y zung ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein Aus-
Villba- Kein nicht bau, feh-
Boorg cher M8K5K_ D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- lende Kreis
StraBe bord refrei Wirtschaft-
lichkeit
Von- kein Aus-
Dal- Kein nicht bau, feh-
E;S berg- M8K5K_ DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- lende ggn de
StraBe bord refrei Wirtschaft-
Nord lichkeit
.. kein Aus-
Wach- . .
Kein nicht bau, feh-

Bad  jtersba-) MKK- 1, ] 0 0 |Hoch- | 4 0 | 5 0 5 |barrie- lende Ge-
Orb cher 84 . . meinde
We bord refrei Wirtschaft-

9 lichkeit
Bad Wald- | MKK- Kein nicht
Orb frie- 80, 82, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis 2030 Kreis
den 83 bord refrei
Wem Kein nicht kein Aus-
Bad | mstras | M by 1 0 0 |[Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barrie- bau, feh- | S
Orb 84 ) meinde
e bord refrei lende
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante | umzuset- Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . "
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- |zen bis bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- | Ende lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zugs- |y zung ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Wirtschaft-
lichkeit
Wild-
Bad park MKK- Kein nicht
Wald- | 80, 82, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis 2030 Kreis
Orb - )
frie- 83 bord refrei
den
Rotah nicht
Bad MKK- - . Ge-
Orb or- 85 D1 1 0 1 0 1 borrlg— prufen meinde
nallee refrei

plan:mobil




Bad Orb - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

An-
mer-
kun-
Taktile gen (z.
Hoch- Ein- | Leitele- Ge- B. an-
Halte- | Fahr- . stiegs- | mente . samt- ste-
bord Ein- . Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- o hohe | (1=vor- o q punkte ; hende
ORTS- | Halte- vor- stiegs- Leitele- | Punkte Ein- . Barrie- Ben-
- stellen- | kate- | nach- o (Hoch- | han- inkl. . Stra-
TEIL- stellen- | Linien X han- hohe _ | mente ge- |zugsra- . refreier bau-
kate- gorie | frage bord) |den; 0= " Ein- Ben- ..
NAME |name . den | (Hoch- R (Punkt | samt dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkt | (Punkt . nicht Zugs- bau-
(0O=nein | bord) e) ger
e) e) : 1=ja) (Punkt | vor- be- magB-
1= e) han- reich nah-
den) men,
Pla-
nun-
gen)
MKK-
Bad Bus- 80, 81, Altes teil- Ge-
Orb bahn- | 82, 83, C 2 4 1 Hoch- 2 1 0 8 2 10 weise meind
hof 84, VB- bord barrie- e
95 refrei
MKK-
Bad Bus- 80, 81, Altes teil- Ge-
Orb bahn- | 82, 83, C 2 4 1 Hoch- 2 1 0 8 2 10 weise meind
hof 84, VB- bord barrie- e
95 refrei
MKK-
Bad Bus- 80, 81, Altes teil- Ge-
Orb bahn- | 82, 83, C 2 4 1 Hoch- 2 1 0 8 2 10 weise meind
hof 84, VB- bord barrie- e
95 refrei

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

An-
mer-
kun-
Taktile gen (z.
Hoch- Ein- | Leitele- Ge- B. an-
Halte- | Fahr- . stiegs- | mente . samt- ste-
bord Ein- - Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe | (1=vor- 5 . punkte . hende
ORTS- | Halte- vor- stiegs- Leitele- | Punkte Ein- » Barrie- Ben-
- stellen- | kate- | nach- . (Hoch- | han- inkl. h Stra-
TEIL- stellen- | Linien » han- hohe . n_ | mente ge- |zugsra- " refreier bau-
kate- | gorie | frage bord) |den; 0= > Ein- Ben- ..
NAME |name . den | (Hoch- R (Punkt | samt dien Umbavu lastira-
gorien | (Punkt | (Punkt . nicht zZugs- bau-
(O=nein | bord) e) ger
e) e) : 15ja) (Punkt | vor- be- maB-
-1 e) han- reich nah-
den) men,
Pla-
nun-
gen)
MKK-
Bad Bus- 80, 81, Altes teil- Ge-
Orb bahn- | 82, 83, C 2 4 1 Hoch- 2 1 0 8 2 10 weise meind
hof 84, VB- bord barrie- e
95 refrei
MKK-
Bad Bus- 80, 81, Altes teil- Ge-
Orb bahn- | 82, 83, C 2 4 1 Hoch- 2 1 0 8 2 10 weise meind
hof 84, VB- bord barrie- e
95 refrei
Bad Am MKK- Kein :[/?(!_ise
Orb langen | 76, 80, D1 1 0 0 Hoch- 4 1 0 5 0 5 barrie- Kreis
Acker 81, 84 bord refrei

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Bad Orb - barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- ik . e
Ein- w mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen- | kate- nach- | vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | ZV9s- inkl. refreier | bau-
NAME name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g radien Ein- Umbavu | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte | (O=nein s
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Bad Am MKK-80, Hoch- barrie-
ob |obtal | 82,83 | P! ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 4 S s
Am
Wende- | MKK-80,
Bad  linus | 82,83, | DI 1 0 | Heeh- g ] 0 | 4 5 Land
Orb bord .
brun- 84 barrie-
nen refrei
Am
Wende- | MKK-80,
Bad  linos- | 82,83, | DI ] 0 ] Hoch- 1 ] 0 ] 4 5 Land
Orb bord .
brun- 84 barrie-
nen refrei
Marti- MKK-76,
Bad 1 s 80,81, | DI ] 0 ] Hoch-1 ] 0 ] 2 3 |barie- |kreis
Orb bord .
straBe 84 refrei
Am lan- | MKK-76,
E)?S gen 80, 81, DI 1 0 1 Hboocrg_ 0 1 0 1 0 1 barrie- | Kreis
Acker 84 refrei
Bad Am MKK-80, Hoch- barrie-
ob |omta | 82,83 | P! ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 0 ' refrei | Ond
Tos-
Bad MKK-82, Hoch- . Ge-
Orb kana- 83, 85 D1 1 0 1 bord 0 1 0 1 0 1 bomg— meinde
Therme refrei

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- % mente | Takiile sami- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen- | kate- nach- | vorhan- .o (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | ZV9s- inkl. refreier | bau-
NAME name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g radien Ein- Umbavu | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte | (O=nein s
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) : 1=ja) (Punkte :
) vorhan- reich
den)
Wirz- MKK-80,
Bad burger | 82,83, DI 1 0 1 Hoch- 0 1 0 1 0 1 barrie- |Land
Orb bord -
StraBe 85 refrei

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Bad Soden-Salmiinster - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile sami- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- plante Ben-
stel- - nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe ge- Zugs- . freier Um- . bau-
len- : frage den bord) | den; | mente - Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) - .
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Sal- Bahn- Bus 90, Kein nicht Ge-
muUns- hof 94, B 3 4 0 Hoch- 4 0 1 11 0 11 barrie- meind
ter 95, 99 bord refrei 2024 | e
Sal- Ober- Bus 90, Kein nicht
muons- tor 94, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie- Land
ter 95, 99 bord refrei 2024
Kein nicht
Ahl Kirche | Bus 90 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Kreis
bord refrei 2024
Birken- Kein nicht
pe  Ihainer | P04 1 D ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 2 7 | bartie- Land
9 |straBe bord refrei 2024
Bus 90, .
Bad |Bade- | 95,99 Kein nicht
V) D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 ) Land
Soden |straBe | MKK- bord barrie-
76 refrei 2025

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Kath.- | Wald- | MKK- Kein nicht
Willen- | schul- | 71,75, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Land
roth straBe 76 bord refrei 2025
Firma | Bus 94, .
Mer- Lin- MKK- Kein nicht
D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 - Land
nes gen- 80, 82, bord barrie-
felder 83 refrei 2025
Mer- MKK- Kein nicht
nes Kirche | 80, 82, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Land
83 bord refrei 2025
Bus 94, Kein
Mer- 1 Orfs ) MK 1 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |picht Land
nes mitte 80, 82, bord barrie-
83 refrei 2025
Bus 90, .
Romst- | Feuer- | 95, 99 Kein nicht
e D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 " Land
hal wehr MKK- bord barrie-
76 refrei 2026
Hut- Kein
Romst-|ten- 1 gus95 | b 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | mieht Land
hal grund- bord barrie-
halle refrei 2026

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Am .
Sal- Kein . Ge-
mons- |TO |BUS90.1 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |mient meind
ter musac | 94, 95 bord barrie- e
ker refrei 2026
Bus 90,
Sal- :igcr:_h- 9‘;’995' Kein Ge-
muns- y D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 . meind
ter feger- | MKK- bord nicht e
schule | 65,76, barrie-
80 refrei 2026
Kath.- Kein nicht
Willen- | WIS | MEK- g ] 2 0 |Hoch | 4 0 1 7 0 7 |bartie- Kreis
roth bord refrei 2026
Romst- Dorf- BUS 90 Kein nicht Ge-
hal brun- 95 ' C 2 0 0 Hoch- 4 0 1 6 0 6 barrie- bis | meind
nen bord refrei 2030 | e
kein
Kath.- | Im Bir- MKK- Kein Aus-
Willen- | ken- 76 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 nicht bau, | Kreis
roth grund bord barrie- feh-
refrei lende

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)

Wirt-
schaft-
lichkeit

kein

Aus-

. bau

Kath.- .. Kein ’
Willen- | SEhon-| MK 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh- | ¢ reis

roth hof 76 bord lende

nicht Wirt-

barrie- schaft-

refrei lichkeit

kein

Grim- ggj_
Sal- mels- Kein feh: Ge-
muns- | hau- Bus 94 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 meind
lende
ter sen- bord . —. e
straBe nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein
Aus-
sal- ifgr'uc Kein bfgﬁ; Ge-
muUns- Bus 90 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 meind
ter ner bord lende e
StraBe nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit
kein
Aus-
. bau
Kein " Ge-
wah- | Salzz | Bus90.1 1 0 0 |[Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh- | eind
lert straBe | 95,99 bord lende e
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit
kein
Hau- | Forst- Kein Aus-
Bus 94 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 nicht bau, | Land
sen amt -
bord barrie- feh-
refrei lende

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)

Wirt-
schaft-
lichkeit

kein

Aus-

. bau,
Hau- Spess- Kein feh-
Bus 94 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 Land
sen arttor bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit
nicht
Ahl Schule D1 1 barrie-
refrei prufen
Schwe Bus 90,
Bad er- 95,99, DI ! nicht Land
Soden MKK- barrie-
haus . ..
76 refrei prifen
nicht Ge-
Bad Therm D1 1 barrie- meind
Soden | o-Sol . ..
refrei prifen | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Romst- nicht Ge-
Kirche D1 1 barrie- meind
hal . ..
refrei prifen | e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Bad Soden-Salminster - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- LS . e
Ein- - mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord . hohe _ s . .
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- | vorhan- . (Hoch- Punkte . .
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt zugsra- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkie | (O=nein "
- bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Firma Bus 94, Hoch- :r/(ve'el_ise
Mernes | Lingen- | MKK-80, D1 1 0 1 0 0 1 1 2 3 . Land
bord barrie-
felder 82,83 )
refrei
teil-
. MKK-80, Hoch- weise
Mernes | Kirche 82, 83 D1 1 0 1 bord 0 0 1 1 2 3 barrie- Land
refrei
teil-
Bus 94, .
Memes |9 | mkk-8o,| DI ] 0 ] Hoch--| 0 1 1 2 3 Ve ong
mitte bord barrie-
82,83 refrei

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Bad Soden-Salmiinster - barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- | vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | ZU9sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte | (O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Ahl Krche | Bus90 | D1 1 0 | Hoch- g ] 0 1 2 3 |Pare- |
bord refrei Kreis

Ker- Ker- Hoch-
bers- bers- Bus 95 D1 1 0 1 bord 0 1 0 1 2 3 barrie-
dorf dorf refrei Land
Ker- Ker- Hoch-
bers- bers- Bus 95 D1 1 0 1 bord 0 1 0 1 2 3 barrie-
dorf dorf refrei Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Biebergemiind - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile sami- .
Halte- | stel- Ein- .. _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- plante Ben-
stel- - nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe ge- Zugs- . freier Um- . bau-
len- : frage den bord) | den; | mente - Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) - ;
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
MKK- Kein nicht
Bieber | Rdhrig | 64, 65, C 2 0 0 Hoch- 4 0 1 6 2 8 barrie- Bund
80 bord refrei 2024
Kein nicht
Bieber | 09 | MK b ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 2 7 | bartie- Bund
’ bord refrei 2024
Kein nicht
Bieber ESL_S é\:‘tKES D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Bund
' bord refrei 2025
Kein nicht
Bieber ESL_S é\:‘tKES D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Bund
' bord refrei 2025
. Dorf-
Brei- ge- Kein
fen- | ein- | MKK by 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |nicht Kreis
born- 64, 65 .
Litzel schafts bord barrie-
haus refrei 2025

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Brei- LGtzel
ten- Hu- MKK- Kein Ge-
ckel- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 nicht meind
born- : 64, 65 -
Lijtzel heimer bord barrie- e
Weg refrei 2025
MKK- Kein nicht
Kassel | Kirche 64, 65 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Kreis
' bord refrei 2026
. Kein nicht Ge-
AN vitte | K| D ] 0 0 |Hoch- | 4 0 | 5 2 7 |barrie- meind
9 ' bord refrei 2026 | e
Kein nicht
ROB B27s | M| o ] 0 0 |Hoch- | 4 0 | 5 2 7 | bartie- Bund
' bord refrei 2026
Wie- .
Kein . Ge-
RoB- 1ge- | MKK- 1 p, ] 0 0 |Hoch | 4 0 | 5 2 7 |Mient meind
bach | hdus- 65 bord barrie- e
chen refrei 2026
. Altes Kein nicht
m::ﬂ Forst- é\:‘tKES D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Land
haus ' bord refrei 2026

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Grund
- MKK- Kein Ge-
Bieber | /Haup 64 65 D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 nicht meind
tschul ! bord barrie- bis | e
e refrei 2030
. Kein nicht
g gz | | 2 0 0 |Hoch-| 4 0 1 6 0 6 |barie- bis | Bund
9 ' bord refrei 2030
kein
Aus-
Alter MKK- Kein bfgﬁ:
Kassel | Bahn- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 Kreis
hof 64, 65 bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit
kein
Kein Aus-
Kassel | der | MKK- 1 p, 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |nicht bau, | Kreis
Strutt 64, 65 .
bord barrie- feh-
refrei lende

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)

Wirt-
schaft-
lichkeit

kein

Aus-

Neuer MKK- Kein bfgﬁ:
Kassel | Fried- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 Kreis
hof 64 bord lende

nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit

kein

Aus-

. bau
. Kein | Ge-
tanzin-1 pgeke | MKK 1 by ] 0 0 |Hoch | 4 0 | 5 0 5 M| meind
gen 64, 65 bord lende e
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein
Aus-
Kein bav,
Wirt- - Sau- | MRS, ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-1 1 ond
heim | wirt 64, 65 bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit
kein
Aus-
bau, Ge-
Lanzin- | Kinder- | MKK- DI ! 0 1 0 ! feh- meind
gen garten 65 lende e
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit
Fest nicht auBer
Bieber latz D1 1 barrie- Be-
P refrei trieb
Kinder- nicht auBer | Ge-
Bieber | tages- D1 1 barrie- Be- | meind
statte refrei frieb | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Von-
Bieber an— DI ! mch.T auBer
crin- barrie- Be-
StraBe refrei frieb
Wirts- nicht auBer
Bieber D1 1 barrie- Be-
hohle . .
refrei frieb
Lanzin- Bo- nicht auBer
en gen- Dl 1 barrie- Be-
9 straBe refrei frieb
Altes nicht auBer
RoB- -
bach Rat- D1 1 barrie- Be-
haus refrei frieb
nicht auBer
RoB- | Berg- DI 1 barrie- Be-
bach |sftraBe . .
refrei frieb

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Biebergemiind - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- = mente | Takiile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name " g g __. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbauv | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
ﬁi}n- Altes \T/(vael-ise Ge-
Kassel MKK-64 D1 1 2 1 Hoch- 2 1 0 5 2 7 . .
dezent- bord barrier- | meinde
rum frei

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Biebergemiind - barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- | vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name " g g __. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbauv | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte | (O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
voll-
MKK-64, Hoch- standig .
Kassel |Schule 45 D1 1 2 1 bord 0 1 0 3 2 5 barrie- Kreis
refrei
Nahver- voll-

Kassel |57 | mKk-64 | D1 1 0 | Heeh- g ] 0 | 2 3 |sfondig | Ge-
gungs- bord barrie- | meinde
zentrum refrei

voll-
Wirt- Fried- MKK-64, Hoch- sténdig
heim hof 65 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie- Bund
refrei
voll-

. MKK-64, .

wirt- - Sport- g o, | b 1 0 | Hoch- g ] 0 | 2 3 [sfondig || g

heim platz bord barrie-

Bus SEV )
refrei
Gewer-

. bege- voll-

Wirt- et [ MRK6S ] 0 ] Hoch-1 ] 0 ] 0 1 |standig |Bund

heim 80 bord .

Zehn barrie-
Morgen refrei

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Birstein — nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte [ Ein- A re- plante Ben-
stel- - nach- | han- . (Hoch | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- n bau-
len- . frage | den bord) | den; | mente H Ein- bis
NAME tego- rie .| (Hoch _ samt | radien Um- set- last-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende héager
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) s .
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Bus- ;]/\K;é Kein nicht Ge-
Birstein | bahn- " D1 1 4 0 Hoch- 4 0 1 9 2 11 . meind
hof 74,75, bord barrie- e
VB-95 refrei 2024
Katha- MKK- Kein nicht Ge-
Birstein | rinen- 71 76 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie- meind
straBe ' bord refrei 2024 | e
lT_grLtJJ_o- MKK- Kein glgr?ite-
Birstein 71,72, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 . Bund
cher 74 75 bord refrei
StraBe ' 2024
Spess- | MKK- Kein nicht
Birstein | art- 71,72, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie- Land
straBe | 74,75 bord refrei 2024
s
Birstein 71,72, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 . Bund
bahn- 76 bord refrei
hof 2025

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ . Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte [ Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- » bau-
len- : frage | den bord) | den; | mente H Ein- bis
NAME tego- rie ___. | (Hoch _ samt | radien Um- set- last-
name Rk (Punkt | (O=nei 0= (Punkt Zugs- Ende -
rien | (Punkt . bord) . bau zung trager
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Fried- MKK- Kein nicht
Birstein hof 71,72, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Bund
74,75 bord refrei 2025
.. Kein nicht
SB@O;ge- S;Uhd M7K4K_ DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Kreis
9 bord refrei 2025
.. Kein nicht Ge-
o8 gDt | M o ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barrie- meind
P bord refrei 2025 | e
B&B- Hirten- FB-24, Kein nicht
GesdB | we MKK- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Kreis
9 74 bord refrei 2025
. . Kein nicht
rech- | ried | MR b ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barrie- Bund
bord refrei 2026
MKK- Kein nicht
Fisch- | Riedstr | 71,72, DI 1 0 0 Hoch- 4 0 ! 5 5 7 borng- Bund
born aBe 74,75, bord refrei
VB-95 2026
Het- Kein nicht
ters- rv\l(c;;l;f— MFIEKZ' DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Land
roth P ’ bord refrei 2026

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ . Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte [ Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- » bau-
len- : frage | den bord) | den; | mente H Ein- bis
NAME tego- rie ___. | (Hoch _ samt | radien Um- set- last-
name Rk (Punkt | (O=nei 0= (Punkt Zugs- Ende -
rien | (Punkt . bord) . bau zung trager
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Het- MKK- Kein nicht Ge-
ters- Schule 74 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- meind
roth bord refrei 2026 | e
llIn- Lin- Kein nicht
hau- denall MFIEK;j D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Kreis
sen ee ’ bord refrei 2026
llIn- Luisen- | MKK- Kein nicht Ge-
hau- straBe 74 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis | meind
sen bord refrei 2030 | e
. . Kein nicht Ge-
El:c??%r strrZI?s_e M7K4K' DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barrie- bis | meind
bord refrei 2030 | e
. .. Kein nicht
rL(')CTEe” Mgg; M7'§K' DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barrie- bis | Kreis
9 bord refrei 2030
Am Kein nicht
CVAELKJ; Denk- M7K4K_ D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis | Kreis
mal bord refrei 2030
Ober- | .. . nicht
) Fisch- Kein .
rer borner MKK- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 bome— | Kreis
chen- StraBe 71,72 bord refrei bis
bach 2030

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ . Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte [ Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- » bau-
len- : frage | den bord) | den; | mente H Ein- bis
NAME tego- rie ___. | (Hoch _ samt | radien Um- set- last-
name Rk (Punkt | (O=nei 0= (Punkt Zugs- Ende -
rien | (Punkt . bord) . bau zung trager
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Ober- Alte MKK- Kein nicht
sotz- Schule 71,75, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis | Kreis
bach 76 bord refrei 2030
Dorf- nicht
Unter- . -
rei- ge- MKK- Kein barrie-
mein- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 refrei Land
chen- 75 .
bach schaft bord bis
shaus 2030
Jo- nicht
Unter- | han- . barrie-
rei- nes- MKK- Kein refrei
. D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 Land
chen- |Schlei | 72,75 bord
bach |ch- bis
StraBe 2030
o b | MKC bare-

71,72, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 ) . | Land
chen- | cher- 75 bord refrei bis
bach |straBe 2030
Unter- | Fuldae | MKK- Kein nicht
sotz- r 71,75, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis | Kreis
bach | StraBe 76 bord refrei 2030

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ . Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte [ Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- » bau-
len- : frage | den bord) | den; | mente H Ein- bis
NAME tego- rie ___. | (Hoch _ samt | radien Um- set- last-
name Rk (Punkt | (O=nei 0= (Punkt Zugs- Ende -
rien | (Punkt . bord) . bau zung trager
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
.. Am Er- Kein nicht
\églrz- len- M7K5K_ DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis | Kreis
9 born bord refrei 2030
Kein nicht
Weesﬁ' sDTzEe M7§K' DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barie- bis | Kreis
9 bord refrei 2030
WUst- | Birstei- | MKK- Kein nicht
willen- | ner 75, VB- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis | Bund
roth StraBe 95 bord refrei 2030
MKK- Kein nicht Ge-
Birstein | Schule | 71, 74, D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 barrie- bis | meind
75 bord refrei 2030 | e
Frei- MKK- Kein nicht
Birstein | zeit- 71,72, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis | Land
bad 75 bord refrei 2030
. Ader- Kein nicht
ESO(;E born- ;\/]\Ksz D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis | Kreis
straBe ' bord refrei 2030
nicht
Het- Kein . . | Ge-
ters- | "V | mkk74| D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 [ Kein| 1 eind
wehr refrei AuUs-
roth bord bau ©

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ . Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte [ Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- » bau-
len- : frage | den bord) | den; | mente H Ein- bis
NAME tego- rie ___. | (Hoch _ samt | radien Um- set- last-
name Rk (Punkt | (O=nei 0= (Punkt Zugs- Ende -
rien | (Punkt . bord) . bau zung trager
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
feh-
lende
Wirt-
schaft-
lich-
keit
Het- MKK74 Kein nicht Ge-
ters- Héfen FR-24 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis | meind
roth ' bord refrei 2030 | e
nicht kein
barrie- Aus-
refrei bau,
Hofgut Kein feh-
xi?kaJZI Enten- M7K4K_ DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 lende | Kreis
fang bord Wirt-
schaft-
lich-
keit
. nicht
Ober- . Kein . .
sotz. | bken- | MKK-f | 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 |Pare- kein | eis
hofe 76 refrei Aus-
bach bord bau

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ . Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte [ Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- » bau-
len- : frage | den bord) | den; | mente H Ein- bis
NAME tego- rie ___. | (Hoch _ samt | radien Um- set- last-
name Rk (Punkt | (O=nei 0= (Punkt Zugs- Ende -
rien | (Punkt . bord) . bau zung trager
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
feh-
lende
Wirt-
schaft-
lich-
keit

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Birstein - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord n hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- | vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | 2Y9s79- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g _ .| (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte | (O=nein R
) ) : 15ja) bord) (Punkte nicht ) zZugs- ger
! ) vorhan- bereich
den)
BUdin- Altes \T/(vael-ise
Birstein | ger MKK-74 D1 1 0 1 Hoch- 2 1 0 3 2 5 barrie-
StraBe bord -
refrei Land
BUdin- Altes \T/(vael-ise
Birstein | ger MKK-74 D1 1 0 1 Hoch- 2 1 0 3 2 5 barrie-
StraBe bord )
refrei Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Birstein — barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Hoch- Ein- Leitele- Ge-
Halte- Halte- Fahr- bord Ein- stiegs- | mente Takfile samt- Stra-
ORTS- | Halte- stellen- | gast- stiegs- hohe | (1=vor- X Ein- punkte | Barrie- | Ben-
. stellen- vorhan- . Leitele- | Punkie » ;
TEIL- stellen- | Linien katego- | nach- hohe | (Hoch- han- zugsra- | inkl. refreier | bau-
kate- R den .n_ | mente | gesamt = . ..
NAME |name orien rie frage (O=nein: (Hoch- | bord) | den; 0= (Punkte) dien Ein- Umbauv | lasttra-
g (Punkte) | (Punkte) 1=ja) "| bord) nicht zZugs- ger
] (Punkte) | vorhan- bereich
den)
Ober- voll-
) Rad- s
" |mohler |Mkk-75[ D1 | 0 | Hoch- g | 0 1 2 3 [standig
chen- bord barrie-

StraBe . .
bach refrei Kreis
Ober- voll-

) Rad- s
" Imohler | MKK75| DI 1 0 | Hoch-1 g 0 ] 1 2 3 |standg
chen- bord barrie-

StraBe . .
bach refrei Kreis

Dorfge- voll-

Unter- . .

mein- MKK- Hoch- standig
sofz- schafts- | 71,75 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
bach . .

haus refrei Kreis

Dorfge- voll-

Unter- . .

mein- MKK- Hoch- standig
sofz- schafts- | 71,75 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
bach . .

haus refrei Kreis

plan:mobil




Brachttal - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte [ Ein- A re- plante Ben-
stel- - nach- | han- . (Hoch | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- n bau-
len- . frage | den bord) | den; | mente H Ein- bis
NAME tego- rie .| (Hoch _ samt | radien Um- set- last-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende héager
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) s .
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Kein nicht
el e MR o ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |barie- Land
' bord refrei 2024
Kein nicht
pelhoch | ML by ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |barie- Land
bord refrei 2024
. Kein nicht
pel | Kreh- ) MR by ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |barie- Land
9 bord refrei 2024
Neu- | keen- Kein
e lham- | MK g 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |miehf Land
schmi mer 73,74 bord barrie-
dten refrei 2025
Neu- MKK-
en- Feld- 71,72, Kein
schmi | straBe 73,74, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 nicht Bund
dten 76, VB- bord barrie-
95 refrei 2025

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ . Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte [ Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- » bau-
len- : frage | den bord) | den; | mente H Ein- bis
NAME tego- rie ___. | (Hoch _ samt | radien Um- set- last-
name Rk (Punkt | (O=nei 0= (Punkt Zugs- Ende -
rien | (Punkt . bord) . bau zung trager
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Neu- | vehr- Kein
o laweck | MK by ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |miehf Land
schmi halle 73,74 bord barrie-
dten refrei 2025
Neu- Kein
e Ischule | MK by ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |miehf Bund
schmi 73,74 bord barrie-
dten refrei 2025
schiier | Alte MKK- Kein nicht
bach | Post 71,72, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Bund
76 bord refrei 2026
schiier Bro- MKK- Kein nicht
bach cken- | 71,72, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Bund
straBe 76 bord refrei 2026
MKK Kein
Schlier | Rat- 71,72, nicht
bach |haus |76, vB-| P! ] 0 0 Hboocrg_ 4 0 ] 5 2 7 |barie- Bund
95 refrei 2026
schiier Wei- MKK- Kein nicht
bach her- 71,72, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Bund
gasse 76 bord refrei 2026

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ . Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte [ Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- » bau-
len- : frage | den bord) | den; | mente H Ein- bis
NAME tego- rie ___. | (Hoch _ samt | radien Um- set- last-
name Rk (Punkt | (O=nei 0= (Punkt Zugs- Ende -
rien | (Punkt . bord) . bau zung trager
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
. Kein nicht
pre'rel_ Kirche M7K3K_ DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Land
9 bord refrei 2026
. Kein nicht
ppie Mo MR oy ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |barie- bis | Kreis
9 bord refrei 2030
pro-
fen,
Stra-
. . Ben-
. Spiel- Kein
Streit- berger MKK- DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 bau- Land
berg 73 maB-
StraBe bord
nah-
nicht [men
barrie- [ stehen bis
refrei | an 2030
Born- Kein
uden- jwie- | MKK- 1 p, 1 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |micht | kreis
hain sen- 75 bord barrie- bis
weg refrei 2030

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ . Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte [ Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- » bau-
len- : frage | den bord) | den; | mente H Ein- bis
NAME tego- rie ___. | (Hoch _ samt | radien Um- set- last-
name Rk (Punkt | (O=nei 0= (Punkt Zugs- Ende -
rien | (Punkt . bord) . bau zung trager
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein
Aus-
Neu- bau,
en- Schac MKK- Kein feh-
.| htel- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 lende | Land
schmi 74 :
dten burg bord Wirt-
nicht schaft-
barrie- lich-
refrei keit

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Brachttal - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Takiile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- | vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbavu | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte | (O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
teil-
Seiek iche | Mkk-73 | DI 1 0 | Hoch-1 g 0 1 1 2 3 |wese
berg bord barrie-
refrei Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Brachttal - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Hoch- i Fin- Leitele- Ge-
Halte- Halte- Fahr- bord Ein- stiegs- | mente Takfile samt- Stra-
ORTS- | Halte- stellen- | gast- stiegs- hohe | (1=vor- X Ein- punkte | Barrie- Ben-
TEIL- stellen- | Linien | Steflen- katego- | nach- vorhan- | - v he (Hoch- | han- Leitele- | Punkte zugsra- | inkl. | refreier | bau-
kate- B den .n_ | mente | gesamt = . ..
NAME |name gorien rie frage (0=nein: (Hoch- | bord) | den;0= (Punkte) dien Ein- Umbauv | lasttra-
(Punkte) | (Punkte) 1ja) ‘| bord) nicht Zugs- ger
(Punkte) | vorhan- bereich
den)
Dorfge- voll-
Streit- mein- Hoch- standig
berg schafts- MKK-73 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
haus refrei Kreis
voll-
Uden- |Ring- Hoch- standig
hain strage | MK D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
refrei Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Bruchkobel - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- _ nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [ (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
425, Kein
Bruch- | Alten- | MKK- 1 ] 4 0 |Hoch-| 4 0 1 9 6 15 | mieht .
kébel |heim 30, bord barrie- bis
33.X95 refrei 2025 Land
425,
562, Kein
Bruch- | Innerer| 563,
bel |Ring | MKk- | © 2 0 0 Hboocrg' 4 0 ] 6 6 12 | hicht Ge-
30,31,3 barrie- bis meind
3 refrei 2025 e
kein
Um-
bau
428 .
Altes ; Kein ge-
Bruch- | oot | MK 1 py ] 0 0 |Hoch | 4 0 | 5 4 9 mas
kébel 30,
haus 33.X95 bord Aus-
! nicht bau-
barrie- pla-
refrei nung |Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
der
Stadt
Bruch-
kdbel
425,
Bruch- Vgl_s— 362, Kein
ool | oera. | 563 | D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 |nicht
s‘rro%e MKK- bord barrie- bis
30, 33 refrei 2025 Kreis
Nie- Wil- )
. 563, Kein .
deris-Thelm- |y | o ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 g |nicht . Ge-
sig- Busch- 33 bord barrie- bis meind
heim | Ring refrei 2025 e
ROB- Bloch- 428, Kein nicht
dorf bach- | 562, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie- bis
straBe 563 bord refrei 2025 Kreis
ROB- Ho- 428, Kein nicht
dorf nauer 562, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie- bis
StraBe 563 bord refrei 2025 Kreis
Alter Kein nicht
ooch | Fiea- | 2 | D1 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |barie-|  bis
hof bord refrei 2025 Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
30,
33,X95
kein
Um-
bau
ge-
425, maB
Bahn- 562, Kein Aus-
Bruch-
kSl hof- 563, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 bau-
straBe | MKK- bord plo-
30, 33 nung
der
nicht Stadt
barrie- Bruch-
refrei kébel |Kreis
Bloch- Kein nicht
Egubcg' mUhl- MSKSK' D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | barrie- bis
straBe bord refrei 2025 Kreis

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein
Um-
bau
ge-
425, maBs
Bruch- Fried- 562, Kein Aus-
kSbel land- 563, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 bau-
straBe | MKK- bord plo-
30, 33 nung
der
nicht Stadt
barrie- Bruch-
refrei kébel |Kreis
kein
Um-
428, bau
. 562, Kein ge-
ooche |t | sea [ o 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 maB
MKK- bord Aus-
33 nicht bau- | Ge-
barrie- plo- meind
refrei nung |e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
der
Stadt
Bruch-
kdbel
Bruch- Im Nie-| 42§, Kein nicht Ge-
kSbel der- 562, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis meind
ried 563 bord refrei 2025 e
kein
Um-
bau
ge-
mai
562, Kein Aus-
ooche et | sea | o 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 bau-
428 bord pla-
nung
der
nicht Stadt | Ge-
barrie- Bruch- | meind
refrei kdbel |e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein
Um-
bau
ge-
425, maBs
Bruch- | Kirle- 562, Kein AUs-
kdbel | we 563, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 bau-
9 | MKK- bord pla-
33 nung
der
nicht Stadt | Ge-
barrie- Bruch- | meind
refrei kébel |e
An- Kein
Butter-foni= 1 543 | b 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |pient .
stadt | ter- bord barrie- bis
straBe refrei 2025 Kreis
Nie- . .
. Issig- 563, Kein .
ders I peimer | MKK- | D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |nichf .
M9 IstraBe | 33 bord barrie- ois
heim refrei 2025 Kreis

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Oberis Bera- 563, Kein nicht
sig- STrO%e MKK- | D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barrie- bis
heim 33 bord refrei 2025 Land
kein
Um-
bau
ge-
Hein- maB
Bruch- | rich- 423, Kein Aus-
) - MKK- D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 bau-
kdébel | Boll-
30,33 bord pla-
Schule
nung
der
nicht Stadt | Ge-
barrie- Bruch- | meind
refrei kébel |e
kein
Inster- Kein Um-
EgUbC:l' burger M3K3K' DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |richt bau | Ge-
StraBe bord barrie- ge- meind
refrei maB e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Aus-
bau-
pla-
nung
der
Stadt
Bruch-
kébel
Bruch- | Birken- 423, Kein nicht Ge-
bel |we MKK- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis meind
9 33 bord refrei 2025 e
kein
Um-
bau
4253, ge-
Bruch- | Hain- 562, Kein maB
kdbel | straBe 563, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 Aus-
MKK- bord bau-
33 pla-
nicht nung | Ge-
barrie- der meind
refrei Stadt | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Bruch-
kébel
425,
Bruch- Saal- 562, Kein
kSbel burg- 563, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 nicht
rNng MKK- bord barrie- bis
30, 57 refrei 2025 Land
kein
Um-
bau
ge-
Varan- maB
Bruch- | gevil- 428, Kein Aus-
A 9 MKK- | D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 bau-
kdbel |ler 33 bord lo-
StraBe P
nung
der
nicht Stadt | Ge-
barrie- Bruch- | meind
refrei kdbel |e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein
Um-
bau
ge-
425, maBs
Bruch- | Via- 562, Kein Aus-
kdbel | dukt 563, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 bau-
MKK- bord pla-
30 nung
der
nicht Stadt
barrie- Bruch-
refrei kébel |Land
Bruch- Wald- 4253, Kein nicht Ge-
kSbel | €€ MKK- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis meind
straBe 33 bord refrei 2025 e
kein
Kein Um-
RoB- | Falltor- | 503 | by 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |nicht bau
dorf straBe -
bord barrie- ge-
refrei maB Kreis

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Aus-
bau-
pla-
nung
der
Stadt
Bruch-
kébel
Ge-
Bruch- schwis
KSbel ter- D1 1 nicht | auBer Ge-
Scholl- barrie- | Be- meind
StraBe refrei | trieb e
Bruch- R&- nicht | auBer
kdbel | Me" D1 1 barrie- | Be-
straBe refrei | trieb

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Bruchkobel - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- | vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbavu | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte | (O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte :
) vorhan- reich
den)
teil-
Bruch- | Gdrtne- Hoch- weise
kdbel |rei MKK-33 D1 ] 0 ] bord 0 0 ] ] 2 3 barrie-
refrei Kreis

plan:mobil




Bruchkobel - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- HEUEEE . 1
Ein- ~ mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord - hohe _ o q ]

ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- | vorhan- . (Hoch- Punkte . .

TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt zugsra- inkl. refreier | bau-

NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-

gorien | (Punkte | (Punkie | (O=nein "
P bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
428,
562, voll-

Eg“bcg‘l' ﬁg?” 563, B 3 4 1 Hboocrg' 0 1 0 7 2 9 |sténdig
MKK-30, barrie- | Ge-
33.X95 refrei meinde

voll-

Bruch- |Im Nie- 428, Hoch- sténdig

kobel derried | 562, 563 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie- | Ge-

refrei meinde
428, voll-
Bruch- . 562, Hoch- standig
kSl Viadukt 563, D1 1 0 1 bord 0 1 0 1 2 3 barrie-
MKK-30 refrei Land
Hain- Vel
Bruch- Hoch- standig
kSl garten- | MKK-33 D1 1 0 1 bord 0 1 0 1 0 1 barie- | Ge-
Schule . .
refrei meinde
. voll-
Nie- Mehr- .
. 563, Hoch- standig

de.r|55|g— zweck- MKK-33 D1 1 0 1 bord 0 1 0 1 0 1 barrie-

heim halle i ;

refrei Kreis

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- % mente | Takiile sami- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen- | kate- nach- | vorhan- .o (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Zu9sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name " g g __._ | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbauv | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte | (O=nein s
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Nie- Winde- voll-
. . |cker 563, Hoch- sténdig
derissig- Weg/Ki- | MKK-33 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 0 ] barrie- | Ge-
heim - .
osk refrei meinde

plan:mobil




Erlensee - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- _ nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente " Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) = ;
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Lan- 445,
en- ADO- MKK38 Kein
gie_ Th%ke .39, | DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 | nicht Ge-
bach 57, X9 bord barrie- meind
4 refrei 2024 | e
Lan- .
Fall- Kein .
9en- Ipach. | ML by 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 g |nicht Ge-
die- halle 39 bord barrie- meind
bach refrei 2024 | e
Lan- .
Rat- Kein .
9en- Ipaus | MK by 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 g |nicht Ge-
die- latz 37,39 bord barrie- meind
bach |P refrei 2024 | e
Ro-
RU- den- MKK- Kein
ckin- bao- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 nicht
38, 51 .
gen cher bord barrie-
StraBe refrei 2024 | Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Lan- MKK30
en- Auf . 39, Kein
°°" |dem | 51,56, | DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |nicht Ge-
bach Hessel | 57, X9 bord barrie- meind
3 refrei 2025 | e
MKK38
A e 51,56, | DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |nicht
bach | StraBe 57, X9 bord barrie-
3 refrei 2025 | Kreis
Lan- MKK38
en- Neuer . 39, Kein
o° | Fried- | 51,56, | DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |nicht
bach hof 57, bord barrie-
X93 refrei 2025 | Kreis
Lan- MKK30
en- Rosen-| 31, Kein
o mepe | 56 | D 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |nicht Ge-
bach 57, X9 bord barrie- meind
3 refrei 2025 | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
RUG- Kein nicht Ge-
ckin- | 19uRvs | MEE [ by ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | barrie- meind
gen bord refrei 2025 | e
445,
Lan- Georg MKK30 .
en- Biche | 51, Kein
o | 56,57, D 1 2 0 |Hoch-| 4 0 1 7 0 7 Kreis
bach | Schule X93, bord nicht
X94, barrie-
X95 refrei 2026
Lan- Kein
gen- | Crund | MKK- 1 p, ] 2 0 |Hoch-| 4 0 1 7 0 7 |picht Ge-
die- schule 39 bord barrie- meind
bach refrei 2026 | e
Lan- .
Anne- Kein .
9en- I gank- | MK oy ] 0 0 |Hoch | 4 0 | 5 5 |mient Ge-
die- StraBe 39 bord barrie- meind
bach 0 refrei 2026 | e
Lan- Kein
gen- |Berg- | MK p, | 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 0 5 |mient Ge-
die- straBe 39 bord barrie- meind
bach refrei 2026 | e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
EV Ge-
Lan- . .
en- mein- MKK- Kein
9 de- D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |nicht Ge-
die- 39 B .
bach zent- bord barrie- meind
rum refrei 2026 | e
Kinder-
Lan- tages- Kein
gen- Igatte | ML by ] 0 0 |Hoch-| 4 0 | 5 0 5 |nicht Ge-
die- 37,39 B . .
bach Sand- bord barrie- bis | meind
weg refrei 2030 | e
Ev kein
: Aus-
Ge-
RUG- mein- Kein bav,
ckin- |de- | MK py ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
en zent- 37 bord lende
9 . nicht Wirt- | Ge-
rum/Fri . .
barrie- schaft- | meind
edhof . . .
refrei lichkeit | e
RU- Kas- Kein . .
ckin- |tel- | MSC L Dy ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 [pent Kein| oe.
gen straBe bord ame- us- | mein
refrei bau, | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
feh-
lende
Wirt-
schaft-
lichkeit
kein
Aus-
RU- Katho- Kein bau,
ckin- | lIscher | MKK= 1, ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
en Kinder- 37 bord lende
9 garten nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refrei lichkeit | e
kein
Aus-
RO- [l | e Kein oov.
ckin- den- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
en straBe 37 bord lende
d nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refreie lichkeit | e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein
Aus-
. . bau
RO- Kein '
ckin- | Never | MK, ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
en Lowe 37 bord lende
9 nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refreie lichkeit | e
kein
Aus-
. . bau
RO- . Kein )
ckin- | SCNIOB | MKK= 1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
en chen 37 bord lende
9 nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refrei lichkeit | e
Was- kein
RU- ser- MKK- Kein Aus-
ckin- | burg/F D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 nicht bau, | Ge-
37 . .
gen euer- bord barrie- feh- | meind
wehr refrei lende | e

plan:mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028
Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)

Wirt-
schaft-
lichkeit

Lan-
gen- Bdren- D1 ! nicht auBer |Ge-
die- see barrie- Be- meind
bach refrei tfrieb e
Dienst-
Lan- .
en- leis-
9 tungs- D1 1 nicht auBer | Ge-
die- - .
zent- barrie- Be- meind
bach ) .
rum refrei frieb e
voll-
stén-
Lan- Mark- dig
gen- wald- DI ! ausge-
die- sied- baut
bach |lung nicht ab ca. | Ge-
barrie- 01.03.2 | meind
refrei 023 e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Lan- 1 \eue
gen- An- DI ! nicht auBer | Ge-
die- lage bar- Be- meind
bach 9 rierfrei tfrieb e
RO- Carl- nicht auBer | Ge-
ckin- Benz- D1 1 bar- Be- meind
gen StraBe rierfrei frieb e
RU- Hain- nicht auBer | Ge-
ckin- D1 1 bar- Be- meind
straBe - . .
gen rierfrei frieb e
RU- John-
. F.-Ken- nicht auBer | Ge-
ckin- D1 1 .
en nedy- bar- Be- meind
9 StraBe rierfrei tfrieb e
RU- Sie- MKK- nicht auBer | Ge-
ckin- mens- D1 1 bar- Be- meind
37 ; . .
gen straBe rierfrei frieb e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Erlensee - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- | vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte | (O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte :
) vorhan- reich
den)
445,
Georg- | MKK30,
Lan- .. Altes .
gendie- [ BUCN™ | 5196 1 py 1 2 1| Hoch- | 2 ] 0 5 2 7 |t
bach ner- 57, X93, bord weise
Schule X94, barrie-
X95 refrei Kreis
. teil-
Lan-  ireh- Kein weise
gendie- MKK-39 D1 1 0 0 Hoch- 4 1 0 5 0 5 .
platz barrie- | Ge-
bach bord - .
refrei meinde
Rickin. | Altes MKK37, Altes fg'ise
en Rat- 54, 56, D1 1 0 1 Hoch- 2 1 0 3 2 5 barie-
9 haus | 57, %95 bord .
refrei Land
Kinder-
Lan- tages- 443, Altes teil-
gendie- | statte MKK39, D1 1 0 1 Hoch- 2 1 0 3 0 3 weise
bach Nelly 57, X94 bord barrie- | Ge-
Sachs refrei meinde

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Erlensee - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- ik . e
Halte- | stellen- | gast- bord - Ve || EE | el Sy iFel-
ORTS- Halte- i i i _| stiegs- _ | (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen kate nach- | vorhan . (Hoch Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name orien (Pgunkte (Pungkte (0=nein (Hoch- den; 0= | (Punkte 9 dien Ein- Umbauv | lastira-
g s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
44S,
MKK30,
. 37, 38,
R;ik'”' t'ﬁ.fé 54,56, | C 2 4 ] Hboocrg' 0 ] 0 6 0 6 |volk-
9 57, X93, sténdig
X94, barrie-
X925 refrei Land
44S, voll-
MKKS30, standig
Lan- | pat- 51, 56 Hoch- barrie-
gigﬁ'e' haus | 57,%93,| P! ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 4 5 |refrei
X94,
X925 Kreis
MKK30 voll-
Lan- Auf ! 1
gendie- | dem 39,511 b 1 0 1 Hoch- 0 1 0 1 2 3 [standig
bach Hessel 56, bord barrie- | Ge-
57, X93 refrei meinde
Lan- | Auf der | MKK-30 Hoch- ;/’r(glr_\dig
gggﬁle— Beune 39 DI ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie- | Ge-
refrei meinde

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Halte- | stellen- | gast- bord =l e || e | e Sl S
ORTS- Halte- i i i _| stiegs- _ | (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen kate nach- | vorhan .o (Hoch Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Zu9sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name orien (F?unk're (Pur?k’re (0=nein (Hoch- den; 0= | (Punkte 9 dien Ein- Umbauv | lastira-
g s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
LN | Hallen- | MKK-37 Hoch- ;/‘ro'c'::;dig
gendie” | bag 38 DI ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 |bare- |ce-
refrei meinde
MKK30, voll-
RGckin- | . 38, 54, Hoch- sténdig
gen Kiosk 56, D1 1 0 1 bord 0 1 0 1 2 3 barrie-
57, X95 refrei Land
445, voll-
. MKK37, sténdig
Rockin- | band- | 51,x93,| DI 1 0 1 floch | o ] 0 | 2 3 |barie-
9 X94, refrei
X95 Land
Rockin- [ RO9eN™ | mkk-38 Hoch- i
bacher 1 b1 ] 0 ] 0 1 0 1 2 3 <9
gen StraBe 51 bord barrie- | Ge-
refrei meinde
Lan- Flieger- el
gendie- | horst | MKK-30 [ D1 ] 0 ] Hoch-1 ] 0 ] 0 1 (R
bord barrie- | Ge-
bach Ost . .
refrei meinde
Lan- Flieger- Vel
gendie- |horst | MKK-30 | D1 1 0 | Hoch- 1y 1 0 1 0 ) |sfandig
bord barrie- | Ge-
bach Tower . .
refrei meinde

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- HEUEEE . 1
Ein- o mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
TEIL- stellen- | Linien | Stellen- | kate- | nach- - vorhan-| " | (Hoch- | 2 | ente | Punkie zugsra- | inkl. | refreier | bau-
NAME |name glg(:rti:;m (F?ut:ll(?e (:’Tr?k?e (Og(::in (Hoch- e den; 0= | (Punkte gesat dien Ein- Umbauvu | lasttra-
) ) : 1=ja) bord) (Punkie nicht ) zugsbe- ger
! ) vorhan- reich
den)
Lan- | Flieger- Hoch- st
gendie- | horst | MKK-30 | DI ] 0 ] 0 1 0 ] 0 1 9
bach West bord barrie- | Ge-
refrei meinde
Lan- Frie- 448, voll-
. Bus- Hoch- sténdig
gggﬁ'e_ sdffgbf_e MKK38, D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 0 ] barrie- | Ge-
57, X94 refrei meinde
voll-
Lan- Gewer- s
gendie- | bepark | X94 DI ] 0 ] Hoch-1 ] 0 ] 0 1 B
bach Mitte bord barrie- | Ge-
refrei meinde
lan- | Gewer- | MKK51, Hoch. ;/T%l:q gi
gendie- | bepark | 57,%93,| D1 1 0 1 0 1 0 1 0 1 19
bach | Nord X94 bord oelins: | R
refrei meinde
voll-
Lan- Gewer- s
gendie- | bepark Migiﬂ' DI 1 0 1 Hbocg- 0 1 0 1 0 1 E‘ron@g G
bach |[sud or ame- 1 >e
refrei meinde

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Flérsbachtal - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile sami- .
Halte- | stel- Ein- .. _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- plante Ben-
stel- - nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe ge- Zugs- . freier Um- . bau-
len- : frage den bord) | den; | mente - Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) . .
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Fl&rs- Kein
Aors —ba- 1 MKK- |y 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |pient
bach |cher 64 bord barrie-
Hof refrei 2024 | Bund
.. Raiffei- Kein nicht
o lsen | S| D ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 2 7 | bartie-
bank ' bord refrei 2024 | Bund
.. Kein nicht
ror | Rar VS| o ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | bartie-
' bord refrei 2024 | Bund
Kemp- Kein nicht
fen- [Rat | M o ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | bartie-
brunn ' bord refrei 2025 | Bund
Kemp- Kein nicht
fen- Do | MEC 1 D ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |bartie-
brunn P ' bord refrei 2025 | Bund
Kemp- MKK- Kein nicht
fen- Sud 64 80 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
brunn ' bord refrei 2025 | Bund

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Lohr- Kein nicht
haup- BAE’%“' M6K4K' DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barrie-
ten bord refrei 2025 | Land
Lohr- | Kreis- MKK- Kein nicht
haup- | spar- 80 DIl 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
ten kasse bord refrei 2026 | Land
Lohr- Kein nicht
haup- gfrzrﬁe; ﬁKgE) DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barrie-
ten ' bord refrei 2026 | Land
Pen-
Lohr- |sion MKK- Kein
haup- | Son- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 nicht
64, 80 A
ten nen- bord barrie-
hof refrei 2026 | Land
Lohr- MKK- Kein nicht
haup- | Post 64. 80 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
ten ' bord refrei 2026 | Land
Lohr- . Kein nicht
haup- ﬁ'gﬁg" 22'(;6 DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barrie-
ten ' bord refrei 2026 | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Kein nicht
A DA IR IaY ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | barrie- bis
' bord refrei 2030 | Kreis
Grund
Lohr- | schule MKK- Kein
haup- | /Schwi 64 80 D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 nicht Ge-
ten mmba ! bord barrie- bis | meind
d refrei 2030 | e
kein
Aus-
. bau
Lohr- Kein ’
Abzw. | MKK- feh-
?eonup— B 276 64 D1 1 0 0 Hboocrg— 4 0 1 5 0 5 lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit | Land
kein
Lohr- Kein Aus-
haup- '”;TEO”l MS%K' DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 | nicht bau,
ten 9 bord barrie- feh-
refrei lende | Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)

Wirt-
schaft-
lichkeit

kein

Aus-

. . bau,
Lohr- Kreis- MKK- Kein feh.
haup- | spar- D1 1 0 0 Hoch- 4 0] 1 5 0 5

ten kasse 80 bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-

refrei lichkeit | Land
kein

Aus-

Lohr- MKK- Kein ?ZE_

haup- | Post D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5

ten 64, 80 bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . R Barrie-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re-
stel- g nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. .
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein-
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um-
name R (Punkt | (O=nei 0= (Punkt zZugs-
rien | (Punkt . bord) . bau
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
.. nicht
Flors- | Sport- DI ! barrie-
bach | platz )
refrei

ge-
plante

set-
zung

auBer
Be-
frieb

umzu-
setzen
bis
Ende

Stra-
Ben-
bau-
lasttra-
ger

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Freigericht - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Ein- Leitele- Ge-
Halte- | Fahr- | Hoch- shiegss | rente samt-
bord Ein- °9 (1=vor- | Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe R . punkte . ge- umzu-

Halte- vor- stiegs- han- | Leitele- | Punkte Ein- . Barrie- Ben-
- stellen- | kate- | nach- o (Hoch- inkl. . plante | setzen
stellen- | Linien X han- hohe den; | mente ge- |zugsra- . refreier . bau-

kate- gorie | frage bord) _ " Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- 0= (Punkt | samt dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkt | (Punkt . q Zugs- zZung Ende
(0O=nein | bord) nicht e) ger
e) e) P (Punkt be-
; 1=ja) vor- .
e) reich
han-
den)
Alten- Kein nicht
zent- MKK-30 D1 1 4 0 Hoch- 4 0 1 9 6 15 barrie-
rum bord refrei 2024 | Kreis
Kein nicht
moei'e SASK';) DI ] 0 0 | Hoch-| 4 0 ] 5 4 9 |oarie-
’ bord refrei 2024 | Land
Kein nicht
ﬁ%’(’e 5“(")'(;) DI ] 0 0 | Hoch-| 4 0 ] 5 4 9 | barrie-
' bord refrei 2024 | Land
Dr.- .
MKK- Kein .
Sch- 1350, | i ] 0 0 | Hoch-| 4 0 ] 5 4 o |
mitt- 53 58 bord barrie-
StraBe ’ refrei 2024 | Kreis
Dori- MKK- Kein nicht
straBe 50, 53, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie-
58 bord refrei 2025 | Land
Fried- Kein nicht
rich- MKK-31 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie-
straBe bord refrei 2025 | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Ein- Leitele- Ge-
Halte- | Fahr- | Hoch- g || BIIE samt-
bord Ein- 9 (1=vor- | Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe 5 . punkte . ge- umzu-

Halte- vor- stiegs- han- | Leitele- | Punkte Ein- » Barrie- Ben-
g stellen- | kate- | nach- . (Hoch- . inkl. , plante | setzen
stellen- | Linien N han- hohe den; | mente ge- |zugsra- . refreier » bau-

kate- | gorie | frage bord) _ " Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- 0= (Punkt | samt dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkt | (Punkt . . Zugs- zZung Ende
(O=nein | bord) nicht e) ger
e) e) s (Punkt be-
; 1=ja) vor- .
e) reich
han-
den)
Kein nicht
a1 o ] 0 0 | Hoch- | 4 0 ] 5 4 9 |barrie-
' bord refrei 2025 | Land
Wehr- MKK- Kein nicht
weide 28, 53, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie-
55,60 bord refrei 2025 | Land
Kein nicht Ge-
e | M| o ] 2 0 | Hoch- | 4 0 ] 7 2 9 |barie- meind
' bord refrei 2025 | e
Kein nicht
e NS o 1 2 0 | Hoch-| 4 0 ] 7 2 9 |barrie-
' bord refrei 2026 | Land
Kein nicht
penie | M| o 1 0 0 | Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barrie-
' bord refrei 2026 | Land
Freige- | MKK- Kein nicht
richt- 30, 50, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
halle 53, 58 bord refrei 2026 | Land
Mari- MKK- Kein nicht
eng- 50, 53 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
rotte ' bord refrei 2026 | Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Ein- Leitele- Ge-
Halte- | Fahr- | Hoch- g || BIIE samt-
bord Ein- 9 (1=vor- | Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe 5 . punkte . ge- umzu-
Halte- vor- stiegs- han- | Leitele- | Punkte Ein- » Barrie- Ben-
g stellen- | kate- | nach- . (Hoch- . inkl. , plante | setzen
stellen- | Linien N han- hohe den; | mente ge- |zugsra- . refreier » bau-
kate- | gorie | frage bord) _ " Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- 0= (Punkt | samt dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkt | (Punkt . . Zugs- zZung Ende
(O=nein | bord) nicht e) ger
e) e) s (Punkt be-
; 1=ja) vor- .
e) reich
han-
den)
Spar- MKK- Kein nicht
e 3050, D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |barie-
53, 58 bord refrei 2026 | Land
e MKK- .
Raiffei- Kein .
sen- | 5090 |, 1 0 0 | Hoch- | 4 0 ] 5 2 7 |nicht
bank 53, 58, bord barrie-
63 refrei 2026 | Land
Spess- MKK- Kein nicht
art- 30,58,6 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
straBe 3 bord refrei 2030 | Land
Soort- MKK- Kein nicht
FI)oTz 50,53,6 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
P 3 bord refrei 2030 | Land
Gold- Kein nicht
asse MKK-58 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
9 bord refrei 2030 | Land
Zur MKK- Kein nicht
Klein- 50, 53 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
bahn ' bord refrei 2030 | Land
Kein nicht
e | VS o 1 0 0 | Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barrie- bis
' bord refrei 2030 | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Ein- Leitele- Ge-
Halte- | Fahr- | Hoch- g || BIIE samt-
bord Ein- 9 (1=vor- | Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe 5 . punkte . ge- umzu-
Halte- vor- stiegs- han- | Leitele- | Punkte Ein- » Barrie- Ben-
g stellen- | kate- | nach- . (Hoch- . inkl. , plante | setzen
stellen- | Linien N han- hohe den; | mente ge- |zugsra- . refreier » bau-
kate- | gorie | frage bord) _ " Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- 0= (Punkt | samt dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkt | (Punkt . . Zugs- zZung Ende
(O=nein | bord) nicht e) ger
e) e) s (Punkt be-
; 1=ja) vor- .
e) reich
han-
den)
. Kein nicht
savign | M | o ] 0 0 | Hoch- | 4 0 ] 5 2 7 |barie- bis
Y ' bord refrei 2030 | Land
Schwal | MKK- Kein nicht
ben- 31,50,5 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
grund 3 bord refrei 2030 | Land
Wahl- Kein nicht
ber MKK-53 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
9 bord refrei 2030 | Land
Jieqel- MKK- Kein nicht
sTrc?Be 28, 53, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
55,60 bord refrei 2030 | Land
kein
Aus-
bau,
feh-
MKK- Kein lende
Kelterei | 30,50,5 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 Wirt-
8 bord schaft-
lichkeit
nicht des
barrie- Um-
refrei baus Kreis

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028
Taktile
Ein- Leitele- Ge-
Halte- | Fahr- | Hoch- stiegs- | Mente samt-
bord Ein- 9 (1=vor- | Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe 5 . punkte . ge- umzu-
Halte- vor- stiegs- han- | Leitele- | Punkte Ein- » Barrie- Ben-
g stellen- | kate- | nach- . (Hoch- . inkl. , plante | setzen
stellen- | Linien N han- hohe den; | mente ge- |zugsra- . refreier » bau-
kate- | gorie | frage bord) _ " Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- 0= (Punkt | samt dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkt | (Punkt . . Zugs- zZung Ende
(O=nein | bord) nicht e) ger
e) e) s (Punkt be-
; 1=ja) vor- .
e) reich
han-
den)
kein
Aus-
bau,
feh-
Boni- S%\Kgé Kein lende
fatius- o D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 Wirt-
53, 55,
straBe 0 bord schaft-
lichkeit
nicht des
barrie- Um-
refrei baus Kreis
kein
AuUs-
bau,
feh-
Kein lende
THer s ggKgQ D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 Wirt-
9 ' bord schaft-
lichkeit
nicht des
barrie- Um-
refrei baus Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Ein- Leitele- Ge-
Hoch- . mente
Halte- | Fahr- . stiegs- _ f samt-
bord Ein- - (1=vor- | Taktile
Halte- | stellen- | gast- . hohe 5 . punkte .
Halte- vor- stiegs- han- | Leitele- | Punkte Ein- » Barrie-
g stellen- | kate- | nach- . (Hoch- . inkl. ,
stellen- | Linien N han- hohe den; | mente ge- |zugsra- . refreier
kate- | gorie | frage bord) _ " Ein-
name . den | (Hoch- 0= (Punkt | samt dien Umbau
gorien | (Punkt | (Punkt . . Zugs-
(O=nein | bord) nicht e)
e) e) s (Punkt be-
; 1=ja) vor- .
e) reich
han-
den)
Geisel-
bacher D1 1 nicht
StraBe barrie-
refrei

ge-
plante
Umset-
zung

Kein
Um-
bau,
auBer
Betrieb

umzu-
setzen
bis
Ende

Stra-
Ben-
bau-
lasttra-
ger

Land

plan: mobil
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Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Freigericht - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- ik . e
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
teil-
Altes .
Alten- . MKK- weise
mittlau Kelterei 30.50,58 D1 1 0 1 Hoch- 2 1 0 3 2 5 barrie-
bord . .
refrei Kreis
Gewer- teil-
Bern- bege- | MKK-30, Hoch- weise
bach |bietBir- | 58 D1 ] 0 ] bord 0 0 ] ] 0 ' barrie-
kenhain refrei Land
Gewer- teil-
Bern- bege- | MKK-30, Hoch- weise
bach | bietBi- | 58 D1 ] 0 ] bord 0 0 ] ] 0 ' barrie-
kenhain refrei Land
BUs- MKK- teil-
Som- 30,31,38 Hoch- weise
born bahn- ,52,53,5 C 2 4 ] bord 0 0 ] 6 4 10 barrie- | Ge-
hof . .
5 refrei meinde
BUs- MKK- teil-
Som- 30,31,38 Hoch- weise
born bahn- ,52,53,5 C 2 4 ] bord 0 0 ] 6 4 10 barrie- | Ge-
hof . .
S refrei meinde

plan:mobil
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028
BUS. MKK- teil-
Som- 30,31,38 Hoch- weise
born bahn- ,52,53,5 2 4 ] bord 0 0 10 barrie- | Ge-
hof . .
5 refrei meinde

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Freigericht - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name " g g __. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbauv | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Ha- voll-
nauer MKK- Hoch- standig
Neuses Land- 31,50,53 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
straBe refrei Land
Ha- voll-
nauer MKK- Hoch- standig
Neuses Land- 31,50,53 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
straBe refrei Land
Koper- MKK- voll-
Som- . 30,38,50 Hoch- sténdig
born :(';Uj[e ,52,53,5 D1 ] 2 ] bord 0 ] 0 3 0 3 barrie- | Ge-
5,60,63 refrei meinde
Koper- MKK- voll-
Som- . 30,38,50 Hoch- standig
born :(';Uj[e ,52,53,5 D1 ] 2 ] bord 0 ] 0 3 0 3 barrie- | Ge-
5,60,63 refrei meinde
Koper- MKK- voll-
Som- . 30,38,50 Hoch- sténdig
born ?!(huusl_e ,52,53,5 D1 ] 2 ] bord 0 ] 0 3 0 3 barrie- | Ge-
5,60,63 refrei meinde

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- % mente | Takiile sami- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen- | kate- nach- vorhan- .o (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Zu9sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbavu | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte (O=nein s
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Koper- MKK- voll-
Som- . 30,38,50 Hoch- sténdig
born ?(I:IT']USI_e 52535 P! ] 2 ] bord 0 ] 0 3 0 3 barrie- | Ge-
5,60,63 refrei meinde

plan: mobil
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Gelnhausen - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile sami- .
Halte- | stel- Ein- .. _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- plante Ben-
stel- - nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe ge- Zugs- . freier Um- . bau-
len- : frage den bord) | den; | mente - Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) = ;
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
374,
30,
MKK-
58, 60,
Geln- | Bus- 61, 62, Kein
hau- bahn- | 63, 64, A 4 4 0 Hoch- 4 0 1 12 4 16
sen hof 65, 66, bord
67, 68,
80, nicht Ge-
Bus SE barrie- meind
\ refrei 2024 | e
Kreis- . nicht
Geln- Kein .
hau- | KON | MRK- 1y 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 6 | Parme- Ge-
sen ken- 62 bord refrei meind
haus 2024 | e
Eisen- | MKK- Kein TS
Hailer |bahn- | 29 €% | by 1 4 0 |Hoch-| 4 0 1 9 2 1 |Rare-
straBe 61, 62, bord e
67, 2024 | Kreis
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Bus SE
\
Hailer- MKK- nicht
50, 60, . barrie-
Meer- 1 41, 62 Kein refrei
Hailer | holz L B 3 4 0 Hoch- 4 0 1 11 0 11
67, Ge-
Bahn- bord .
hof Bus SE meind
\ 2024 | e
Geln- | Land- MKK- Kein nicht
hau- rats- 64 65 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie-
sen amt ' bord refrei 2024 | Land
Geln- | MGhl- MKK- Kein nicht Ge-
hau- bach- 62 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie- meind
sen weg bord refrei 2025 | e
Bahn- MKK- Kein nicht Ge-
Haitz | hof 61 64 B 3 0 0 Hoch- 4 0 1 7 2 9 barrie- meind
Gleis 2 ' bord refrei 2025 | e
Bahn- MKK- Kein nicht Ge-
Haitz | hof 61 64 B 3 0 0 Hoch- 4 0 1 7 2 9 barrie- meind
Gleis 2 ' bord refrei 2025 | e

plan: mobil
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
MKK- . nicht
Meer- 50, 60 Kein barrie-
SchloB A D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 ;
holz 61, 62, bord refrei
67 2025 | Kreis
Leipzi- 374, Kein nicht Ge-
Roth ger MKK- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie- meind
StraBe | 66, 68 bord refrei 2025 | e
Geln- Phi- 374, Kein nicht
hau- [P~ | MK g, ] 2 0 |Hoch-| 4 0 1 7 2 g |barme-
sen Reis- 61, 64, bord refrei
Schule 65 2025 | Land
MKK- nicht
Geln- | Schul- | 60, 63, Kein barrie-
hau- zent- 64, 65, D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 2 9 refrei Ge-
sen rum 66, 67, bord meind
68, 80 2026 | e
Geln- | Berli- MKK- Kein nicht
hau- ner 61, 62, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
sen StraBe | 64, 65 bord refrei 2026 | Land
Geln- |Im Zie- MKK- Kein nicht
hau- gel- 61. 62 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
sen haus T bord refrei 2026 | Land
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
63, 64,
65
Geln- Parkstr MKK- Kein nicht
hau- aBe 62, 66, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
sen 68 bord refrei 2026 | Land
MKK- nicht
Geln- | Schifft | 60, 61, Kein barrie-
hau- | or- 62, 63, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 refrei
sen straBe | 64, 65, bord
67 2026 | Land
Hei- Kein nicht
Hailer |Mat | MKK 1y 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |Pame-
friede- | 61, 62 bord refrei
rng 2026 | Kreis
Abzw. . nicht
Leipzi- | MKK- Kein barrie- Ge-
Hochst D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 ) .
ger Al- | 61, 64 bord refrei meind
lee 2026 | e
Leipzi- | MKK- Kein nicht
Hochst | ger Al- | 64, 65, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
lee 80 bord refrei 2030 | Land

plan: mobil
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
.. . | MKK- . nicht
Raiffei- Kein -
Meer Jsen- | 20601 py 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |Pome- .
holz bank 61, 62, bord refrei bis
67 2030 | Kreis
nicht kein
barrie- Aus-
Alte . refrei bau
Geln- - Kein '
hau- | ez | MKK- 1y ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 0 5 feh-
sen ger 61 bord lende
StraBe Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e
nicht kein
barrie- Aus-
Am . refrei bau
Geln- Kein ’
hau- |90 | MKy 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
sen gen 61 bord lende
Steg Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
nicht kein
barrie- Aus-
Geln- Am Kein refrei bau,
hau- [SShne | MK g, ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
sen pfen- 61 bord lende
rain Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e
Bil- nicht
Geln- | dungs- MKK- Kein barrie-
hau- haus 62 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 refrei Ge-
sen Main- bord bis | meind
Kinzig 2030 | e
nicht kein
barrie- Aus-
Gu- . refrei bau
Geln- Kein )
hau- [fen | MK gy 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
sen berg- 62 bord lende
straBe Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e

plan: mobil
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
nicht kein
barrie- Aus-
Him- . refrei bau
Geln- Kein '
hau- |MeF | MK g ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
sen auer 61 bord lende
StraBe Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e
Geln- |\ 30 Kein nichf
hau- | eF | mkk- | o ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |parme- |G
sen her- 50, 61 bord refrei bis | meind
feld ' 2030 | e
nicht kein
barrie- Aus-
Geln- | Kapel- MKK- Kein e ?SE_
hau- len- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
sen we o] bord lende
g Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Geln- Kein nicht Ge-
hau- | 00 | MKE L by ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barie- bis | meind
sen ' bord refrei 2030 | e
Geln- Sport- MKK- Kein nicht Ge-
hau- Iloc'j‘rze 60, 63, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis | meind
sen P 67 bord refrei 2030 | e
nicht kein
barrie- Aus-
Geln- | Tau- MKK- Kein (e bfgﬁ:
hau- ben- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
sen arten 61 bord lende
9 Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e
nicht kein
barrie- Aus-
. refrei bau
Geln- Kein '
hau- | Unfer | MRK-1 -y ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
sen markt 62 bord lende
Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e

plan: mobil
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Kein nicht Ge-
Hailer |AM | M| D ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barie- bis | meind
9 ' bord refrei 2030 | e
Kein nicht Ge-
Hailer | 3900 | MK | o ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barie- bis | meind
' bord refrei 2030 | e
LUtzel- MKK- Kein nicht Ge-
Hailer | hduser 61 62 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis | meind
Weg ' bord refrei 2030 | e
WeiB- . nicht
kir- MKK- Kein barrie- Ge-
Hailer D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 . . .
chen- | 61, 62 refrei bis | meind
bord
weg 2030 | e
Zum . nicht
Son- MKK- Kein barrie- Ge-
Hailer D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 ) . .
nen- 61, 62 bord refrei bis | meind
berg 2030 | e
nicht kein
Am MKK- Kein barrie- Aus-
H&chst | RUcker 61 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 refrei bau, | Ge-
sberg bord feh- | meind
lende | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)

Wirt-
schaft-
lichkeit

nicht kein

barrie- Aus-

Kein refrei bau,

Hochst [ Bach™ | MK gy 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
straBe 61 bord lende

Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e

nicht kein

barrie- Aus-

Kein refrei bau,

Hochst | Ted | MK gy 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
hof 61 bord lende

Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
nicht kein
barrie- Aus-
Kein refrei bau,
Hochst |98 | MK gy ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
grund 61 bord lende
Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e
nicht kein
barrie- Aus-
Igels- Kein refrei bau,
Hochst [ gruna- | M [ 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
schule o1 bord lende
Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e
nicht kein
Schdén MKK- Kein barrie- Aus-
H&chst | auer 6] D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 refrei bau, | Ge-
Weg bord feh- | meind
lende | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)

Wirt-
schaft-
lichkeit

Am Kein nicht Ge-
Meer Ischwa | M° 1 by ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barrie- bis | meind
rzerlich ' bord refrei 2030 | e
. Kein nicht Ge-
meer Am 1 WS | o ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 0 5 |barrie- bis | meind
' bord refrei 2030 | e
.. Kein nicht Ge-
Meer- [imBor| MKE 1 o ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 0 5 |barrie- bis | meind
' bord refrei 2030 | e
.. Kein nicht Ge-
Meer [Rnon | M1 o ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 0 5 |barrie- bis | meind
' bord refrei 2030 | e
. Kein nicht Ge-
Meer: [Sed | MKE 1 o ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 0 5 |barrie- bis | meind
9 ' bord refrei 2030 | e
Spess- Kein nicht Ge-
Meer Tar- | MYC 1 o ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 |barrie- bis | meind
straBe ' bord refrei 2030 | e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Win- Kein nicht
Meer- | gerts | MKK® 1 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |Parme- e
holz haus- | 61, 62 bord refrei bis | meind
chen 2030 | e
nicht kein
barrie- Aus-
Kein refrei bau,
Roth |Denk- | MKK-f b, 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
mal 62 bord lende
Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e
nicht kein
barrie- Aus-
Im- Kein refrei bau,
Roth [Mers™ | MKy 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
bach- 62 bord lende
weg Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
nicht kein
barrie- Aus-
Kein refrei bau,
Roth [Sfein- | MKK-f b, ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
weg 62 bord lende
Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e
nicht kein
barrie- Aus-
Wein- MKK- Kein TSI ?ZE_
Roth berg- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
straBe 62 bord lende
Wirt- | Ge-
schaft- | meind
lichkeit | e
Rein- MKK- Altes nicht Ge-
Hailer | hardstr 61 62 D1 1 0 1 Hoch- 2 0 1 3 0 3 barrie- bis | meind
aBe ' bord refrei 2030 | e
Spess- Kein
Hochst | art- D1 1 Um-
straBe bau,

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
auBer
Be-
tfrieb

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Gelnhausen - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Eisen- MKK-50, teil-
. 60, 61, Hoch- weise
Hailer ?f(r]ghsne_ 6267, D1 1 4 1 bord 0 0 1 5 2 7 barrie-
Bus SEV refrei Kreis
Gene-
Geln- ral-Co- Altes teil-
hausen lin- MKK-62 D1 1 0 1 Hoch- 2 0 1 3 0 3 weise
Powell- bord barrie- | Ge-
StraBe refrei meinde
Geln- | CVfen- Altes \T/(jlel-ise
berg- MKK-62 D1 1 0 1 Hoch- 2 1 0 3 0 3 .
hausen barrie- | Ge-
straBe bord . .
refrei meinde
Geln- Herz- Altes \T/slel-ise
MKK-62 D1 1 0 1 Hoch- 2 1 0 3 0 3 .
hausen | bachtal barrie- | Ge-
bord . .
refrei meinde
teil-
MKK-50, .
Hailer  |2P% | 40,61, | DI ] 0 ] Hoch-1 0 ] ] 2 3 |weise
theke bord barrie-
62, 67 ) .
refrei Kreis

plan: mobil
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N ol

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028
; teil-
Mitt- :
Meer liaver | MKk-62| D1 Hoch- 1 weise
holz bord barrie- | Ge-
Weg . .
refrei meinde

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Gelnhausen - barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . .
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . q
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbau | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
374, 30,
MKK-58,
60, 61,
Geln- |BY% 62, 63, Hoch-
hausen P9 | 64,65 | A 4 4 ] bord 0 ] 0 8 4 12 |vol-
66, 67, stndig
68, 80, barrie- | Ge-
Bus SEV refrei meinde
Haitz- voll-
- MKK-61, o
Haitz | HOChst gy 65, | B 3 4 ] Hoch-1| ] 0 7 2 g |[standg
Bahn- BUs SEV bord barrie-
hof refrei Land
Eisen- MKK-50, voll-
. 60, 61, Hoch- stndig
Hailer Sr(r]ohsné 62 67, D1 1 4 1 bord 0 1 0 5 2 7 barrie-
Bus SEV refrei Kreis
voll-
Geln- Am Zie- | MKK-61, Hoch- sténdig
hausen |gelturm | 62, 64 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 4 5 barrie- | Ge-
refrei meinde

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- o mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . .
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen- | kate- nach- vorhan- .o (Hoch- Punkte . q
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Zu9sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbau | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (O=nein s
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
- voll-
Philipp- 374, s
Geln” IReis- | mkk-61,| DI 1 2 T I ] 0 3 2 5 |standig
hausen bord barrie-
Schule 64, 65 )
refrei Land
MKK-60,
61, 62, voll-
Geln- - Hallen- |37 | by 1 0 1 Hoch-1 4 ] 0 1 2 3 |[standig
hausen |bad bord .
66, 67, barrie-
68 refrei Land
voll-
374, .
Geln- Tyino | mKkk61,| D 1 0 | Hoch-1 4 ] 0 1 2 3 [standig
hausen bord barrie-
62, 65 )
refrei Land
voll-
Geln- . MKK-61, Hoch- sténdig
hausen Nippel 64, 65 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
refrei Land
voll-
MKK-50, .
Haler  |2P9 | 60,61, | DI 1 0 1 Hoch-1 4 ] 0 | 2 3 [standig
theke bord barrie-
62, 67 ) .
refrei Kreis
A voll-
. MKK-61, Hoch- sténdig
Haitz Thpmos 64, 65 D1 1 0 1 bord 0 1 0 1 2 3 barrie-
rain )
refrei Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- o mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . .
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen- | kate- nach- vorhan- .o (Hoch- Punkte . q
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Zu9sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbau | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (O=nein s
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
voll-
Am MKK-60, .
Meer | gruch- | 61,62, | D 1 0 | foch- 1y ] 0 | 2 3 |stondg
holz bord barrie-
weg 67 - .
refrei Kreis
- voll-
Raiffei- | MKK-50, .
Meer lsen- | 60,61, | DI 1 0 | foch- 1 ] 0 | 2 3 |sftondg
holz bord barrie-
bank 62, 67 . .
refrei Kreis
Frei- voll-
Geln- . MKK-61, Hoch- sténdig
hausen schwim 64, 65 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 0 ] barrie-
mbad .
refrei Land
voll-
Geln- Rother Hoch- standig
hausen | Gasse MKK-62 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 0 ] barrie- | Ge-
refrei meinde

plan: mobil
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Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

GroBkrotzenburg - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- _ nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente " Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) = ;
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
GroB- 463, Kein
kot I mitte | %% | b ] 2 0 |Hoch-| 4 0 1 7 4 11 |picht
zen- MKK- bord barrie-
burg 51 refrei 2024 | Land
GroB- 463, . nicht
krot- 566 Kein barrie-
West / D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 4 11 )
zen- MKK- bord refrei
burg 51 2024 | Land
GroB- | Gu- Kein nicht
ko= fen- 1 MKK- 1 1 2 0 |Hoch-| 4 0 1 7 2 o  |barre- Ge-
zen- ber- 51 bord refrei meind
burg gallee 2024 | e
GroB- 463, Kein nicht
krot- Kraft- 566, DI ! 5 0 Hoch- 4 0 1 7 5 9 borrlg—
zen- werk MKK- bord refrei
burg 51 2025 | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Kreuz- nicht
g;of- burg- 468, Kein barrie-
gym- MKK- D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 2 9 refrei Ge-
zen- .
bur na- 51 bord meind
9 |sium 2025 | e
GroB- Kein nicht
Kot ot 4651 py 1 2 0 |Hoch-| 4 0 | 7 2 g |barie-
zen- 566 bord refrei
burg 2025 | Land
GroB- 463, Kein
krot- Sied- 566, DI ! 5 0 Hoch- 4 0 ! 7 5 9 nicht
zen- lung MKK- bord umge-
burg 51 baut 2026 | Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Grindau - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- _ nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente " Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) = ;
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Bahn- 374, Altes nicht
Lieblos hof MKK- B 3 4 1 Hoch- 2 0 1 9 2 11 barrie-
66, 68 bord refrei 2024 | Land
. WeiB- 374 .
Mittel- | . ' Kein 1
Grond | W& | MK ¢ 2 2 0 |Hoch | 4 0 | 8 2 10 | Meht
au sen- 66, 67, bord barrie-
straBe 68 refrei 2024 | Land
Nie- Rot- 374, .
der- hen- MKK- Kein nicht Ge-
. D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 2 9 . .
grind | berger | 66, 67, bord barrie- meind
au StraBe 68 refrei 2024 | e
o | Colan | MKk Altes nicht
: 66, 67, C 2 2 1 Hoch- 2 0 1 6 2 8 A
ber- minus- 68 bord barrie-
gen Schule refrei 2025 | Kreis
Brei- .
MKK- Kein .
N Tgank | 66,67, D1 | 0 0 |Hoch | 4 0 | 5 2 7 |mient Ge-
born 8 bord barrie- meind
a.W. refrei 2025 | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Brei- .
Forst- Kein .
fen- 1 paus- | MKy ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 Ge-
born straBe 66, 67 bord barrie- meind
a.W. refrei 2025 | e
Brei- .
MKK- Kein .
fen- T Haupt-1 7 | D1 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 Ge-
born straBe 8 bord barrie- meind
a.W. refrei 2025 | e
Dorf-
Get- ge- MKK- Kein
ten- mein- 66, 68 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 nicht Ge-
bach |schafts ’ bord barrie- meind
haus refrei 2025 | e
Get- . Kein nicht Ge-
ten- ;SOCQK 6I)V6‘K§8 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- meind
bach ’ bord refrei 2026 | e
Get- Kein nicht Ge-
ten- dogr?r_ é\/é‘K§8 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- meind
bach ’ bord refrei 2026 | e
Hain- MKK- Kein nicht
.. Grund .
Grund straBe 66, 67, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
au 68 bord refrei 2026 | Kreis

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Hain- MihL- MKK- Kein nicht
Grind we 66, 67, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- Kreis
au 9 68 bord refrei 2026
Mittel- N Kein .
Grond | Hofgut D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 -
au 66, 67, bord barrie-
68 refrei 2026 | Land
Nie- Rot- 374, .
der- hen- MKK- Kein nicht Ge-

. D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 . .
orund | berger | 66, 67, bord barrie- meind
au StraBe 68 refrei 2026 | e
Rot- Dorf-
hen- ge- MKK- Kein
ber- mein- | 66, 67, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 nicht

en schafts 68 bord barrie- bis
9 haus refrei 2030 | Kreis
Rot- .

Frank- Kein .
nen- foter | MK py | 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 2 7 |Ment .
ber- StraBe 67 bord barrie- bis
gen refrei 2030 | Kreis

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Kinzig- MKK- Kein nicht Ge-
Lieblos | tal- 66. 68 D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 barrie- bis | meind
schule ' bord refrei 2030 | e
Get- .. Kein nicht Ge-
ten-|MOR | VS o ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barie- bis | meind
bach ' bord refrei 2030 | e
kein
Aus-
. . bau
Hain- - Kein '
Grond | 5898 | MKK- 1, ] 0 0 |Hoch | 4 0 | 5 0 5 feh-
au werk 66 bord lende
nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refrei lichkeit | e
kein
Aus-
Alte |\ Kein bfgﬁ;
Lieblos | Hof- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
straBe 66 bord lende
nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refrei lichkeit | e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Indust- MKK- Kein nicht Ge-
Lieblos | riege- 66. 68 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis | meind
biet ' bord refrei 2030 | e
nicht | auBer
. Rat- -
Lieblos D1 1 barrie- | Be-
haus . .
refrei | trieb
Mittel- Bahn- nicht | auBer
Grond barrie- | Be-
hof . .
au refrei | trieb
. Wei-
Mittel | Jen- nicht | auBer
Grond .
au grund- barrie- | Be-
straBe refrei | trieb

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Grindavu - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
teil-
374, Altes .
Rothen-| Fuldaer | vy «6. 1 b1 | 0 1| Hoch- | 2 ] 0 3 4 7 |wese
bergen |StraBe barrie-
68 bord - .
refrei Kreis

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Grindavu - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Takiile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Nieder- |t | 374 Hoch- st
gronda | 9 MKK-66,| DI ] 0 ] 0 1 0 ] 2 3 9
dauver bord barrie-
U 67, 68 )
StraBe refrei Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Hammersbach - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile sami- .
Halte- | stel- Ein- .. _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- plante Ben-
stel- - nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe ge- Zugs- . freier Um- . bau-
len- : frage den bord) | den; | mente - Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) = ;
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Kein .
Mar | Grund | 563 FB-] 1 2 0 |[Hoch-| 4 0 1 7 2 g |Micht Ge-
kdbel |schule 43, bord barrie- meind
MKKS57 refrei 2024 | e
Lan- .
en- | Kobler | 563 Fe- Kein nicht Ge-
9 : D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 . )
Berg- |Weg 43, bord barrie- meind
heim MKKS57 refrei 2024 | e
. Kein .
Mar | fried- | 563 FB-] 1 0 0 |[Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |michf
kébel | hof 43, bord barrie-
MKKS57 refrei 2025 | Land
Haupt- .
Mar-  |straBe/ | 563,F- Kein nicht
.. ' D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 A
kdbel | Feuer- 43, bord barrie-
wehr MKKS57 refrei 2025 | Land
Kein nicht
e e | D 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | barrie-
' bord refrei 2025 | Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
43,
MKK57
Kein .
Mar- | Unfer- | 563 F8-1  p, ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |picht
kdbel |tor 43, bord barrie-
MKKS57 refrei 2026 | Land
Mar- Hirz- 563, Kein nicht
kdbel | bach MKK- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie-
57 bord refrei 2026 | Land
Lan-
Ho- Altes .
9en- | quer [P93FB ] py ] 0 1 | Hoch-| 2 0 1 3 2 5 |mient
Berg- StraBe 43, bord barrie-
heim MKKS57 refrei 2026 | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Hammersbach - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbavu | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Lan- teil-
en- Ha- 563,F8- Hoch- weise
Bon  |naver | 43, DI 1 0 1 vl 0 0 1 1 2 3 o
'9" |StraBe | MKK57 .
heim refrei Land
teil-
. . 563,FB- .
Marké- | Fried- 43, DI ! 0 ! Hoch- 0 0 ! ! 5 3 weise
bel hof bord barrie-
MKK57 )
refrei Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Hammersbach - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Takiile samt- Stra-
ORTS- | Halte- aelio= | S IEs - Een SE) stiegs- 22 (1=vor- | Leitele- Ein- | punkte | Barrie- | Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name orien (Pgunkte (Pungkte (0=nein (Hoch- den; 0= | (Punkte 9 dien Ein- Umbauv | lastira-
g s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) »15ja) (Punkte | | orhan- reich
)
den)
Lan- voll-
Vogels- | 563,FB- o
g9en- | perg- 43, c 2 0 ] Hoch-1 ] 0 2 2 4 |EidNeE
Berg- bord barrie-
. straBe MKK57 -
heim refrei Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Hasselroth - nicht barrierefrei umgebavute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- .. _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- plante Ben-
stel- - nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe ge- Zugs- . freier Um- . bau-
len- : frage den bord) | den; | mente - Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) . .
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Neu- Bus- MKK- Kein nicht
en- bahn- | 38, 53, C 2 4 0 Hoch- 4 0 1 10 2 12 barrie-
haBlau | hof 55, 60 bord refrei 2024 | Land
Nie- :g;er MKK- Kein glgrrr]ife— Ge-
der- 50, 60, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 . .
mittiau Land- 67 bord refrei meind
straBe 2024 | e
.. MKK- Kein nicht
g‘:ﬁds Svoefz' 53,55, DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |barie-
9 60 bord refrei 2024 | Land
Neu- Kein nicht
en- et | MBS by ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |barrie-
haBlau | P bord refrei 2025 | Land
Neu- Kein nicht
en- | HouPl MBS by ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |barrie-
haBlau bord refrei 2025 | Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Neu- EOeLsz MKK- Kein g‘g::lfe
en- 53, 55, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 .
haslau | 29S| 40 bord refre
weg 2025 | Land
Neu- UZ?'S_ MKK- Kein g'gr:fe
en- |99"9 |53 55 | DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 .
haslau | WO | 40 bord refre
heim 2026 | Land
Nie- Alte MKK- Kein nicht
der- Schule 50, 60, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
mittlau 67 bord refrei 2026 | Land
Fried- nicht
Nie- rich- MKK- Kein barrie-
der- Hof- 60. 67 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 refrei Ge-
mittlau | acker- ! bord meind
Halle 2026 | e
Nie- MKK- Kein nicht
der- Kirche 60. 67 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
mittlau ' bord refrei 2030 | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Nie- Helb- Kein nicht
der- |Pron- | MKy 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |Parme- e
mittiau | Nen- 60, 67 bord refrei bis | meind
straBe 2030 | e
Nie- Wie- Kein nicht
der- |Sem | MR- b 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |Parme- e
mittiau heeg- | 60, 67 bord refrei bis | meind
straBe 2030 | e
nicht pru-
barrie- fen,
refrei Bau-
Gonds Alter MKK- stelle
roth Fried- | 53, 55, D1 1 2 bei Be-
hof 60 stands
auf-
nahm
e Land
Ne- nicht auBer
rC;?r?ds ben- D1 1 barrie- Be-
straBe refrei tfrieb

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Hasselroth - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Takiile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Alten- . teil-
Nieder- | mitt- Kein weise
. MKK-50 D1 1 0 0 Hoch- 4 1 0 5 2 7 :
mittlau | lauer bord barrie-
Weg refrei Land
teil-
Gonds- | Botz- MKK-53, Hoch- weise
roth weg 55, 60 D1 ] 0 ] bord 0 0 ] ] 2 3 barrie-
refrei Land

plan:mobil




Hasselroth - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord n hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | 2Y9s79- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g _ .| (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte (O=nein R
) ) : 15ja) bord) (Punkte nicht ) zZugs- ger
! ) vorhan- bereich
den)
voll-
. MKK-50, .
ngder- Bahn- 60, 67, B 3 4 1 Hoch- 0 ! 0 7 5 9 s‘ron@g
mittlau | hof bord barrie- | Ge-
Bus SEV ) .
refrei meinde
voll-
Nieder- | Berliner | MKK-50, Hoch- standig
mittiau | StraBe | 60,67 | D ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 |barie- |Ge-
refrei meinde

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Jossgrund - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile sami- .
Halte- | stel- Ein- .. _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- plante Ben-
stel- - nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe ge- Zugs- . freier Um- . bau-
len- : frage den bord) | den; | mente - Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) . .
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
. | Kapel- Kein nicht Ge-
Eurgjo len- 8”2“(& DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 |barrie- meind
weg ' bord refrei 2024 | e
ot port- | MKk Kein e
scheu | 80, 82, C 2 0 0 Hoch- 4 0 1 6 2 8 -
hau- ne 83 bord barrie-
sen refrei 2024 | Land
Burgjo vcx;/:;— MKK- Kein nicht
9 80,82, | DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 .
B bege- 83 bord barrie-
biet refrei 2024 | Land
Buraio | Rother MKK- Kein nicht
s 2 | vea | 8082, D 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | barrie-
9 83 bord refrei 2025 | Land
BUIGIO Spess- | MKK- Kein nicht
5 9O lart- | 80,82 | DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |barrie-
straBe 83 bord refrei 2025 | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Lett- MKK- Kein nicht
gen- Kirche | 80, 82, D1 0 0 Hoch- barrie-
brunn 83 bord refrei 2025 | Kreis
Lett- Sége- MKK- Kein nicht
gen- werk 80, 82, D1 0 0 Hoch- barrie-
brunn 83 bord refrei 2025 | Kreis
Obern Apo- MKK- Kein nicht
dorf theke 80, 82, D1 0 0 Hoch- barrie-
(MKK) 83 bord refrei 2026 | Land
Obern | Frank- | MKK- Kein nicht
dorf furter 80, 82, D1 0 0 Hoch- barrie-
(MKK) [ StraBe 83 bord refrei 2026 | Land
Pfaf- .
fen- Jossa- | MKK- Kein nicht
80, 82, D1 0 0 Hoch- .
hau- straBe 83 bord barrie-
sen refrei 2026 | Land
Pfaf- Lohr- Kein
fen- haup- | MKK- DI 0 0 Hoch- mch.T
hau- ter 80 bord barrie-
sen StraBe refrei 2026 | Land
Obern | Jossa- | MKK- Kein nicht Ge-
dorf tal- 80, 82, D1 2 0 Hoch- barrie- meind
(MKK) [ schule 83 bord refrei 2026 | e
AuUs-
Lett- Cir”“bo_ MKK- Kein g%f
gen- 80, 82, D1 0 0 Hoch- .
brunn cher 83 bord mch.f fer),
Grund barrie- bis
refrei 2030 | Kreis
. AuUs-
Lett- 1 o= | MKK- Kein nicht bau
gen- D1 0 0 Hoch- - .
platz 82,83 barrie- pro-
brunn bord . .
refrei fen, | Kreis

plan: mobil
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bis
2030

Lett-
gen-
brunn

Vill-
bach

MKK-

83

80, 82,

DI

Kein
0 Hoch- 4 0 1 5
bord

nicht
barrie-
refrei

AuUs-
bau
pro-
fen,

bis
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Jossgrund - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
teil-
. Burg- MKK-80, Hoch- weise
BurgjoB straBe 82,83 D1 ] 0 ] bord 0 0 ] ] 2 3 barrie-
refrei Land
Lett- teil-
Pfaffen- | gen- MKK-82, Hoch- weise
hausen | brunner 83 D1 ] 0 ] bord 0 0 ] ] 2 3 barrie- | Ge-
StraBe refrei meinde

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Jossgrund - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord - hohe _ o q ]
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . .
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt zugsra- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkie (0O=nein "
P bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Spess- voll-
. MKK-80, Hoch- sténdig
BurgjoB | art- 82, 83 D1 1 0 1 bord 0 1 0 1 2 3 baTie-
straBe )
refrei Land
voll-
Obern- o
dorf Lohrer | MKK-80, DI 1 0 1 Hoch- 0 ! 0 1 5 3 s’rongﬂg
StraBe 82,83 bord barrie-
(MKK) ¢
refrei Land
Lett- voll-
Pfaffen- | gen- MKK-82, Hoch- sténdig
hausen | brunner 83 DI ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie- | Ge-
StraBe refrei meinde

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Langenselbold - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- = _ . Barrie- Stra-
Halte- gast- vor- A hohe | (1=vor | Lei- . punkte ge- umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte [ Ein- » re- Ben-
stel- - nach- han- . (Hoch- | han- tele- inkl. . plante | setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- . freier . bau-
len- : frage den bord) | den; | mente H Ein- Umset- | Dbis ..
NAME tego- rie ____. | (Hoch- _ samt | radien Um- lasttra-
name R (Punkt (O=nei 0= (Punkt zZugs- zung | Ende
rien | (Punkt . bord) . bau ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Lan- . .
Senio- Kein .
9N lren- | MK py 1 4 0 |[Hoch-| 4 0 1 9 6 15 | nicht
sel- ark 54, 55 bord barrie-
bold [P refrei 2024 | Kreis
Lan- MKK-
en- Bahn- 53, 54, Kein
VI oo TR 3 4 0 |Hoch-| 4 0 1 1 2 13 |nicht Ge-
bold 57, 60, bord barrie- meind
68, SEV refrei 2024 | e
Lan- MKK- Kein
gen- | Ring- | 51,541 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 4 o S
sel- straBe | 56, 57, bord barrie-
bold 60, 68 refrei 2024 | Kreis

plan: mobil
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . . Barrie- Stra-
Halte- gast- vor- A hohe | (1=vor | Lei- . punkte ge- umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- Ben-
stel- g nach- han- .. (Hoch- | han- tele- inkl. . plante | setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- . freier R bau-
len- : frage den bord) | den; | mente " Ein- Umset- | Dbis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- lasttra-
name R (Punkt (O=nei 0= (Punkt zZugs- zung | Ende
rien | (Punkt . bord) . bau ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Lan- MKK-
en- Abzw. | 53, 54, Kein
2 |Bahn- | 55,56, DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |nicht
bold hof 57, 60, bord barrie-
68, SEV refrei 2024 | Land
Loer;—_ Aralta | MKK- Kein nicht
9 nkstell | 54,55, | DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 .
sel- e 57 bord barrie-
bold refrei 2025 | Kreis
Lan- MKK- .
Indust- Kein .
gen- e |45, 1 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |nicht
sel- straBe 56, 57, bord barrie-
bold 60, 68 refrei 2025 | Land
O ine | MKk Kein o
9 den- | 54,55 | DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 .
sel latz | 56, 68 bord barrie-
bold [P ' refrei 2025 | Kreis
Lan- MKK- .
en- Markt- | 54, 55 Kein nicht
9 2>y 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 .
sel- platz 56, 57, bord barrie-
bold 60 refrei 2025 | Land

plan:mobil
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ . Barrie- Stra-
Halte- gast- vor- A hohe | (1=vor | Lei- . punkte ge- umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- Ben-
stel- g nach- han- .. (Hoch- | han- tele- inkl. . plante | setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- . freier R bau-
len- : frage den bord) | den; | mente " Ein- Umset- | Dbis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- lasttra-
name R (Punkt (O=nei 0= (Punkt zZugs- zung | Ende
rien | (Punkt . bord) . bau ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Lan- MKK- .
Rat- Kein .
gen Ihaus- | 226 | pi 1 0 0 |Hoch | 4 0 ] 5 2 7 |picht
sel- otz 57, 60, bord barrie-
bold |P 68 refrei 2025 | Kreis
Lan- Kein
gen lsiep | MK py 1 0 0 |Hoch- | 4 0 ] 5 2 7 |picht
sel- 54 bord barrie-
bold refrei 2026 | Kreis
O Wein- | MKK- Kein . o
9 berg- | 54,55 | DI 1 2 0 |Hoch-| 4 0 1 7 0 7 . .
sel- schule | 56, 57 bord Seliliss meind
bold ' refrei 2026 | e
Lan- Bru-
en- der- MKK- Kein
9 dieba- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 nicht Ge-
sel- 56 - .
bold cher bord barrie- meind
Hof refrei 2026 | e
Loer;w_— MKK- Kein nicht Ge-
9 BrGhl 54, 56, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 - .
sel- 57 60 bord barrie- meind
bold ' refrei 2026 | e

plan: mobil
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . . Barrie- Stra-
Halte- gast- vor- A hohe | (1=vor | Lei- . punkte ge- umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- Ben-
stel- g nach- han- .. (Hoch- | han- tele- inkl. . plante | setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- . freier R bau-
len- : frage den bord) | den; | mente " Ein- Umset- | Dbis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- lasttra-
name R (Punkt (O=nei 0= (Punkt zZugs- zung | Ende
rien | (Punkt . bord) . bau ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein
Aus-
O lBrun- | MKK- Kein bov.
9 nen- | 5556 | DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5
e ot 68 bord lende
bold nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refrei lichkeit | e
Loer%—_ Carl- MKK- Kein nicht Ge-
9 Benz- | 51,54,| DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 . e
sel- StraBe 56 bord barrie- bis | meind
bold refrei 2030 | e
Lan- .
Ecken- Kein .
9en- | pach- | MK py 1 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 | nicht | &8
sel- hof 56 bord barrie- bis | meind
bold refrei 2030 | e
Lan- Emmy- Kein
gen- | Noeth | MKK- | p 1 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 |mient | Ce
sel- er- 54, 56 bord barrie- bis | meind
bold StraBe refrei 2030 | e

plan:mobil
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ . Barrie- Stra-
Halte- gast- vor- A hohe | (1=vor | Lei- . punkte ge- umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- Ben-
stel- g nach- han- .. (Hoch- | han- tele- inkl. . plante | setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- . freier R bau-
len- : frage den bord) | den; | mente " Ein- Umset- | Dbis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- lasttra-
name R (Punkt (O=nei 0= (Punkt zZugs- zung | Ende
rien | (Punkt . bord) . bau ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Fried-
Lan- rich- Kein
gen- von- MKK- )
sel- [Schi- | 54,56 | P! ] 0 0 |foch-| 4 0 ] > 0 > | nicht Ge-
bold ler- barrie- bis | meind
StraBe refrei 2030 | e
oon- MKE kein nicht Ge-
9 Kreuze | 54,55, | DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 . e
sel- 56 57 bord barrie- bis | meind
bold ' refrei 2030 | e
Lan- Leipzi- Kein
gen- | ger | MRK-1 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 (Hush | Ge
sel- StraBe 54, 55 bord barrie- bis | meind
bold refrei 2030 | e
Lan- | g Kein
gen- | Deivel- | MKK- ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 S _|Ge-
sel- der 54, 55 bord barrie- bis | meind
bold refrei 2030 | e
Lan- .
Was- Kein . .
gen ser- MR- 1 by 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |nicht kein | Ge-
sel- soicle 56 bord barrie- Aus- | meind
bold |°P refrei bau, | e

plan: mobil
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . R Barrie- Stra-
Halte- gast- vor- A hohe | (1=vor | Lei- . punkte ge- umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- Ben-
stel- g nach- han- .. (Hoch- | han- tele- inkl. . plante | setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- . freier R bau-
len- : frage den bord) | den; | mente " Ein- Umset- | Dbis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- lasttra-
name R (Punkt (O=nei 0= (Punkt zZugs- zung | Ende
rien | (Punkt . bord) . bau ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
feh-
lende
Wirt-
schaft-
lichkeit

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Langenselbold - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name orien (Pgunkte (Pungkte (0=nein (Hoch- den; 0= | (Punkte 9 dien Ein- Umbauv | lastira-
g s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
. teil-
Lan- Kein .
gensel- Brun- MKK=5S. 1 by 1 0 0 Hoch- 4 1 0 5 0 5 weise
nenhof | 56, 68 barrie- | Ge-
bold bord - .
refrei meinde
tan- | Hinser ek 54 Hoch- \t/(ve'el_ise
gensel- | dorf- ’ D1 1 0 1 0 0 1 1 2 3 .
bold straBe 56, 60 bord barrie-
refrei Land

plan: mobil
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Langenselbold - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- Ein- stiegs- I';':;I; : Taldile Ge- stra.
Halte- | stellen- gast- bord . hohe _ 5 samt- .
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- . Barrie- Ben-
_ stellen- | katego- | nach- vorhan- . (Hoch- Punkte |Einzugs- | punkte .
TEIL- stellen- Linien . hohe han- mente . . refreier bau-
katego- rie frage den bord) _ gesamt | radien inkl. ..
NAME |name rien (Punkte | (Punkie (0O=nein; (Hoch- den; 0= | (Punkie Einzuas- Umbavu | lasttra-
_: .+ | bord) nicht ) 9 ger
) ) 1=ja) (Punkte vorhan- bereich
) den)
Lan- lsenio- | MKK-54 Hoch- Zr%”r_mdi
gensel- ‘1 o1 1 4 1 0 1 0 5 6 1 g
bold renpark 55 bord barrie-
refrei Kreis
. MKK-51 voll-
Lan- K&the- ’ .
gensel- | Kolwitz- | 242> | py 1 2 1 Hoch- 0 1 0 3 2 5 (REHRE
bold Schule 56, 57, bord borrl_e— Gej
60, 68 refrei meinde
MKK-51 voll-
Lan- Markt ’ .
gensel- |am 54,55, C 2 0 1 Hoch- 0 1 0 2 2 +  [EEEE
bold Ring 56, 57, bord bomg— .
60, 68 refrei Kreis
Llan-  |Kreis- | MKK-55, Hoch. ;’T‘;"n g
gensel- | spar- 56, 57, D1 1 0 1 0 1 0 1 2 3 9
bold  |kasse | 60,68 bord SENE-
' refrei Land
voll-
Lan- Baum- A
gensel- |wieser- | MKKSS Ly 1 0 1 Hoch- 0 1 0 1 0 1 frenely
bold hof 56 bord barrie- | Ge-
refrei meinde

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

. Taktile
Bin- | | eitele-
Halte- Fahr- Hoch- . stiegs- . Ge-
Ein- . mente | Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord . hohe _ . samt- .
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- . Barrie- Ben-
- stellen- | katego- | nach- vorhan- . (Hoch- Punkte | Einzugs- | punkte h
TEIL- stellen- Linien R hohe han- mente . » refreier | bau-
katego- rie frage den bord) Al gesamt | radien inkl. ..
NAME |name . _ . .| (Hoch- den; 0= | (Punkte . Umbav | lasttra-
rien (Punkte | (Punkte (0=nein; R Einzugs-
s bord) nicht ) h ger
) ) 1=ja) (Punkte bereich
) vorhan-
den)
Lan- Baum- voll-
wieser- | MKK-55, Hoch- standig
g(oelndsel- hof 56 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 0 ] barrie- | Ge-
Nord refrei meinde
Lan- voll-
Tannen- | MKK-55, Hoch- standig
g(oelndsel- hof 56 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 0 ] barrie- | Ge-
refrei meinde

plan: mobil
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Linsengericht - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile sami- .
Halte- | stel- Ein- .. _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- plante Ben-
stel- - nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe ge- Zugs- . freier Um- . bau-
len- : frage den bord) | den; | mente - Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) o .
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Kein nicht Ge-
ﬁ\g‘ggu a%rl‘k' Mé'éK' DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 | barie- meind
bord refrei 2024 | e
. Kein nicht Ge-
E'ssed”é Post 5”2'(25 DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 | barie- meind
o ' bord refrei 2024 | e
. MKK- Kein nicht
ﬁgggu Erc';d' 58,61, DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | barrie-
62, 63 bord refrei 2024 | Land
GroBe | Horbao- MKK- Kein nicht
nhau- | cher 58 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
sen StraBe bord refrei 2025 | Kreis
Wald- .
GroBe Kein .
nhau- |0de | MKK - py ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |nicht
sen Feuer- | 58, 63 bord barrie-
wehr refrei 2025 | Land
LUtzel- | Feuer- MKK- Kein nicht
hau- wehr- 63 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 7 barrie-
sen haus bord 2 refrei 2025 | Kreis

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Alten- Brenta | MKK- Kein nicht Ge-
haBlau | N 64, 65, D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 barrie- meind
schule 66 bord refrei 2025 | e
Mont- 30, Kein
Alten- | esso- | MKK= 1 ] 2 0 |Hoch-| 4 0 1 7 0 7 |picht
haBlau | rischul | 58, 61, bord barrie-
e 62, 63 refrei 2025 | Land
. Geis- Kein nicht Ge-
E'Sfdns_ berg- 5')\ng3 DI 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 barrie- meind
9 schule ' bord refrei 2026 | e
Kein nicht
plien- | Bere- | M1 o ] 0 0 |Hoch- | 4 0 1 5 2 7 |barrie-
' bord refrei 2026 | Land
. MKK- Kein nicht
plien- | med 1 s, 61, Dy ] 0 0 |Hoch- | 4 0 1 5 2 7 |bartie-
62, 63 bord refrei 2026 | Land
GroBe | Horba- MKK- Kein nicht
nhau- | cher 58 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
sen StraBe bord refrei 2026 | Kreis
GroBe Kein nicht
nhau- | Wit MEE | o ] 0 0 |Hoch | 4 0 | 5 2 7 |bartie-
sen ' bord refrei 2026 | Land

plan: mobil
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Feuer-
wehr
LUtzel- | Feuer- MKK- Kein nicht
hau- wehr- 63 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 7 barrie- bis
sen haus bord 2 refrei 2030 | Kreis
Alten- Brenta | MKK- Kein nicht Ge-
haBlau no- 64, 65, D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 barrie- bis | meind
schule 66 bord refrei 2030 | e
. Kein nicht
Geislitz E/'\f;‘f; QQKZ DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 |barie- bis
’ bord refrei 2030 | Land
Kein nicht
Geislitz Ef:fh QQKZ DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 | barie- bis
’ bord refrei 2030 | Kreis
. . Kein nicht Ge-
E'gfd”s' f;%%'e ggKEé DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 |barie- bis | meind
9 : bord refrei 2030 | e
. Kein nicht
Geislitz E\iﬁg 5%“(55 DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 |barie- bis
’ bord refrei 2030 | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Kein nicht
Geisiitz | 10 | ML by ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barie- bis
' bord refrei 2030 | Kreis
kein
Aus-
bau,
Alten- | Stadt- | MKK- DI ! feh-
haBlau | weg 63 lende
nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refrei lichkeit | e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Linsengericht - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name " g g __. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbauv | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Lager- voll-
Alten- | haus- MKK-63, Hoch- standig
haBlau |str./Gel | Bus SEV D1 ] 4 ] bord 0 ] 0 S 2 7 barrie- | Ge-
nh. Bf. refrei meinde
voll-
Eiden- |Denk- MKK-58, Hoch- standig
gesal | mal 63 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
refrei Kreis
voll-
Eiden- |Ring- MKK-58, Hoch- sténdig
gesaB | straBe 63 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie- | Ge-
refrei meinde
Alten- voll-
Geisitz |"9% | mkk-63| D1 1 0 | foch- 1y 1 0 1 2 3 |sfondg
lauer bord barrie-
StraBe refrei Kreis
Feuer- o
Geisitz |wehr- | M58y 1 0 | Hoch- 1y 1 0 1 2 3 |sfondg
63 bord barrie-
haus - .
refrei Kreis
GroBen | Orts- MKK-58, Hoch- voll-
hausen | mitte 63 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 sténdig [ Kreis

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- o mente | Taktile sami- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen- | kate- nach- vorhan- .o (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Zu9sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbavu | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte (O=nein s
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
barrie-
refrei
voll-
LUtzel- |Bach- 30, Hoch- sténdig
hausen |weg MKK-63 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
refrei Kreis
Feuer- o
Lotzel | enr- | Mkk-63| D1 1 0 | Hoch-1 g ] 0 1 2 3 [standig
hausen bord barrie-
haus - .
refrei Kreis

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Maintal - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Hoch- Ein- tele- Ge-
Halte- | Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt-
Halte- Ein- N . . Stra-
Halte- stel- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkte | Barrie- | ge- umzu-
ORTS- stel- stiegs- Punkte | Ein- . . Ben-
stel- A lenka- | nach- han- . (Hoch- | han- tele- inkl. | refreier | plante | setzen
TEIL- Linien | lenka- R hohe ge- Zugs- . . bau-
len- tegorie | frage den bord) | den; | mente - Ein- Um- | Umset- bis ..
NAME tego- __. | (Hoch- _ samt | radien lasttra-
name rien (Punkt | (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt Zugs- bau zZung Ende er
e) e) n; (Punkt | nicht e) be- g
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Main-
Bi- tal- MKK- Kein
schofs- | West o4 B 3 4 0 Hoch- 4 0 1 11 0 11 nicht Ge-
heim Bahn- bord barrie- meind
hof refrei 2024 | e
B |O™ | MKk Kein o o
schofs- 23, 24, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 - .
heim Mann- 5 bord barrie- meind
StraBe refrei 2024 | e
Bi- Alt-Bi- MKK- Kein nicht
schofs- | schofs- | 22, 23, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
heim heim 25,n61 bord refrei 2024 | Kreis
. Dor- .
Bi- . . MKK- Kein .
schofs- | 9N | o3 04 | D1 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |nieht Ge-
heim mer o5 bord barrie- meind
Weg refrei 2024 | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Hoch- Ein- tele- Ge-
Halte- | Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt-
Halte- Ein- N . ’ Stra-
Halte- stel- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkte | Barrie- | ge- umzu-
ORTS- stel- stiegs- Punkte | Ein- . , Ben-
stel- g lenka- | nach- han- . (Hoch- | han- tele- inkl. |refreier | plante | setzen
TEIL- Linien | lenka- A hohe . ge- Zugs- . 3 bau-
len- tegorie | frage den bord) | den; | mente # Ein- Um- | Umset- bis ..
NAME tego- ___. | (Hoch- _ samt | radien lastira-
name rien (Punkt | (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt Zugs- bau zZung Ende er
e) e) n; (Punkt | nicht e) be- g
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
MKK-
22,23,
Dor- Alter AST Kein
nig- Fried- MKK- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7
heim hof 27, bord nicht
X57, barrie-
nél refrei 2025 | Land
" Au- .
Dor- Kein .
L gust- MKK- ) nicht
N9 lebel | 22,23 [ P! ] 0 R I 0 ] S 2 7 |barie-
StraBe refrei 2025 | Kreis
Dor- Ba- MKK- Kein nicht
nig- ckes- 3 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
heim |weg bord refrei 2025 | Kreis
Bahn- I;ilsrl
.. hof- NUR .
Dor- straBe/ | AST Kein bau,
nig- . D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 Bedie-
. Sie- MKK- .
heim bord nicht nung
mensa 27 i
lee barrie- durch
refrei AST | Kreis

plan: mobil
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Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Hoch- Ein- tele- Ge-
Halte- | Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt-
Halte- Ein- N . ’ Stra-
Halte- stel- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkte | Barrie- | ge- umzu-
ORTS- stel- stiegs- Punkte | Ein- . , Ben-
stel- g lenka- | nach- han- . (Hoch- | han- tele- inkl. |refreier | plante | setzen
TEIL- Linien | lenka- A hohe . ge- Zugs- . 3 bau-
len- tegorie | frage den bord) | den; | mente # Ein- Um- | Umset- bis ..
NAME tego- ___. | (Hoch- _ samt | radien lastira-
name rien (Punkt | (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt Zugs- bau zZung Ende er
e) e) n; (Punkt | nicht e) be- g
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Dor- X57 Kein nicht
nig- Sud nél' D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
heim bord refrei 2026 | Land
Bahn- Kein nicht Ge-
roch Thot- | 5] b1 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barie- meind
straBe ' bord refrei 2026 | e
Ge- MKK- Kein
Hoch- werpe- 22, AST DI ! 0 0 Hoch- 4 0 ! 5 5 7 mch.f
stadt | gebiet | MKK- bord barrie-
Mitte 27 refrei 2026 | Kreis
Wa-
chen- Kein
Hoch- T, | MKy ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |nicht
stadt 22,25 3
cher bord barrie-
StraBe refrei 2026 | Kreis
. MKK-
z\/hc:—:-_n- ;B:Lr:_er- 30. 31, Kein
bU- tal- AST D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 nicht Land
chen | schule MKK- bord barrie- bis
30 refrei 2030

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Hoch- Ein- tele- Ge-
Halte- | Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt-
Halte- Ein- N . ’ Stra-
Halte- stel- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkte | Barrie- | ge- umzu-
ORTS- stel- stiegs- Punkte | Ein- . , Ben-
stel- g lenka- | nach- han- . (Hoch- | han- tele- inkl. |refreier | plante | setzen
TEIL- Linien | lenka- A hohe . ge- Zugs- . 3 bau-
len- tegorie | frage den bord) | den; | mente # Ein- Um- | Umset- bis ..
NAME tego- ___. | (Hoch- _ samt | radien lastira-
name rien (Punkt | (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt Zugs- bau zZung Ende er
e) e) n; (Punkt | nicht e) be- g
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein
AuUs-
Bi- Am MKK- Kein bfg}::
schofs- | Trank- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
heim arten 24 bord lende
9 nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refrei lichkeit | e
kein
AuUs-
Dor- Breit- MKK- Kein ?Zﬁ_
nig- scheid 5 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 |
heim |straBe 3 bord . enc_je
nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refrei lichkeit | e
MKK-
Dor- Danzi- | 22, 23, Kein
nig- ger AST D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 nicht Ge-
heim |StraBe | MKK- bord barrie- bis | meind
27 refrei 2030 | e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Hoch- Ein- tele- Ge-
Halte- | Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt-
Halte- Ein- N . ’ Stra-
Halte- stel- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkte | Barrie- | ge- umzu-
ORTS- stel- stiegs- Punkte | Ein- . , Ben-
stel- g lenka- | nach- han- . (Hoch- | han- tele- inkl. |refreier | plante | setzen
TEIL- Linien | lenka- A hohe . ge- Zugs- . 3 bau-
len- tegorie | frage den bord) | den; | mente # Ein- Um- | Umset- bis ..
NAME tego- ___. | (Hoch- _ samt | radien lastira-
name rien (Punkt | (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt Zugs- bau zZung Ende er
e) e) n; (Punkt | nicht e) be- g
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
o
.. chen- NUR -
Dor- heege | AST Kein bau,
nig- 9 DI 1 0 0 | Hoch-| 4 0 1 5 0 5 Bedie-
) /Daim- | MKK- .
heim bord nicht nung | Ge-
ler- 27 - .
straBe barrie- durch | meind
refrei AST | e
Dor- Eschen MKK- Kein nicht
nig- we 22,23, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis
heim 9 X57 bord refrei 2030 | Land
por- | O MKK- Kein
nig- | Werbe | 23 ASTL ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |nieht _|Ce
heim gebiet | MKK- bord barrie- bis | meind
Ost 27 refrei 2030 | e
Dor- Ho- MKK- Kein nicht
nig- neywe | 22, 23, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis
heim listraBe |  X57 bord refrei 2030 | Land
kein
Dor- Marie- '\/LLSJTR Kein Aus-
nig- Curie- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 nicht bau, | Ge-
‘ . MKK- - . .
heim Ring Y bord barrie- Bedie- | meind
refrei nung | e

plan:mobil



Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Hoch- Ein- tele- Ge-
Halte- | Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt-
Halte- Ein- N . ’ Stra-
Halte- stel- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkte | Barrie- | ge- umzu-
ORTS- stel- stiegs- Punkte | Ein- . , Ben-
stel- g lenka- | nach- han- N (Hoch- | han- tele- inkl. |refreier | plante | setzen
TEIL- Linien | lenka- A hohe . ge- Zugs- . 3 bau-
len- tegorie | frage den bord) | den; | mente # Ein- Um- | Umset- bis ..
NAME tego- ___. | (Hoch- _ samt | radien lastira-
name rien (Punkt | (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt Zugs- bau zZung Ende er
e) e) n; (Punkt | nicht e) be- g
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
durch
AST
kein
Aus-
Dor- Neuer '\,AI\LéTR Kein bau,
nig- Fried- MKK- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 Bedie-
heim hof Y bord nicht nung | Ge-
barrie- durch | meind
refrei AST | e
kein
Aus-
Dor- Wes- MKK- Kein bf:;::
nig- tend- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
heim |straBe 2 bord lende
nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refrei lichkeit | e
. Kein
Hoch- | Main- | MKK- nicht kein | Ge-
stadt [talbad | 22,23 | P ] 0 O | Hoch-1 4 0 ] > 0 > |parrie- Aus- | meind
bord .
refrei bau, | e

plan: mobil
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Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Hoch- Ein- tele- Ge-
Halte- | Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt-
Halte- Ein- N _ . ’ Stra-
Halte- stel- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkte | Barrie- | ge- umzu-
ORTS- stel- stiegs- Punkte | Ein- . , Ben-
stel- g lenka- | nach- han- . (Hoch- | han- tele- inkl. |refreier | plante | setzen
TEIL- Linien | lenka- A hohe . ge- Zugs- . 3 bau-
len- tegorie | frage den bord) | den; | mente # Ein- Um- | Umset- bis ..
NAME tego- ___. | (Hoch- _ samt | radien lastira-
name rien (Punkt | (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt Zugs- bau zZung Ende er
e) e) n; (Punkt | nicht e) be- g
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
feh-
lende
Wirt-
schaft-
lichkeit
Bi- Alt-Bi- MKK- Altes nicht
schofs- | schofs- | 22, 23, D1 1 0 1 Hoch- 2 0 1 3 2 5 barrie- bis | Kreis
heim heim 25,né1 bord refrei 2030
MKK-
22,23,
Dor- Frank- AST Hoch-
nig- furter MKK- D1 1 0 1 bord 0 0 1 1 2 3
heim | StraBe 27, nicht
X57, barrie- bis
nél refrei 2030 | Land
MKK-
Dor- Danzi- | 22, 23,
. Hoch- .
nig- ger AST D1 1 0 1 bord 0 0 1 1 0 1 nicht Ge-
heim |StraBe | MKK- barrie- bis | meind
27 refrei 2030 | e

plan:mobil
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Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Maintal - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
teil-
Hoch- |Haupt- | MKK-22, Hoch- weise
stadt straBe 25 D1 ] 0 0 bord 0 0 ] ] 2 3 barrie-
refrei Kreis
Bi- Taunus- | MKK-22, Hoch- \T/(vael-ise
schofs- 23, 25, D1 1 0 1 0 0 1 1 2 3 .
. straBe bord barrie-
heim nél . .
refrei Kreis
Alter teil-
Dérnig- |Kessel- Hoch- weise
heim stadter | MKK22 D1 ] 0 ] bord 0 0 ] ] 2 3 barrie-
Weg refrei Land
teil-
Hoch- |Haupt- | MKK-22, Hoch- weise
stadt straBe 25 D1 ] 0 ] bord 0 0 ] ] 2 3 barrie-
refrei Kreis

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Maintal - barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbavu | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Main- voll-
Domig- | tarost | MKK22 Hoch- standig
. AST B 3 4 1 0 1 0 7 2 9 .
heim Bahn- bord barrie- | Ge-
MKK-27 ) .
hof refrei meinde
. voll-
Démig- | O- MKK-22 Kein sténdig
. ' D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 :
heim peleck 23 barrie-
bord . .
refrei Kreis
. . voll-
Wa- Mittel- | MKK-30, Kein tandi
chen- |bucher | 31,AST| DI 1 0 0 | Hoch- | 4 0 1 5 2 7 |hame
buchen | StraBe MKK-30 bord .
refrei Land
. voll-
Bi- .. MKK-22, .
schofs- | 19Men- 1753 25| b | 0 | Hoeh- 1 g ] 0 | 4 5 [standig
. weide bord barrie-
heim nél . .
refrei Kreis
Bi. Rum- voll-
schofs- penhei- | MKK-22, DI 1 0 ! Hoch- 0 ! 0 ! 4 5 s‘ron@g
. mer 25, n61 bord barrie-
heim . .
Weg refrei Kreis

plan: mobil
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Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- ik . e
Ein- w mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen- | kate- nach- vorhan- .o (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Zu9sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbavu | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte (O=nein s
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
. voll-
Bi- Thomas .
schofs- |-Mann- | MKK231 ] 0 ] Hoch-1 ] 0 ] 4 e nele
. 24,25 bord barrie- | Ge-
heim StraBe . .
refrei meinde
Bi. voll-

Schul- MKK-23, Hoch- sténdig
schofs- zentrum | 24, 25 D1 ] 2 ] bord 0 ] 0 3 2 S barrie- | Ge-
heim . .

refrei meinde

. voll-

- Sie- MKK-22, .
DOMIG- | ens- | 23, AT | DI ] 2 ] Hoch-1 ] 0 3 2 5 [RkdNeE
heim bord barrie- | Ge-

schule MKK-27 . .

refrei meinde
e voll-

Wa- Raiffei- | MKK-30, Hoch- standi

chen- |sen- | 31,AST| C 2 0 1 vl 0 1 0 2 2 4 |pam®

buchen | bank MKK-30 . .
refrei Kreis

. voll-

Bi- MKK-22, .

schofs- | HOSh 1 93 25" by 1 0 | foch- 1y 1 0 1 2 3 |sfondg

. straBe bord barrie-

heim nél . .
refrei Kreis

Bi. voll-

schofs- || pkkos | o ] 0 ] Hoch-1 ] 0 ] 2 Rl e

. blatt bord barrie-

heim . .
refrei Kreis

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- o mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen- | kate- nach- vorhan- .o (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Zu9sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbavu | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte (O=nein s
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
. voll-
Bi- MKK-22, .
schofs- |Mitte | 23,25 | D1 | 0 1 Hoch-1 4 ] 0 1 2 3 [standig
. bord barrie-
heim nél . .
refrei Kreis
Bi. voll-

Schiller- | MKK-23, Hoch- sténdig
schofs- | & 1Be 24,25 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie- | Ge-
heim . .

refrei meinde
. voll-
Bi- MKK-22, o
schofs- |[1V™ | 23,25 | DI 1 0 | foch- 1y 1 0 1 2 3 |sftandg
. halle bord barrie-
heim né1 . .
refrei Kreis
voll-
. Alter s
DOMIG™ | Fieq- | MKk-22 [ D1 | 0 | foch- 1y ] 0 1 2 3 |sfondg
heim bord barrie-
hof .
refrei Land
MKK-22,
Dérnig- ﬁ\gse;rel— 23, AST Hoch- el
mig- | e MKK-27,| DI 1 0 1 0 1 0 1 2 3 |sténdig
heim stadter bord .

We X57, barrie-

9 nél refrei Land

Be- voll-
qunlg— Hiebs- MKK-22, DI 1 0 1 Hoch- 0 ! 0 ! 5 3 s‘ronghg
heim 23 bord barrie-

hof . .

refrei Kreis

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- o mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen- | kate- nach- vorhan- .o (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Zu9sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbavu | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte (O=nein s
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
. voll-
. Main- MKK-22, o
OIS | gl 23,AST [ D1 1 0 I A ] 0 | 2 3 [ond
Halle MKK-27 - .
refrei Kreis
voll-
Dérnig- | <. X57, Hoch- sténdig
heim sud nél D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
refrei Land
BUrger- voll-
Hoch- | haus Hoch- standig
stadt Hoch- | MKK-25 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
stadt refrei Kreis
voll-
Hoch- | Luisant- | MKK-22, Hoch- standig
stadt ring 25 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
refrei Kreis
voll-
Hoch- | Thing- Hoch- standig
stadt straBe MKK-22 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie- | Ge-
refrei meinde
MKK-22 voll-
Wao- Bruck- ’ .
chen- | ner- 25,31, DI 1 0 1 Hoch- 0 1 0 1 2 3 StEmely
buchen | straBe 32, AST bord barrie-
MKK-32 refrei Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- ik . e
Ein- ~ mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen- | kate- nach- vorhan- .o (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Zu9sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbavu | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte (O=nein s
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
. . | MKK-30 voll-
Wa- Raiffei- ' .
32, AST Hoch- sténdig
chen- | sen- MKK-30, D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie- | Ge-
buchen | straBe . .
32 refrei meinde
Bi. Gerhart voll-
-Haupt- | MKK-23, Hoch- sténdig
schofs- mann- | 24,25 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 0 ] barrie- | Ge-
heim . .
StraBe refrei meinde
MKK-22,
- August- | 23, AST voll-
DOT9 |ebel- | MKK-27,| DI 1 0 I i 1 0 1 0 1 |standig
StraBe X57, barrie-
nél refrei Kreis
voll-
- Wald- MKK-22, .
DOMIG- | Gog- | 23,A5T | DI ] 0 ] Hoch-1 ] 0 ] 0 1 (R
heim bord barrie- | Ge-
lung MKK-27 - .
refrei meinde
Bahn- vell-
Hoch- MKK-22, Hoch- sténdig
stadt hof- 25 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 0 ] barrie- | Ge-
straBe . .
refrei meinde
Konrad- vell-
Hoch- HEhL- MKK-22, DI 1 0 1 Hoch- 0 ! 0 ! 0 ! sténdig
stadt 25 bord barrie- | Ge-
StraBe . .
refrei meinde

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Neuberg - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- _ nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente " Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt zZugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) = ;
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
R | Rodig- | MKKS5 Kein .
volz- ) nicht
heimer| , 57, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 -
NI sirase | X94 bord barrie-
sen refrei 2024 | Land
MKK55 Kein
ROCig- | Sied- : D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 g |Micht
heim lung 57, X9 bord barrie-
4 refrei 2024 | Land
Ra- Erich- Kein
volz- Sim- MKK55 DI 1 5 0 Hoch- 4 0 1 7 5 9 mchlf
hau- dorn- , 57 bord barrie-
sen Schule refrei 2025 | Land
Ra- In den | MKKS51
volz- Jo- . 56, Kein
hau- ckel- 57, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 nicht
sen sGcker | X93, bord barrie-
n X94 refrei 2025 | Land
plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
- Ab- Kein nicht
RS | gwei- | M [ o ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | barrie-
gung bord refrei 2025 | Land
MKK55 .
- Rat- Kein .
ROAIG- | s | D1 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |Mient
heim straBe 57, X9 bord barrie-
4 refrei 2025 | Land
Ra- Lan- MKKS51
volz- gen- , 55, Kein
hau- diebao- | 56, 57, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 nicht Ge-
sen cher X93, X bord barrie- meind
StraBe 94 refrei 2026 | e
Ra- Lan- MKKS51
volz- gen- , 55, Kein
hau- selbol- | 56, 57, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 nicht Ge-
sen der X93, X bord barrie- meind
StraBe 94 refrei 2026 | e
Ra- MKKS51
volz- Unter- /95, Kein
hau- feld 56, 57, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 nicht Ge-
sen X93, X bord barrie- meind
94 refrei 2026 | e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nidderau - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile sami- .
Halte- | stel- Ein- .. _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- plante Ben-
stel- - nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe ge- Zugs- . freier Um- . bau-
len- : frage den bord) | den; | mente - Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) . .
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
425, Kein nicht
(E;gf' ZS;BFQ MKK- | DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 | barie-
46 bord refrei 2024 | Kreis
428,
FB-40, Kein
(E;gf' gﬂﬁof 70, D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 | nicht
MKK- bord barrie-
46 refrei 2024 | Kreis
Hel- 428,
den- Beeth 562, Kein
ber- ovenal | MKK- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 nicht
en lee 46, 47, bord barrie-
9 X27 refrei 2024 | Kreis
Hel- Kein
den- Neue MKK- nicht Ge-
ber- Mitte 45, 46 D1 ] 0 0 Hoch- 4 0 ] 5 4 ? barrie- meind
bord .
gen refrei 2025 | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Ober- 428, Kein nicht
Eichen asse MKK- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
9 46 bord refrei 2025 | Kreis
Hel- Kein
den- | Aldi/E | MKK- DI ! 0 0 Hoch- 4 0 : 5 5 7 mch.T Gej
ber- deka 46 bord barrie- meind
gen refrei 2025 | e
425,
Hel- 562, Kein
den-yirche | MK by 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |
ber- 45,46, nicht
bord -
gen 47, barrie-
X27 refrei 2025 | Kreis
Hel- 425,
den- Ober- 562, Kein
ber- bur MKK- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 nicht
o 9 |46 47, bord barrie-
9 X27 refrei 2025 | Kreis
Raiffei- | 428, Kein nicht
Eichen | sen- MKK- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
bank 46 bord refrei 2026 | Kreis

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name R (Punkt (O=nei 0= (Punkt zZugs- Ende
rien | (Punkt e) n: bord) (Punkt | nicht e) be- bau zung ger
e) . ) h
1=ja) e) vor reich
han-
den)
Hel- .
Johan-| MKK- Kein .
den- | nes- | 4547,| DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |picht Ge-
ber- we 425 bord barrie- meind
gen 9 refrei 2026 | e
Hel- Kein
den- Fried- MKK- nicht
ber- | hof 45,47 | P! ] 0 0 Hboocrg_ 4 0 ] > 2 7 barrie-
gen refrei 2026 | Kreis
Hel- .
MKK- Kein .
aen-\Nepo | 454 | by ] 0 0 |Hoch | 4 0 | 5 2 7 |Mient Ge-
ber- muk 47 bord barrie- meind
gen refrei 2026 | e
Hel- 425,
den- Saal- MKK- Kein
ber- burg- | 45, 46, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 nicht
en straBe 47, bord barrie-
9 x27 refrei 2026 | Kreis
Hel- BUdes- Kein
den- I heimer | MK 1 by 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |miehr N e
ber- 45, 47 barrie- bis meind
StraBe bord .
gen refrei 2030 €
plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Hel- Daim- | 42> Kein
den- | jer. 62 | ) 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |micht N e
ber- straBe MKK- bord barrie- bis meind
gen 46 refrei 2030 e
Hel- Pfingst Kein
den- MKK- nicht Ge-
ber- Svoem_ 45,47 | P! ] 0 0 Hboocrg_ 4 0 ] > 0 S barrie- bis meind
gen 9 refrei 2030 e
Hel- Sie- 423, Kein
den- I mens- | 262 | b 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |micht Aus- | Ge-
ber- MKK- barrie- bau meind
straBe bord . ..
gen 46 refrei prifen | e
Bo- 425,
Erbst- en- FB-70, DI 1 nicht Aus- Ge-
adt 9 MKK- barrie- bau meind
straBe . .
46 refrei prufen | e
Hel- Albert-
den- Schwe DI ! nicht | auBer Ge-
ber- itzer- barrie- | Be- meind
gen Schule refrei | trieb e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Hel- .
den- | Hodr- nicht | auBer
an- D1 1 -
ber- barrie- | Be-
straBe i i
gen refrei | trieb
Hel- Strau-
den- bel- DI ! nicht | auBer
ber- asse barrie- | Be-
gen 9 refrei | trieb

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Nidderau - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
. teil-
Helden- | Stifter- | MKK-45 Kein weise
' D1 1 0 0 Hoch- 4 1 0 5 0 5 .
bergen |straBe 46, 47 barrie- | Ge-
bord - .
refrei meinde
Osthei 423, Kein \T/(vael-ise
m Schule 562, D1 1 2 0 Hoch- 4 1 0 7 2 9 barie-
MKK-47 bord -
refrei Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nidderau - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- HEUEEE . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord - hohe _ o q ]
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . .
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt zugsra- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkie (0O=nein "
P bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Willi- 428, voll-
Wind- Salz- 562, Hoch- standig
ecken |mann- | MKK-46, DI ] 4 ] bord 0 ] 0 5 4 ? barrie- | Ge-
Halle 47, X27 refrei meinde
428, voll-
Helden- | Ober- 562, Hoch- sténdig
bergen |burg MKK-46, D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
47, X27 refrei Kreis
428,
562, voll-
E:'rdzrr‘{ ﬁgts MKK- DI 1 0 1 Hboocrg' 0 1 0 1 2 3 |sténdig
9 45,46, barrie-
47, X27 refrei Kreis
. voll-
Sie- 425, s
E:'rdzrr‘{ mens- | 562, DI 1 0 1 Hboocrg' 0 ] 0 1 2 3 gggg‘? o
98N | straBe | MKK-46 . :
refrei meinde
voll-
Helden- | Stifter- | MKK-45, Hoch- sténdig
bergen |straBe 46, 47 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie- | Ge-
refrei meinde

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- o mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen- | kate- nach- vorhan- .o (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Zu9sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbavu | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte (O=nein s
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) : 1=ja) (Punkte :
) vorhan- reich
den)
voll-
.| Ho- 423, 562 .
Osthel | naver | , MKK- | DI | 0 | Hoch-1 g ] 0 1 2 3 [standig
m bord barrie-
StraBe 46, 47 )
refrei Land
voll-
Osthei | Hyde- 423, Hoch- sténdig
m park MKK-47 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 0 ] barrie- | Ge-
refrei meinde
Mar- voll-
Osthei .. 428, Hoch- sténdig
m kobler MKK-47 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 0 ] barrie- | Ge-
StraBe . .
refrei meinde
voll-
. Am 423, .
Wind-one | se2, | b 1 0 | Hoch-1 g ] 0 1 0 p |sfandig
ecken bord barrie-
berg MKK-47 -
refrei Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Niederdorfelden - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile sami- .
Halte- | stel- Ein- .. _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- plante Ben-
stel- - nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe ge- Zugs- . freier Um- . bau-
len- : frage den bord) | den; | mente - Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g 9
e) - .
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Nie- Kein
der- Berger | MKK- nicht Ge-
dorfel- | strage | 24,32 | P! ] 0 O [floen- 4 0 ] S 2 7 barrie- meind
den refrei 2024 | e
Nie- Ober- Kein
der- dorfel- | MKK- nicht Ge-
dorfel- | der 24, 32 D1 ] 0 0 Hboocrg_ 4 0 ] 5 2 / barrie- meind
den StraBe refrei 2025 | e
Nie- Bahn- Kein
der lhot- | MK by 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |ment Ge-
dorfel- straBe 24, 32 bord barrie- meind
den refrei 2025 | e
Nie-
der- Fried- DI ! nicht auBer
dorfel- | hof barrie- Be-
den refrei frieb

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- % mente | Takiile sami- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
g stellen- | kate- nach- vorhan- .o (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Zu9sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name " g g __._ | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbauv | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (O=nein s
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Nieder- | Gewer- Kein il
dorfel- |bege- |MKK24 [ by ] 0 0 | Hoch- | 4 ] 0 5 4 9 |weise
) 32 barrie- | Ge-
den biet bord - .
refrei meinde

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Rodenbach - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile sami- .
Halte- | stel- Ein- .. _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- plante Ben-
stel- - nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe ge- Zugs- . freier Um- . bau-
len- : frage den bord) | den; | mente - Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) - .
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Nie- .
Alten- MKK- Kein .
dermo- | sont- | 38,51, DI 1 4 0 |Hoch-| 4 0 1 9 6 15 [nieht Ge-
den- rum 59 bord barrie- meind
bach refrei 2024 | e
Nie- MKK38
derro- | Bahn- Sl Kein
52, 53, B 3 4 0 Hoch- 4 0 1 11 0 11 nicht Ge-
den- hof - .
bach Bus SE bord barrie- meind
V refrei 2024 | e
Nie- MKK38
derro- | Spar- Sl Kein
P 52, 53, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 nicht
den- kasse .
bach Bus SE bord barrie-
V refrei 2024 | Land
Nie- Adolf- .
. MKK- Kein .
dero- | Reich- | 3575y | py 1 2 0 |Hoch-| 4 0 1 7 2 g |nicht Ge-
den- wein- 50 55 bord barrie- meind
bach |Schule ' refrei 2025 | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Nie- MKK-
derro- | Land- 38,51, Kein
52, 53, C 2 0 0 Hoch- 4 0 1 6 2 8 nicht
den- wehr -
bach Bus bord barrie-
SEV refrei 2025 | Land
N |Raiffei- | MKK- Kein o
sen- 38, 51, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 -
aen- ok | 52 bord barrie-
bach refrei 2025 | Land
Ober- |Im MKK- Kein nicht
roden- | Drissel- 38, 52 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
bach |feld ' bord refrei 2025 | Land
Ober- Kein nicht
roden- Iﬁ;g;s SI\QKEQ DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
bach ' bord refrei 2026 | Land
. Nah-
Nie- .
derro- versor- MKK- Kein
den- gungs- 50 D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 nicht Ge-
bach zent- bord barrie- meind
rum refrei 2026 | e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Nie- .
Gar- MKK- Kein .
demo- 1o |38.51,| D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 (Fush Ge-
den- straBe 59 bord barrie- meind
bach refrei 2026 | e
Nie- .
MKK- Kein .
derro- | Nord- | 35 5o 5| D1 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 (Fsh Ge-
den- rng 5 bord barrie- meind
bach refrei 2026 | e
Nie- .
MKK- Kein .
demo- | Strand | 35 53 5| py 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 (Fush :
den- bad 5 bord barrie- bis
bach refrei 2030 | Kreis
Nie- .
MKK- Kein .
demo- | Vorm | ag 55 5| b ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 (Hush | Ges
den- Stichel 5 bord barrie- bis | meind
bach refrei 2030 | e
kein
Ober- Kein AuUs-
roden- SBT‘f(;%'e SAQK; DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 | nicht bau, | Ge-
bach ’ bord barrie- feh- | meind
refrei lende | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)

Wirt-
schaft-
lichkeit

kein

Aus-

. bau
Ober- Kein ,
roden- | LOSN- | MK, ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
bach seif 38, 52 bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-

refrei lichkeit | Land
kein

Aus-

. bau
Ober- Kein ,
roden- | 1O | MKK" 1, 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
bach straBe | 38, 52 bord lende
nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refrei lichkeit | e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Bau-
stelle
bei Be-
Nie- stands
derro- MKK38
den- Gartel 52 53 D1 1 0 go_hm
bach AUs-
nicht bauzu- | Ge-
barrie- stand | meind
refrei prifen | e

plan:mobil




Rodenbach - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name " g g __. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Nieder- MKK38, voll-
roden- Spar- 51,52, DI ! 0 ! Hoch- 0 ! 0 ! 4 5 s‘ron@g
bach kasse 53, bord barrie-
Bus SEV refrei Land
voll-
Oberro- o
den-  |kirche |MKK381 1 0 1 Hoch-1 4 ] 0 1 2 3 [standig
52 bord barrie-
bach .
refrei Land
voll-
Oberro- .
den-  |kirche |MKK381 1 0 1 Hoch-1 4 ] 0 | 2 3 [standig
52 bord barrie-
bach .
refrei Land
voll-
Oberro- || 1. MKK-38, Hoch- stéindig
den- . D1 1 0 1 0 1 0 1 0 1 .
seif 52 bord barrie-
bach .
refrei Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ronneburg - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Taktile
Lei-
Ein- tele- Ge-
Halte- Hoch- . . mente samt- .
Halte- o | RIS el bord Ein- | stiegs- (1=vor- | Taktile Ein- | punkte Ban- [
ORTS- stellen- gast- stiegs- | hohe X Punkte X ere- |plante | zuset- | Ben-
stel- . . len- vorhan- . han- | Leitele- zugs- | inkl. X
TEIL- len- Linien kate- katego- | nach- den hohe | (Hoch- den: mente ge- ra- Ein- freier | Um- zen bau-
NAME rie frage _ . . |(Hoch-| bord) _ samt . Um- | set- bis | lastira-
name go- (0=nein; = (Punkte) dien | zugs-
rien (Punkte) | (Punkte) 1=ja) bord) nicht be.- bauv | zung | Ende ger
] (Punkte) .
vor- reich
han-
den)
Alf- Ron- | FB-44,
wie- ne- MKK- Kein nicht
der- bur- 55, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barri-
mus ger 56, bord ere-
StraBe | X95 frei 2024 | Land
FB-44,
HOt- Bahn- | MKK- Kein nicht
ten- hof- 55, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barri- Land
gesdaB |straBe | 56, bord ere-
X95 frei 2024
Hot (B | Kein pent
ten- ken- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7
gesaB | straBe 56 bord ere-
frei 2025 | Kreis
Hot Bu- | Kein pent
ten- chen- D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7
gesaB | hof 56 bord ere-
frei 2025 | Land

plan:mobil




KVG

o

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

.. . nicht

HOt- Kein .

ten.|rever | MES L by 0 0 |Hoch- 4 0 ] par-

gesaB bord frei 2025 | Land

.. Ron- . nicht

HOt- Kein .

ten- |0 | MES | D 2 0 |Hoch-| 4 0 ] par- o

gesan 9 bord ; .

schule frei 2026 | meinde

FB-44,

évliTe_- MKK- Kein nicht

der- Post 56, D1 0 0 Hoch- 4 0 1 barri-

mus Bus bord ere- Ge-
X95 frei 2026 | meinde
FB-44,

\':lv%i_ \I:IVZU MKK- Kein nicht

der- der- 55, D1 0 0 Hoch- 4 0 1 barri-

mus mMUB 56, bord ere-
X95 frei 2026 | Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Ronneburg - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ein- Taktile
Halte- Fahr- Hoch- . stiegs- LG . e
Ein- . mente | Taktile sami- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord . hohe _ R . .
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . .
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt zugsra- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g __ . | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkie (O=nein "
P bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte :
) vorhan- reich
den)
teil-
.. Altes .
Hu‘r’rﬂen— Tank- MKK-55, DI 1 0 1 Hoch- 5 ! 0 3 5 5 weise
gesaB |stelle 56 barrie-
bord .
refrei Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Schlichtern - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Hoch- Ein- Leitele- Ge-
Halte- Fahr- . stiegs- | mente q samt-
bord Ein- . _ Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe | (1=vor- X . punkte . ge- umzu-
Halte- vor- stiegs- Leitele- Ein- . Barrie- Ben-
- stellen- | kate- | nach- . (Hoch- | han- Punkte inkl. . plante | setzen
stellen- | Linien . han- hohe _ | mente zugsra- . refreier . bau-
kate- gorie frage bord) | den; 0= gesamt " Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- X (Punkte dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte ,_ ~ " . nicht zZugs- zung Ende
(0O=nein | bord) ) ger
) ) - 1=ja) (Punkte | vor- be-
e ) han- reich
den)
Diako- Kein
nisches | Bus 90, DI 1 0 0 Hoch- 4 0 ! 5 6 1 nlch.’r Get
Zent- 92,93 bord barrie- meind
rum refrei 2024 | e
Lofichi- %;‘]'S Zg Kein nicht
us- "or D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 6 11 A
straBe | 7.0 bord eliis
98 refrei 2024 | Kreis
Main- BUS 90 Kein nicht Ge-
Kinzig- 92 93’ D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 6 11 barrie- meind
Kliniken ' bord refrei 2024 | e
uirich-"1 g s 90, .
von- 9192 Kein
Hutten- "or D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 4 11 nicht
93, 95, .
Gym- 08 bord barrie-
nasium refrei 2024 | Kreis
Kein nicht
\s:euifr' Buf?;z DI 1 0 0 | Hoch- | 4 0 ] 5 4 9 |barrie-
bord refrei 2025 | Land
plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Hoch- Ein- | Leitele- Ge-
Halte- Fahr- . stiegs- | mente . samt-
bord Ein- .. _ Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe | (1=vor- . . punkte ’ ge- umzu-

Halte- vor- stiegs- Leitele- Ein- . Barrie- Ben-
- stellen- | kate- | nach- . (Hoch- | han- Punkte inkl. , plante | setzen
stellen- | Linien . han- hohe .~ | mente zZugsra- . refreier 3 bau-

kate- gorie frage bord) |den; 0= gesamt A Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- X (Punkte dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte ,_~ " . nicht zZugs- zZung Ende
(O=nein | bord) ) ger
) ) : 15ja) (Punkte | vor- be-
-1 ) han- reich
den)
Bus 91 .
In den ' Kein .
sauren | o2 D1 1 0 0 | Hoch-| 4 0 1 5 4 g |Micht Ge-
Wiesen 93, 95. bord barrie- meind
98 refrei 2025 | e
. Bus 90, Kein nicht
Kinzig- -
Schule 91, 92, D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 2 9 barrie-
93,98 bord refrei 2025 | Kreis
Bus 90, Kein
Polizei | o~ . | D 1 2 0 | Hoch- | 4 0 1 7 2 g |nicht
93, 95, bord barrie-
98 refrei 2025 | Kreis
Bus 90, Kein
Stadt- 1 91,924 1 2 0 | Hoch | 4 0 ] 7 2 g |nicht Ge-
schule | 93, 95, bord barrie- meind
98 refrei 2025 | e
Bahn- | Bus 92 Kein LSl
hof 93 97' D1 1 4 0 Hoch- 4 0 1 9 0 9 barrie-
' bord refrei 2025 | Land
Herol- Kein nicht
zer Bus 91 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
StraBe bord refrei 2026 | Kreis

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Hoch- Ein- Leitele- Ge-
Halte- Fahr- . stiegs- | mente . samt-
bord Ein- .. _ Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe | (1=vor- . . punkte ’ ge- umzu-
Halte- vor- stiegs- Leitele- Ein- . Barrie- Ben-
- stellen- | kate- | nach- . (Hoch- | han- Punkte inkl. , plante | setzen
stellen- | Linien . han- hohe .~ | mente zZugsra- . refreier 3 bau-
kate- gorie frage bord) |den; 0= gesamt A Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- X (Punkte dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte ,_~ " . nicht zZugs- zZung Ende
(O=nein | bord) ) ger
) ) : 15ja) (Punkte | vor- be-
-1 ) han- reich
den)
Kres- Kein
senba- | BUS 95, | py 1 0 0 | Hoch | 4 0 ] 5 2 7 |picht Ge-
cher 98 bord barrie- meind
StraBe refrei 2026 | e
Lange- | Bus 95 Kein nicht Ge-
s s | o ] 0 0 | Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | barie- meind
bord refrei 2026 | e
Kein nicht
peni | Bus T2 | p ] 0 0 | Hoch- | 4 0 ] 5 2 7 |barie-
bord refrei 2026 | Land
Gast- BUS 92 Kein nicht
hof 7 93 ' D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
Broder bord refrei 2026 | Land
Hau- BUS 92 Kein nicht
berg- 93 97' D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
straBe ' bord refrei 2026 | Land
Kein nicht
Tuch- - .
fabrik Bus 91 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
bord refrei 2030 | Land
Sied- Kein nicht
lun Bus 920 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
9 bord refrei 2030 | Kreis

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Hoch- Ein- Leitele- Ge-
Halte- Fahr- . stiegs- | mente . samt-
bord Ein- .. _ Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe | (1=vor- . . punkte ’ ge- umzu-
Halte- vor- stiegs- Leitele- Ein- . Barrie- Ben-
- stellen- | kate- | nach- . (Hoch- | han- Punkte inkl. , plante | setzen
stellen- | Linien . han- hohe .~ | mente zZugsra- . refreier 3 bau-
kate- gorie frage bord) |den; 0= gesamt A Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- X (Punkte dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte ,_~ " . nicht zZugs- zZung Ende
(O=nein | bord) ) ger
) ) : 15ja) (Punkte | vor- be-
-1 ) han- reich
den)
. Kein nicht
Wein- - .
straBe Bus 90 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
bord refrei 2030 | Kreis
7ehnt- Kein nicht
straBe Bus 90 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
bord refrei 2030 | Kreis
.. Kein nicht
Ko | Bul* | o ] 0 0 | Hoch- | 4 0 ] 5 2 7 |barie- bis
bord refrei 2030 | Land
Nieder- Kein nicht Ge-
sell Bus 90 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis | meind
bord refrei 2030 | e
Bus 91, Kein nicht Ge-
Freibad | 92, 95, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis | meind
98 bord refrei 2030 | e
Fuldaer Kein
StraBe/ | Bus 93, [ py 1 0 0 | Hoch- | 4 0 1 5 2 7 |picht .
Fried- 98 bord barrie- bis
hof refrei 2030 | Land
Bus 90, Kein
Hallen- | 91, 92, nicht
bad | 93,95 | P! ] 0 R i 0 ] > 2 7 |barie- bis
98 refrei 2030 | Kreis

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Hoch- Ein- Leitele- Ge-
Halte- Fahr- . stiegs- | mente . samt-
bord Ein- .. _ Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe | (1=vor- . . punkte ’ ge- umzu-
Halte- vor- stiegs- Leitele- Ein- . Barrie- Ben-
- stellen- | kate- | nach- . (Hoch- | han- Punkte inkl. , plante | setzen
stellen- | Linien . han- hohe .~ | mente zZugsra- . refreier 3 bau-
kate- gorie frage bord) |den; 0= gesamt A Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- X (Punkte dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte ,_~ " . nicht zZugs- zZung Ende
(O=nein | bord) ) ger
) ) : 15ja) (Punkte | vor- be-
-1 ) han- reich
den)
Um- BUS 90 Kein nicht
spann- 99 93’ D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
werk ' bord refrei 2030 | Land
Bus 90 .
Unter- ’ Kein .
torfFeu | 2172 | b ] 0 0 | Hoch- | 4 0 ] 5 2 7 |ment | ee
erwehr 93, 95, bord barrie- bis | meind
98 refrei 2030 | e
Kein nicht
v e A BaY ] 0 0 | Hoch- | 4 0 ] 5 2 7 |barie- bis
' bord refrei 2030 | Kreis
Hoch- Kein nicht
straBe Bus-98 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
bord refrei 2030 | Kreis
Kein nicht
Kirche Bus-98 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
bord refrei 2030 | Land
Sied- Kein nicht
lun Bus-98 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
9 bord refrei 2030 | Land
Kein nicht
grond- 1 B2 o ] 2 0 | Hoch- | 4 0 ] 7 0 7 |barrie- bis
bord refrei 2030 | Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Hoch- Ein- | Leitele- Ge-
Halte- Fahr- . stiegs- | mente . samt-
bord Ein- .. _ Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe | (1=vor- . . punkte ’ ge- umzu-
Halte- vor- stiegs- Leitele- Ein- . Barrie- Ben-
- stellen- | kate- | nach- . (Hoch- | han- Punkte inkl. , plante | setzen
stellen- | Linien . han- hohe .~ | mente zZugsra- . refreier 3 bau-
kate- gorie frage bord) |den; 0= gesamt A Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- X (Punkte dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte ,_~ " . nicht zZugs- zZung Ende
(O=nein | bord) ) ger
) ) : 15ja) (Punkte | vor- be-
-1 ) han- reich
den)
Bus 920 .
Berg- ' Kein .
winkel- | o2 b D1 ] 2 0 | Hoch- | 4 0 ] 7 0 7 |ment e
schule 93, 95. bord barrie- bis | meind
98 refrei 2030 | e
Kein nicht Ge-
orond- | BS7L ] o ] 2 0 | Hoch- | 4 0 ] 7 0 7 |barie- bis | meind
' bord refrei 2030 | e
BUS 95 Kein nicht
Kirche 98 ' D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
bord refrei 2030 | Land
kein
Aus-
. bau,
Ziegel- Kein feh-
N Bus 91 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
hotte bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit | Kreis
Ze- BUS 92 Kein nicht
ment- 93 ' D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis
werk bord refrei 2030 | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Hoch- Ein- | Leitele- Ge-
Halte- Fahr- . stiegs- | mente . samt-
bord Ein- .. _ Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe | (1=vor- . . punkte ’ ge- umzu-

Halte- vor- stiegs- Leitele- Ein- . Barrie- Ben-
- stellen- | kate- | nach- . (Hoch- | han- Punkte inkl. , plante | setzen
stellen- | Linien . han- hohe .~ | mente zZugsra- . refreier 3 bau-

kate- gorie frage bord) |den; 0= gesamt A Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- X (Punkte dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte ,_~ " . nicht zZugs- zZung Ende
(O=nein | bord) ) ger
) ) : 15ja) (Punkte | vor- be-
-1 ) han- reich
den)
kein
Aus-
Ahlers- Kein bfg}::
bacher | Bus 91 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 lende
StraBe bord nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit | Kreis
Heili- BUS 92 Kein nicht
gen- 93 ’ D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis
born bord refrei 2030 | Land
kein
Aus-
Altes Kein bf:;::
Bahn- Bus 98 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
haus bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit | Kreis
kein
Am Dis- Kein Aus-
telra- Bus 98 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 nicht bau, | Ge-
sen bord barrie- feh- | meind
refrei lende | e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Hoch- Ein- | Leitele- Ge-
Halte- Fahr- . stiegs- | mente . samt-
bord Ein- .. _ Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe | (1=vor- . . punkte ’ ge- umzu-

Halte- vor- stiegs- Leitele- Ein- . Barrie- Ben-
- stellen- | kate- | nach- . (Hoch- | han- Punkte inkl. , plante | setzen
stellen- | Linien . han- hohe .~ | mente zZugsra- . refreier 3 bau-

kate- gorie frage bord) |den; 0= gesamt A Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- X (Punkte dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte ,_~ " . nicht zZugs- zZung Ende
(O=nein | bord) ) ger
) ) : 15ja) (Punkte | vor- be-
-1 ) han- reich
den)

Wirt-
schaft-
lichkeit

kein

Aus-

Kein bav,
Drasen- feh-
Bus 98 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
berg bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit | Kreis
kein
AuUs-
Kein bav,
Gom- | pysos | DI ] 0 0 | Hoch | 4 0 ] 5 0 5 feh-
fritz bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit | Kreis
Gar- BUS 90 Kein nicht Ge-
ten- 99 93’ D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis | meind
straBe ' bord refrei 2030 | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Hoch- Ein- Leitele- Ge-
Halte- Fahr- . stiegs- | mente . samt-
bord Ein- .. _ Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe | (1=vor- . . punkte ’ ge- umzu-
Halte- vor- stiegs- Leitele- Ein- . Barrie- Ben-
- stellen- | kate- | nach- . (Hoch- | han- Punkte inkl. , plante | setzen
stellen- | Linien . han- hohe .~ | mente zZugsra- . refreier 3 bau-
kate- gorie frage bord) |den; 0= gesamt A Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- X (Punkte dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte ,_~ " . nicht zZugs- zZung Ende
(O=nein | bord) ) ger
) ) : 15ja) (Punkte | vor- be-
-1 ) han- reich
den)
. Kein nicht
kel | 872 | o ] 0 0 | Hoch- | 4 0 ] 5 0 5 |barie- bis
' bord refrei 2030 | Land
Hinkel-
hof Kein
prei- {5272 D1 ] 0 0 | Hoch- | 4 0 ] 5 0 5 | nicht
broder- ’ bord barrie- bis
hof refrei 2030 | Land
Ku- BUS 9] Kein nicht
ckucks- 97 ! D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis
nest bord refrei 2030 | Land
BUS 9] Kein nicht
Muhle 97 ! D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis
bord refrei 2030 | Land
Ram- BUS 92 Kein nicht Ge-
holz 93 ' D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis | meind
bord refrei 2030 | e
Bau-
Landru- g:iuge-
cken- Bus-98 D1 1 2 0 0 nicht stands Ge-
schule - .
barrie- | aufauf- meind
refrei nahme e

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Halte-
stellen-
name

Linien

Halte-
stellen-
kate-
gorien

Halte-
stellen-
kate-
gorie
(Punkte
)

Fahr-
gast-
nach-
frage
(Punkte
)

Hoch-
bord
vor-
han-
den

(O=nein

: 1=ja)

Ein-
stiegs-
hohe
(Hoch-
bord)

Ein-
stiegs-
hohe
(Hoch-
bord)

(Punkte
)

Taktile
Leitele-
mente
(1=vor-
han-
den; 0=
nicht
vor-
han-
den)

Taktile
Leitele-
mente
(Punkte

)

Punkte
gesamt

Ein-
zZugsra-
dien

Ge-
samt-
punkte
inkl.
Ein-
Zugs-
be-
reich

Barrie-
refreier
Umbau

ge-
plante
Umset-
zung

, Aus-
bauzu-
stand
nicht
be-
kannt

umzu-
setzen
bis
Ende

Stra-
Ben-
bau-
lasttra-
ger

Bahn-

hof Bus 92

D1

nicht
barrie-
refrei

Halte-
stelle ist
aktiv;
AuUs-
bauzu-
stand
nicht
be-
kannt

Kreis

Park-

Bus 93
platz

D1

nicht
barrie-
refrei

muss
Uber-
proft
wer-
den;
nicht
klar, ob
noch

Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Hoch- Ein- | Leitele- Ge-
Halte- Fahr- . stiegs- | mente f samt-
bord Ein- .. _ Taktile Stra-
Halte- | stellen- | gast- . hohe | (1=vor- . . punkte ’ ge- umzu-
Halte- vor- stiegs- Leitele- Ein- . Barrie- Ben-
- stellen- | kate- | nach- . (Hoch- | han- Punkte inkl. , plante | setzen
stellen- | Linien . han- hohe . n_ | mente zZugsra- . refreier 3 bau-
kate- gorie frage bord) |den; 0= gesamt A Ein- Umset- bis ..
name . den | (Hoch- X (Punkte dien Umbau lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte ,_~ " . nicht zZugs- zZung Ende
(O=nein | bord) ) ger
) ) : 15ja) (Punkte | vor- be-
-1 ) han- reich
den)
be-
dient
wird
Am
Hop_ D] 1 nicht
fen- barrie- | auBer
acker refrei Betrieb

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Schlichtern - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

. Taktile
Ein- 1 | eitele-
Halte- Fahr- Hoch- . stiegs- . Ge-
Ein- . mente | Taktile
Halte- | stellen- | gast- bord . hohe _ 5 samt- . Stra-
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- . Barrie-
- stellen- | katego- | nach- vorhan- . (Hoch- Punkte | Einzugs- | punkte h Ben-
TEIL- stellen- Linien R hohe han- mente . » refreier
katego- rie frage den bord) Al gesamt | radien inkl. baulast-
NAME |name R _ . .| (Hoch- den; 0= | (Punkte . Umbau ..
rien (Punkte | (Punkte (O=nein; R Einzugs- trager
s bord) nicht ) ;
) ) 1=ja) (Punkte bereich
) vorhan-
den)
teil-
Tuch- Hoch- weise
Herolz fabrik Bus 91 D1 1 0 1 bord 0 0 1 1 2 3 barrie-
refrei Land
teil-
Kressen- | . Bus 95, Hoch- weise
bach Kirche 08 D1 1 0 1 bord 0 0 1 1 2 3 barrie-
refrei Land
teil-
Schlich | Hof Bus 91, Hoch- weise
tern Reith 98 D1 ] 0 ] bord 0 0 ] ] 0 ] barrie- |[Ge-
refrei meinde

plan:mobil




KVG

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028 vl

Schlichtern - barrierefrei umgebaute Haltestellen

. Taktile
Bin- | | eitele-
Halte- Fahr- Hoch- . stiegs- . Ge-
Ein- . mente | Taktile
Halte- | stellen- | gast- bord . hohe _ 5 samt- . Stra-
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- . Barrie-
- stellen- | katego- | nach- vorhan- . (Hoch- Punkte | Einzugs- | punkte h Ben-
TEIL- stellen- Linien R hohe han- mente . » refreier
katego- rie frage den bord) Al gesamt | radien inkl. baulast-
NAME |name R _ . .| (Hoch- den; 0= | (Punkte . Umbau ..
rien (Punkte | (Punkte (O=nein; R Einzugs- trager
s bord) nicht ) ;
) ) 1=ja) (Punkte bereich
) vorhan-
den)
Bus 0,
. 21,92,
Schibeh 1Bahn- | 93795 [ 8 3 4 | Hoeh g 1 0 7 0 7 |volstan-
tern hof bord :
98, dig bar-
Bus SEV rierefrei [ Kreis
Hoch- vollstan-
Herolz Kirche Bus 91 D1 1 0 1 bord 0 1 0 1 2 3 dig bar-
rierefrei [ Land
vollstan-
Kloster- | psnrigs | Bus98 | D1 ] 0 ] Hoch- 1 ] 0 ] 0 1 |dig bar-
hofe bord - .
rierefrei [ Land

plan: mobil



KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Schoéneck - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- | bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- _ nach- | han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente " Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt | (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) = ;
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
.. MKK- Kein nicht Ge-
pudes-| Naeh 24,31, [ D1 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 4 9 |barie- meind
32 bord refrei 2024 | e
Kilian- | BUr- MKK- Kein nicht
stad- | ger- o4 31 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie-
ten tfreff ' bord refrei 2024 | Kreis
Nid- MKK- .
Ober- Kein .
dorfel- | 9erau | 24,311 ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 4 g |micht Ge-
den er 32, bord barrie- meind
StraBe n%6 refrei 2024 | e
Sudli- .
.. MKK- Kein .
Budes- | che | o4 31, | D ] 0 0 |Hoch- | 4 0 | 5 2 7 |nieht
heim | Haupft- 39 bord barrie-
straBe refrei 2025 | Bund
Kilian- | Frank- QI\Z‘K;_ Kein nicht
stad- | furter o~ D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 -
ten StraBe | O2 bord DT
n%6 refrei 2025 | Kreis

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

o

Main-Kinzig

Kilian- | Ha- MKK- Kein nicht
stad- nauer 04 3 D1 0 0 Hoch- barrie-
ten StraBe ’ bord refrei 2025 | Kreis
Bides- Stern- MKK- Kein nich’T Gej
heim taler- 24, 31, D1 2 0 Hoch- borrlg- meind
schule 32 bord refrei 2026 | e
Bides- ) MKK- Kein nich.T
heim BrUcke | 24, 31, D1 0 0 Hoch- bomg- '
n9é6 bord refrei 2026 | Kreis
Kilian- MKK- Kein .
stag- | Urer | 2431 gy 0 0 | Hoch- nichf
ten straBe 32, bord bomg- '
n9é6 refrei 2026 | Kreis
Bides Vilbe- nich.T
heim ler n9é D1 bomg- )
StraBe refrei prufen | Bund

plan: mobil
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Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Schoneck - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

Ein- Taktile
Halte- | Fahr- | Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- | vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte | (O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Kiian- | Frank- | MKK=24, \T/(vael-ise
N furter 31,32, D1 1 0 1 1 0 1 2 3 .
stadten barrie-
StraBe n%é - .
refrei Kreis

plan:mobil




Schoneck - barrierefrei umgebavute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord n hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | 2Y9s79- inkl. refreier | bau-
NAME | name " g g _ . | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbauv | lasttra-
gorien | (Punkte | (Punkte (O=nein R
) ) : 15ja) bord) (Punkte nicht ) zZugs- ger
! ) vorhan- bereich
den)
voll-
Kilian- Neuer Hoch- standig
stadten | Weg MKK-31 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
refrei Kreis
Raiffei- voll-
Kilian- MKK-24, Hoch- sténdig
stadten | 2SN 31 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
straBe - .
refrei Kreis

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Sinntal - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- _ nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente " Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [ (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Bus 94, Kein
Jossa |Bohn- 97 1 g 3 4 0 |Hoch-| 4 0 1 1 0 11 |picht
hof Bus SE bord barrie-
\ refrei 2024 | Land
Bus 91, Kein
sterb- | Bahn- 196,971 g 3 4 0 |Hoch-| 4 0 1 a 0 11 |picht
fritz hof Bus SE bord barrie-
\ refrei 2024 | Land
Ab-
zwei-
Alten- | gung Kein
grona | Neu- Bus 94, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7
97 .
U en- bord nicht
grona barrie-
U refrei 2025 | Land
Alten- zAv?c;i— Kein nicht
grona Bus 96 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 -
N gung bord barrie-
Zeitlofs refrei 2025 | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Alten- | Honig- Kein nicht
grona | rock- Bus-97 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- 2025
U weg bord refrei Land
Alten- | Kreis- BUS 94 Kein nicht
grona | spar- ' D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- 2025
96,97 )
U kasse bord refrei Land
Alten- | Hans- BUS 94 Kein nicht Ge-
grona | EIm- 9% 97' D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 barrie- meind
U Schule ' bord refrei 2026 | e
Breuni | Feuer- Kein nicht Ge-
nas wehr Bus-97 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- meind
9 bord refrei 2026 | e
Em- Kein nicht
Jossa | merich | Bus 94 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
sthal bord refrei 2026 | Land
Bus 94, Kein
Jossa | Ort 7 | o 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |picht
Bus SE bord barrie-
\ refrei 2026 | Land
Mott- Bro- Kein nicht
ers cken- | Bus 96 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
9 straBe bord refrei 2026 | Land

plan: mobil
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Halte- | stel- Fahr- bord Ein- stiegs- | mente | Taktile sami- Barrie- .- Stra-
Halte- gast-  vor- o hohe | (1=vor | Lei- . punkt g umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
e | Ster Linien | lenka- | tego- | MACh-  han- |5 e | (Hoch-] han- | fele- e- | zugs- | & | geier [ um- [ 7" | bau-
len- g frage den bord) | den; | mente g g Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) e) n; (Punkt | nicht e) be-
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
. Kein nicht
M;TST' er'gg('e Bus96 | DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |oarie-
9 bord refrei 2026 | Land
:ﬁ_u_ Leder- Kein nicht
hosen- | Bus-97 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 . .
grona bach bord barrie- bis
U refrei 2030 | Land
Kasta- Kein nicht
>IN nienst- | 22711 by 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | barrie- bis
raBe bord refrei 2030 | Land
Tan- Kein nicht
f\oe?z_ nen- BU;;] | DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
weg bord refrei 2030 | Land
Schwa BUra- Kein nicht
rzen- blici Bus96 | DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |barie- bis
fels bord refrei 2030 | Land
Schlic .
Kein .
S’ferb— hter- Bus 91, DI 1 0 0 Hoch- 4 0 ! 5 5 7 mch.f .
fritz ner 97 bord barrie- bis
StraBe refrei 2030 | Land
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Wei- Kein nicht
?rzfzrb_ perzer BU;;]' DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
StraBe bord refrei 2030 | Land
Mittel-
| punkt- Kein
1o fschute | 52701 b ] 2 0 |Hoch-| 4 0 1 7 0 7 | nicht Ge-
Kinzig- ’ bord barrie- bis | meind
quelle refrei 2030 | e
Wei- Fal- Kein nicht
chers- | ken- Bus 96 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
bach |straBe bord refrei 2030 | Kreis
. Kein nicht
W:rlz_ Kirche BU;;]' D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis | Kreis
P bord refrei 2030
Z0n- Jahn- Kein nicht
ters- straBe Bus 96 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
bach bord refrei 2030 | Land
Grund
Z0n- schule Kein
ters- /Kin- Bus 96 D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 nicht
bach | der- bord barrie- bis
garten refrei 2030 | Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein
Aus-
Kein bav,
Breuni | Dister- 1 g 507 | D1 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
ngs shof bord lende
nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refrei lichkeit | e
kein
Aus-
Kein bav,
Breuni | Ziegel | g 07 | b1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
ngs hitfte bord lende
nicht Wirt- | Ge-
barrie- schaft- | meind
refrei lichkeit | e
kein
Schwa | Zum Kein Aus-
rzen- Berg- Bus 96 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 nicht bau, | Ge-
fels fried bord barrie- feh- | meind
refrei lende | e

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Kchaftl
ichkeit
Le- Kein nicht Ge-
1o Joens | 52701 D 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 | barie- bis | meind
baum ' bord refrei 2030 | e
Kein nicht Ge-
orero- xat Bl o 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 |barie- bis | meind
' bord refrei 2030 | e
kein
Aus-
bau,
San- Sport- DI ! 0 5 5 feh-
nerz platz lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit
Fuldae nicht auBer
;)et”)er— r D1 1 barrie- Be-
StraBe refrei trieb

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Groll- nicht auBer
ZOetﬁer— bach- DI 1 barrie- Be-
straBe refrei frieb
. nicht auBer
san- | Birken- DI 1 barrie- Be-
nerz straBe ) .
refrei frieb
nicht auBer
san- | Grund DI 1 barrie- Be-
nerz schule . .
refrei frieb
san- Soort- nicht auBer
nerz Fljo t7 D1 1 barrie- Be-
P refrei frieb
Hof
Sterb- | Mai- DI 1 nicht auBer
fritz en- barrie- Be-
schein refrei frieb
Z0n- Alte nicht auBer
ters- schule D1 1 barrie- Be-
bach refrei frieb

plan:mobil
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KVG

Main-Kinzig

Sinntal - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Grund- voll-
ZUnters- | schule/ Hoch- sténdig
bach Kinder- Bus 96 D1 ] 2 ] bord 0 ] 0 3 2 S barrie-
garten refrei Land
voll-
Ober- Feuer- BUS 96 DI ! 0 ! Hoch- 0 ! 0 ! 5 3 s‘ron@g
zell wehr bord barrie-
refrei Land
voll-
Ober- | Schnei Hoch- standig
zell |dmohle | 2976 [ D! ] 0 ] pord | © ] 0 ] 2 3 |barrie-
refrei Land
voll-
Feuer- Bus 91, Hoch- standig
Sannerz wehr 97 D1 1 0 1 bord 0 1 0 1 2 3 barrie-
refrei Kreis

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Steinau an der StraBe - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- _ nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente " Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [ (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Steina Kein nicht
U sonn- | Bus 0 g 3 4 0 |Hoch-| 4 0 1 1 0 11 | barrie-
a.d.Str. bord refrei 2024 | Land
SchloB
. /Mari- .
Steina Kein
U onet- 1 Bus 90,1 p, ] 0 0 |Hoch- | 4 0 | 5 4 s |
ten- 99 nicht Ge-
a.d.Str. bord - .
thea- barrie- meind
ter refrei 2024 | e
Bel- Am Er- Kein nicht
inass len- Bus 90 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
9 bach bord refrei 2024 | Kreis
Ho- Kein
Bel- - then- 5590 | D ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 2 7 |nieht
lings zeller bord barrie-
Weg refrei 2025 | Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Hinter- icf:grluc Kein nicht
steina Bus 98 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 -
U ner bord barrie-
StraBe refrei 2025 | Land
Bro- Kein
MarjoB | CKeN- | BUs 94, 4 ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7
auer 99 bord barrie-
StraBe refrei 2025 | Land
Neu- Am Kein nicht
stall Heide- | Bus-95 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
kUppel bord refrei 2025 | Land
Fle-
Neu- schen- Kein
stall bo- Bus-95 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 nicht
cher bord barrie-
StraBe refrei 2025 | Land
Ei- .
chen- Kein nicht
Sarrod Bus-95 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 -
wald- bord barrie-
straBe refrei 2026 | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Sei- Alte Kein nicht
den- Schul- | Bus-99 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
roth straBe bord refrei 2026 | Land
Sei- Spess- Kein nicht
den- art- Bus-99 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
roth straBe bord refrei 2026 | Land
Steina Alte Kein
¥ Bann- | Bus 90. 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |picht Ge-
a.d.Str hof- 99 bord barrie- meind
T | straBe refrei 2026 | e
Steina . Kein nicht
U Bz':'?;)r BU;go' DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barrie-
a.d.st. | © bord refrei 2026 | Land
Steina | Kinzig- Kein nicht
u borU- Bus-90 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
a.d.Str. | cke bord refrei 2030 | Land
Steina RING- BUS 90 Kein nicht Ge-
u sTro%e 99 ' D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis | meind
a.d.Str. bord refrei 2030 | e
Steina Kein nicht
U Iferl‘l'fe BU;ZO' DI ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 | barrie- bis
a.d.Str. bord refrei 2030 | Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Ge-
schwin
dner
Kein nicht
Urzell | Kirche | Bus-95 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
bord refrei 2030 | Land
Kein nicht
o | Haupt BusPo | py ] 0 0 |Hoch | 4 0 | 5 2 7 |barrie- bis
bord refrei 2030 | Land
Ulm- Umge- Kein nicht
bach hungs- | Bus-95 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
straBe bord refrei 2030 | Land
Ulm- Bilz- Kein nicht Ge-
bach berg- | Bus-95 D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7 barrie- bis | meind
schule bord refrei 2030 | e
Sie- kein
Hinter- ben- Kein Aus-
steina " Bus 98 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 nicht bau,
mUh- -
U lental bord barrie- feh-
refrei lende | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)

Wirt-
schaft-
lichkeit

Gar- Kein nicht Ge-
mar - Tten [P0 by ] 0 0 |Hoch- | 4 0 1 5 0 5 |barie- bis | meind
straBe bord refrei 2030 | e
Distel- BUS 94 Kein nicht
MarjoB | bach- 99 ’ D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis
straBe bord refrei 2030 | Land
kein
Aus-
. bau,
Fal- Kein feh-
Sarrod Bus-95 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
kenhof bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit | Land
Steina ﬁlsek;_rk Kein eht e
y PO Bus-99 | D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 0 5 |nen en
a.d.Str Thal- bord barrie- Aus-
T hof refrei bau, | Land

plan: mobil




KVG

Main-Kinzig

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
feh-
lende
Wirt-
schaft-
lichkeit
kein
Aus-
Ro- Kein bfgﬁ:
Urzell | dacke | Bus-95| DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
rhaus bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit | Land
kein
Aus-
Schmi Kein ?ZE_
Urzell | dtmih | Bus-95| DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
le bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit | Land

plan:mobil




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- N _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
kein
Aus-
Wal- Kein bfgﬁ:
Urzell | ters- Bus-95| DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5
mohle bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit | Land
kein
Aus-
Kein bav,
Orzell [ V9" | Bus-95 | D1 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
hof bord lende
nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit | Land
Ulm- Gaost- BUS-95 Kein nicht Ge-
bach hof 99 ' D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis | meind
Happ bord refrei 2030 | e

plan: mobil




KVG

e Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

Steinau an der StraBe - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name " g g __. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbauv | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
Uimba- Hoch- \T/(vael-ise
Urzell | cher Bus-95 D1 1 0 0 0 0 1 1 2 3 .
bord barrie-
StraBe -
refrei Land
teil-
Mar- Marbor-| g, ;s 90, Hoch- weise
ner D1 1 0 1 0 0 1 1 2 3 .
born 99 bord barrie-
StraBe )
refrei Land

plan:mobil




Steinau an der StraBe - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
. voll-
Eichen- o
sarod |wald- | Bus95 | DI 1 0 | Hoch-1 g ] 0 1 2 3 [standig
bord barrie-
straBe .
refrei Land
voll-
Hutten- o
sarod | grund- | B> [ by 1 0 | Heeh- g ] 0 | 2 3 |sftondg
99 bord barrie-
straBe .
refrei Land
voll-
Ulmbao- .
Urzell |cher | Bus95 | DI 1 0 | Hoch-1 g ] 0 | 2 3 [standig
bord barrie-
StraBe .
refrei Land
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Wdchtersbach - nicht barrierefrei umgebaute Haltestellen

Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- .. _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- q punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- . re- plante Ben-
stel- - nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . setzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe ge- Zugs- . freier Um- . bau-
len- : frage den bord) | den; | mente - Ein- bis ..
NAME tego- rie ___. | (Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) = (Punkt Zugs- bau zun Ende er
e) n; (Punkt | nicht e) be- g g
e) - .
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Wdach- | Lin- MKK- Kein nicht
ters- den- 71 81 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 4 9 barrie-
bach |platz ’ bord refrei 2024 | Land
AUF- Bam- MKK- Kein nicht
enau berger | 65,76, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
StraBe 81 bord refrei 2024 | Land
Kein nicht
g‘:gu rost I M o ] 0 0 |Hoch-| 4 0 ] 5 2 7 |barrie-
P bord refrei 2024 | Kreis
. MKK- Kein nicht
Qr‘:gu K'gg:: 65.76,| DI 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |barie-
9 81 bord refrei 2025 | Land
Mari- Kein nicht
';L:;_U enst- M7K6K_ D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
rae bord refrei 2025 | Land
AUL- Schil- MKK- Kein nicht
enau ler- 65,76, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
straBe 80 bord refrei 2025 | Land
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Hessel- MKK- Kein nicht
dorf Aue 71,72, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
76 bord refrei 2025 | Bund
Hessel- Orts- MKK- Kein nicht
dorf ge- 71,72, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
richt 76 bord refrei 2025 | Bund
MKK- Kein
Hessel | post [ 71721 py 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 |picht
dorf 76, VB- bord barrie-
95 refrei 2025 | Bund
Wei- Kein nicht
ggifsel— lerser M7K6K_ DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
StraBe bord refrei 2026 | Kreis
. . Kein nicht
ponen- |Lesen: ) ME ] o ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 2 7 |barrie-
bord refrei 2026 | Land
Altes Kein nicht
new rat | MM D ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 2 7 | bartie-
haus ' bord refrei 2026 | Kreis
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
.. Herz- .
Wach- Kein .
ters- |99 | MK, ] 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 2 7 | nicht
bach ben- 73 bord barrie-
straBe refrei 2026 | Land
Wdach- Messe- MKK- Kein nicht
ters- latz 71,73, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
bach |P 81 bord refrei 2026 | Kreis
Wal- Leisen- MKK- Kein nicht
dens- | walder 73 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie-
berg StraBe bord refrei 2026 | Land
Kein nicht
weilers| o | 21 by ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 2 7 |bartie- bis
' bord refrei 2030 | Kreis
Kein nicht
weilers| T | I by ] 0 0 |Hoch | 4 0 1 5 2 7 |barrie- bis
' bord refrei 2030 | Kreis
Witt- Dorf- MKK- Kein nicht
gen- platz- 73 D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
born straBe bord refrei 2030 | Land
Witt- Kein nicht
gen- S?c;)TrzT_ M7K3K_ DI 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 2 7 barrie- bis
born P bord refrei 2030 | Land
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr- bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
Fried- | k-
fich-— 1 g5, 71
Wach- | Au- 72’ 73' Kein
ters- gust- 76’ 81' D1 1 2 0 Hoch- 4 0 1 7 0 7
bach | Genth er bord nicht Ge-
Bus SE - . .
- v barrie- bis | meind
Schule refrei 2030 | e
Wach- Frei- MKK- Kein nicht
ters- bad 71,72, D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis
bach 76 bord refrei 2030 | Bund
kein
Aus-
. bau
Wal- . Kein '
dens- | Wer | MK, 1 0 0 |Hoch-| 4 0 1 5 0 5 feh-
ber herhof 73 bord lende
9 nicht Wirt-
barrie- schaft-
refrei lichkeit | Land
Witt- . Kein nicht Ge-
gen- Klgrc::: M7K3K_ D1 1 0 0 Hoch- 4 0 1 5 0 5 barrie- bis | meind
born 9 bord refrei 2030 | e
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Taktile
Lei-
Halte- Hoch- Ein- tele- Ge-
Fahr-  bord . stiegs- | mente | Taktile samt- .
Halte- | stel- Ein- . _ R Barrie- | ge- Stra-
Halte- gast- vor- . hohe | (1=vor | Lei- . punkt umzu-
ORTS- stel- | lenka- stiegs- Punkte | Ein- A re- plante Ben-
stel- g nach- han- . (Hoch- | han- tele- e inkl. . sefzen
TEIL- Linien | lenka- | tego- hohe . ge- Zugs- A freier Um- 3 bau-
len- : frage den bord) | den; | mente > Ein- bis ..
NAME tego- rie —__. [(Hoch- _ samt | radien Um- set- lasttra-
name rien | (Punkt (Punkt (O=nei bord) 0= (Punkt zZugs- bau zung Ende ger
e) n; (Punkt | nicht e) be-
e) . h
1=ja) e) vor- reich
han-
den)
AUR- Schwe nicht auBer
enau infurter D1 1 barrie- Be-
StraBe refrei tfrieb
Hell- nicht auBer
Weilers | steiner D1 1 barrie- Be-
StraBe refrei tfrieb
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Wdchtersbach - teilweise barrierefrei umgebaute Haltestellen

KVG

Main-Kinzig

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
MKK-65,
Wach- | Bus- ;:]3 ;2 Altes teil-
ters- bahn- o A 4 4 1 Hoch- 2 1 0 10 4 14 .
bach | hof 81, bord weise
Bus SEV, barrie- | Ge-
VB-95 refrei meinde
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Wdchtersbach - barrierefrei umgebaute Haltestellen

Ein- Taktile
Halte- | Fahr-  Hoch- . stiegs- Leitele- . Ly
Ein- . mente | Taktile samt- Stra-
Halte- | stellen- | gast- bord A hohe _ 5 . g
ORTS- Halte- stiegs- (1=vor- | Leitele- Ein- punkte | Barrie- Ben-
- stellen- | kate- nach- vorhan- . (Hoch- Punkte . ;
TEIL- stellen- | Linien kate- orie frage den hohe bord) han- mente esamt | Z99sTa- inkl. refreier | bau-
NAME |name . g g ___. | (Hoch- den; 0= | (Punkte g dien Ein- Umbav | lastira-
gorien | (Punkte | (Punkte (0O=nein R
s bord) nicht ) zugsbe- ger
) ) ; 1=ja) (Punkte .
) vorhan- reich
den)
voll-
Leisen- |Leisen- Hoch- standig
wald wald MKK-73 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
refrei Land
voll-
Altes o
Neu- MKK-71, Hoch- standig
dorf Rat- 76 D1 ] 0 ] bord 0 ] 0 ] 2 3 barrie-
haus - .
refrei Kreis
voll-
. Pferde- | MKK-71, Hoch- standig
Weilers stall 76 D1 1 0 1 bord 0 1 0 1 2 3 barrie-
refrei Kreis
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