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KieisVerkenrsGessischat
Main-Kinzig

Vorwort

Liebe Biirgerinnen und Burger,

die Gestaltung der zukUnftigen Mobilitat im Main-Kinzig-Kreis ist fur mich ein zentrales
Anliegen!

Erkennbar ist, dass der jahrelange Sparkurs im offentlichen Personennahverkehr nicht
fortgesetzt werden kann, moéchte man den ,Anschluss” an eine zukunftsorientierte Mobilitat
nicht verpassen.

Mobilitat muss umwelt- und klimafreundlicher, einfach, niedrigschwellig, zuverlassig,
barrierefrei und zielgruppenorientiert sein. Es gilt auBerdem, die ganze Beforderungskette
zu berucksichtigen.

Alternative Antriebe, automatisiertes Fahren, digitale Vernetzung oder neue Mobilitats-
dienste sind die Herausforderungen, nein, die Chancen fUr unseren Kreis! Ganzheitlich zu
denken und zu arbeiten ist hierbei unerlasslich, damit die Mobilitat von morgen sich in

die Infrastruktur des Kreises einfugen bzw. diese sinnvoll erganzen und unterstitzen kann.

Daher haben wir den Mobilitatsleitbildprozess zusammen mit einem Lenkungskreis
bestehend aus Kommunen, die den gesamten Main-Kinzig-Kreis reprdsentieren sowie mit
den Vertretern der Institutionen der IHK Hanau-Gelnhausen-Schltchtern, der Hanau
Infrastruktur Service und Spessart Regional gestartet.

In den Arbeitsterminen des Lenkungskreises wurden die Probleme und Herausforderungen
identifiziert, mit einem neuen OPNV-Verstandnis die planerischen Grundlagen gelegt und
die Zielsetzungen und Leitlinien formuliert. Hierauf aufbauend wird der Nahverkehrsplan fur
den Main-Kinzig-Kreis erstellt.

Treten Sie mit uns in den Dialog! Wir freuen uns Uber Kommentare, Anmerkungen und
Erganzungen.

A /%h

Winfrieq’bttmann

Kreisbéigeordneter und Verkehrsdezernent

/
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Vorwort

Sehr geehrte Fahrgaste,

als Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig mbH haben wir die Zukunft fest im Blick.
Mobilitat ist Bewegung - und wir sind in Bewegung.

Um den Anschluss an eine zukunftsfahige Mobilitat nicht zu verlieren, haben wir im Rahmen
der Erstellung des Leitbilds Mobilitat gemeinsam die zukinftigen Handlungsfelder und
Schnittstellen identifiziert und werden in den nachsten Monaten auf dieser Basis konkrete
Planungen und MalBnahmen entwickeln und umsetzen. Die Konkretisierung der Inhalte aus
dem Leitbild erfolgt jeweils in der anstehenden Neuaufstellung des Nahverkehrsplans.

Die Mobilitat der Zukunft erfordert kinftig eine viel starkere Ausrichtung auf die individuellen
Verkehrsbedurfnisse der Blrger*Innen - insbesondere in landlich gepragten Bereichen des
Main-Kinzig-Kreises. Hierzu werden wir die Moglichkeiten bedarfsgesteuerter Verkehre und
Ihren moglichen Einsatz als Erganzung oder Ersatz fur bestehende Angebote prufen.

Ein sehr wichtiger Aspekt ist auch der zukunftige Einsatz klimafreundlicher Antriebe im

Bus- und Bahnbereich. Um fUr unsere Verkehrsangebote vor Ort die jeweils optimalen
Antriebsformen zu finden, sollen Linien aus dem Bestand auf ihre Eignung fur einen batterie-
oder wasserstoffbetriebenen Antrieb Uberprift werden.

ZeitgemaRe Mobilitdt kann nicht nur allein mit dem Offentlichen Personennahverkehr
bewerkstelligt werden. Ein klimafreundlicher, zukunftsfahiger und fur die Allgemeinheit
finanzierbarer OPNV funktioniert nur im Zusammenspiel mit allen Schnittstellen.

Es liegt ein spannender Weg vor uns. Gehen wir ihn gemeinsam!

lhr

”

(D\:C{;{QJ {jun a1

ot

Rudiger Krenkel
Geschaftsfuhrer der KVG Main-Kinzig mbH
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Keeisver o
Main-Kinzig

1 Ausgangslage und Umfeld

11  Kurzbeschreibung
Main-Kinzig-Kreis

Der Main-Kinzig-Kreis umfasst inklusive der Stadt Hanau 29 Kommunen mit einer Bevolkerung
von insgesamt 420.000 Personen. Der sudwestliche Bereich befindet sich im Einzugsbereich
von Hanau und insbesondere von Frankfurt am Main. Diese Lage pragt denn auch wesentlich
die Nachfragestrome mit einer starken Ausrichtung des Berufspendlerverkehrs in diese beiden
Zentren, aber auch mit einem deutlich negativen Pendlersaldo.

Die demografische Entwicklung ist gepragt von zwei »Richtungen«:
=» einer abnehmenden Bevolkerungsdichte Richtung Nordosten,
=» einer abnehmenden Bevolkerungsdichte quer zum Kinzigtal.

Daraus ergibt sich eine grolie Bandbreite von sehr dicht besiedelten Gebieten im Stidwesten
mit hoher Nachfrage und vielen vergleichsweise diinnbesiedelten, vorwiegend landlichen
Raumen im Nordosten.

Die Netzstruktur des Schienenverkehrs ist hauptsachlich gepragt durch die Achse der
Kinzigtalbahn zwischen Hanau und Fulda, erganzt mit Nebenachsen im Westen und der Achse
Schltchtern - Wurzburg. Auf der Kinzigtalachse verkehren der Fernverkehr, aber auch die
Regionalverkehre (RE und RB) sowie Giiterverkehr. Die Uberlagerung der drei Produkte verursacht
Widerspruche und Konflikte in der Fahrplangestaltung. Konkret fuhrt sie immer wieder dazu, dass sich
Verspdtungen im Fernverkehr praktisch unmittelbar negativ auf den Nahverkehr auswirken.

Der Busverkehr ist gepragt vom anteilmaRig meist dominierenden Schulerverkehr mit seinen
sehr spezifischen Anforderungen bzgl. den Schulstandorten und Schulzeiten, die es zu beruck-
sichtigen gilt. Daraus resultieren zum einen sehr spezifische Angebote, zum anderen aber auch
schwer lesbare Fahrplane.

Der straRengebundene OPNV ist fur die lokalen Busverkehre mit Gber 10 Linienbundel in
Auftrag gegeben; die Laufzeiten enden mit einer Ausnahme erst 2025-2027.

Neue Tendenzen im OPNV

Erkennbar sind nicht nur im Main-Kinzig-Kreis:

=» Bei der jingeren Generation und in urbanen Raumen nimmt der Stellenwert des Fuhrer-
scheins und des Autobesitzes ab; der FuR- und Radverkehr sowie der OPNV erhalten eine
hohere Bedeutung.

- Die Digitalisierung verandert im OPNV die »Zugangsseite« mit elektronischer Fahrplanabfrage
oder elektronischem Fahrkartenbezug (App), eroffnet aber auch neue Moglichkeiten fur
unkonventionelle Angebots- und Betriebsformen, da die bisherige (aufwendige) personelle
Disposition mindestens teilweise abgeldst wird.

=» Im Rahmen der technologischen Entwicklung werden auch beim OPNV neue Antriebsformen
moglich und sinnvoll.

= Der stralRengebundene OPNV durfte gerade im Raum Frankfurt eine wesentlich gréRRere
Rolle als eigenstandiges, »starkes« Verkehrsmittel einnehmen. Die Grinde dazu liegen bei
S-Bahn, U-Bahn und weiterem schienengebundenem Nahverkehr (RE, RB), die bereits heute
oder in absehbarer Zeit an ihre Kapazitatsgrenzen stof3en; aber auch in der Erkenntnis, dass
auch zusatzliche Nachfragestrome oftmals nur auf der Stralde befordert werden konnen.



maetron Leitbild Mobilitat Main-Kinzig-Kreis | Ausgangslage und Umfeld

1.2 Anlasspunkte

Herausforderungen

Die Anspruche an den 6ffentlichen Verkehr im Main-Kinzig-Kreis bewegen sich zwischen
zwei grundsatzlichen Herausforderungen:

=» Sehr grolde und meistens geblndelte Nachfragestrome mit Ausrichtung auf die Oberzentren
Hanau und vor allem Frankfurt am Main bringen den OPNV hauptsachlich in den Spitzen-
stunden an seine Kapazitatsgrenzen.

=» Mit den geringen und vielfach dispersen Nachfragen in den landlichen Raumen hingegen
stoRt der OPNV an seine Grenzen bzgl. einer noch vertretbaren Wirtschaftlichkeit.

Die erste Auspragung verlangt nach einer hohen Leistungsfahigkeit und auch »Konkurrenz-
fahigkeit« gegentber dem Individualverkehr, die zweite bedarf der Interpretation und der
umsichtigen Auslegung der sog. »Grundversorgung.

Im Zusammenhang mit dem Klimaschutz akzentuiert sich die Forderung nach einem leis-

tungsfahigen, »attraktiven« OPNV, der vor allem den Bus auch auBerhalb der stadtischen

Verdichtungsraume zu einer echten Alternative fUr einen weitaus grof3eren Personenkreis
ausgestalten soll.

Aufgabenstellungen

Die Geschaftsfuhrung der Kreisverkehrsgesellschaft Main-Kinzig (KVG) mochte diese Fragen
aktiv angehen und die zukinftige Entwicklung des OPNV in zwei Stufen gestalten:

= Durch ein Leitbild Mobilitat mit Fokus auf den OPNV, in dem die Probleme und Herausfor-
derungen identifiziert, mit einem neuen OPNV-Versténdnis die planerischen Grundlagen
gelegt und die Zielsetzungen und Leitlinien formuliert werden. Dieses Leitbild dient auch der
politischen und fachlichen Abstitzung der nachfolgenden zweiten Stufe.

=» Durch einen neu aufzustellenden Nahverkehrsplan, der von den Erkenntnissen und Vorgaben
des Leitbildes ausgeht und sehr zielgerichtet die wichtigen Fragen behandelt und so das
Fundament fir den Ausbaupfad des OPNV legt.

1.3 Aufgabenverstidndnis

Zusammenhange
Die im ersten Kapitel kurz angerissenen Sachverhalte basieren auf verschiedenen Dimensionen:

=» den drei Umfeldfaktoren bzw. Einflussgrollen Demografie, Siedlungsstruktur/Verkehrswege
und Mobilitatsverhalten mit beispielhaften Indikatoren;

=» den unterschiedlichen Randbedingungen
=» gesetzlich, finanziell und strukturell;

= den Zielsetzungen an den OPNV wie insbesondere »Reduktion der Luftbelastungen« und
»attraktiverer OPNV«.

In diesem Spannungsfeld bewegen sich der OPNV und die Erganzungssysteme (Rad, zu FuR,
P+R sowie auch Car-Sharing-Angebote). Es lasst sich in der folgenden Grafik stark vereinfacht
darstellen:
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ZIELSETZUNGEN

insb. »Reduktion Umweltbelastungen«
und »Attraktiver OPNV«

Altersstruktur

Verdichtung

Ausbauten

Individualisierung

Sharing-Angebote

Multimodale Ketten

Abbildung 1: Spannungsfeld fur den OPNV

Die Umfeldfaktoren durften kurzfristig und gebietsbezogen kaum beeinflussbar sein.
Die Herausforderung ist, friih und nachhaltig zu bestimmen, welche »ersten Schritte« im OPNV
zu tun sind, um »in die richtige Richtung« zu gehen.

1.4 Vorgehen und Ablauf

Das strategische Vorgehen gliedert sich in die drei Strange

=» Spezifische Bearbeitung fur den Main-Kinzig-Kreis

=» Einbezug der Kommunen

=» Fachliche Inputs und Erfahrungen aus anderen Projekten seitens metron

Die projektbezogene Bearbeitung gliedert sich in die Analyse des Fachgutachters metron,
die Grundlagen zum OPNV, die Entwicklung des Leitbilds mit Leitsatzen und Kernbotschaften
sowie eine ausfuhrliche Dokumentation in zwei Berichten.

In der Abbildung auf der nachsten Seite ist das Vorgehen zur Verfassung des Leitbilds Mobilitat
im Zeitraum Juni 2020 bis Juni 2021 schematisch dargestellt.
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Inputs Spezifisch Mitwirkung
metron Main-Kinzig-Kreis Kommunen

Kurzanalyse Raum
Struktur

l

Kurzanalyse OPNV
SWOT

—

Kooperation zum OPNV
Nah- und Flachenmobilitat

Alternativen im OPNV
Betriebsformen, Antriebe

Technische Systeme
Seilbahnen, Schiene

v

Abbildung 2: Vorgehen zum Leitbild Mobilitdt Marz 2020 - Marz 2021
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KieisVerkenrsGessischat
Main-Kinzig

1.5 Begleitung

Die Entwicklung des Leitbilds Mobilitat wurde begleitet durch einen Lenkungskreis zu Beginn
und durch insgesamt vier Arbeitskreise im Lauf der Bearbeitung. Dem Arbeitskreis gehorten an:

Seitens des Kreises:

Winfried Ottmann Holger Ulirich
Kreisbeigeordneter des Regionalkoordinator
Main-Kinzig-Kreises und Main-Kinzig-Kreis

Verkehrsdezernent

Seitens der Kommunen:

Dominik Brasch Jutta Hummel
Blrgermeister Leitung Standes- und
Bad Soden-Salmunster Ordnungsamt

Gemeinde Biebergemund

Fabian Fehl Frank Soer
Blrgermeister Blrgermeister
Gemeinde Birstein Gemeinde Florsbachtal

11



metron Leitbild Mobilitat Main-Kinzig-Kreis | Ausgangslage und Umfeld

Seitens der Kommunen:

Daniel Glockner Timo Greuel
BUrgermeister Blrgermeister
Stadt Gelnhausen Stadt Langenselbold
Monika Bottcher Andreas Hofmann
BlUrgermeisterin BUrgermeister
Stadt Maintal Gemeinde Ronneburg

Cornelia Riick
Burgermeisterin
Gemeinde Schéneck

Weitere Mitglieder:

Werner Zang Gerhard Wrase
Geschaftsfuhrer Stellv. Abteilungsleiter
Stadtverkehr Maintal GmbH Verkehr und

StraBenbewirtschaftung

12
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KieisVerkenrsGessischat
Main-Kinzig

Weitere Mitglieder:

Dr. Gunther Quidde Sabine Jennert
Hauptgeschaftsfuhrer Regionalmanagement
IHK Hanau-Gelnhausen- SPESSARTregional e. V.

Schllchtern

Seitens der KVG Main-Kinzig mbH:

Rudiger Krenkel Roberto Kappen Anja Preuf Dula Avdic
Geschaftsfuhrer Bereichsleiter Planung Prokuristin Bereichsleiterin
Betrieb und Qualitat

Projektleitung Metron Verkehrsplanung AG:

Peter Schoop
Projektleiter & Gutachter
Metron Verkehrsplanung AG

1.6 Inhalt der Technischen Dokumentation

Der vorliegende Bericht enthalt alle im Lenkungskreis sowie in den Arbeitskreisen 1, 2 und 4
gezeigten Abbildungs- und Textfolien, die nachher entsprechend den Ergebnissen noch leicht
angepasst wurden. Zusatzlich wurden erlauternde Texte eingefugt, um die Zusammenhange
zu kldren und die Aussagen in den Kontext zu stellen. Die Inhalte des Arbeitskreises 3 sind
mit den drei Prasentationen dargestellt.

Der separate Kurzbericht setzt sich aus den Kap. 3.1 sowie 8.1 und 8.2. zusammen.

13



maetron Leitbild Mobilitat Main-Kinzig-Kreis | Kurzanalyse Raum

2 Kurzanalyse Raum

21 Untersuchungsraum

Abbildung 3: Main-Kinzig-Kreis (openstreetmap.org)

14
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Main-Kinzig

2.2 Kommunen und Bevdlkerungsdichte
Bevolkerungsdichte der Kommunen

Der Main-Kinzig-Kreis (MKK) weist neben Hanau weitere 28 Kommunen mit sehr unterschied-
licher Bevolkerungsdichte auf:

Abbildung 4: Bevolkerungsdichte nach Kommunen (NVP 2013-2018)

Deutlich erkennbar ist die grol3e Spannbreite zwischen dicht besiedelten Kommunen im
Westen (am ausgepragtesten hier die Stadt Maintal) und denen mit wesentlich geringerer
Dichte im Osten bzw. im Stdosten (am ausgepragtesten die Gemeinden Florsbachtal und
Jossgrund).

15
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metron

Bevélkerungsdichte der Kommunen (Hektarraster-Daten)

Mit einer Auswertung der Rasterdaten lasst sich noch ein genaueres Bild der unterschiedlichen
Bevolkerungsdichte gewinnen:

£

jiFH

[lf..

*
]
|

|
i

A

Abbildung 5: Hektarrasterdaten Einwohner 2011

Mit den vielen und dispers verteilten Ortschaften im ostlichen Teil des Kreises wird die
unterschiedliche Siedlungsstruktur nochmals deutlicher. Dies gibt auch bereits einen
ersten Hinweis, dass die ErschlieBung mit dem OPNV mit groRen Herausforderungen

verbunden ist.

16
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2.3 Raumplanerische Struktur 2019

Gliederung nach Kommunen

Die in der Bearbeitungszeit (2020) noch gultige raumplanerische Gliederung unterscheidet
nach drei Raumen:

Verdichtungsraum
Ordnungsraum

Landlicher Raum

Abbildung 6: Raumplanerische Gliederung 2019 mit 3 Raumtypen (NVP 2013-2018)

Strukturdaten 2019 nach der raumplanerischen Gliederung

Die drei Rdume weisen folgende Kommunen bzw. Einwohnerzahlen auf:

Bevolkerung
Anzahl | yanau / Raumplanerische Gliederung | 30062011 | 30.09.2019 [Anteil EW 2019| 411-19

Gemeinden je Raum je Raum je Raumin % | je Raumin %
Hanau, Bruder-Grimm-Stadt 89.082 96.355 22,9 82
9 Verdichtungsraum 139.197 | 144.562 34,4 3,9
9 Ordnungsraum 89.508 91.518 21,7 2,2
10 |Lé@ndlicher Raum 89.627 88.358 21,0 -1,4

28 Main-Kinzig-Kreis 407.414| 420.793 100

Tabelle 1: Bevolkerungsentwicklung Zeitraum 2011-2019 (NVP 2013-18/RP Darmstadt)

17
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Bevélkerungszahlen und raumplanerische Gliederung 2019

Mit den Anteilen der Bevolkerung aus der obigen Tabelle auf der vertikalen Achse und
den Flachenanteilen der Kommunen auf der horizontalen Achse lasst sich die Struktur
auch grafisch darstellen:

Flichenanteile
100% | 5,5 % 14,7% 22,8% 50,6 % 6,4 %
o
o
S
23% | &
=)
T
o
-
o
N
[J]
i 34% 144.000 EW
=
[
&
c
2
=
0
3 22%
o
21% SP
Verdichtungsraum Ordnungsraum Landlicher Raum

18

Abbildung 7: Bevdlkerungszahlen und Flachenanteile
mit raumplanerischer Gliederung 2019

Die Darstellung vermittelt sehr deutlich die Dichtestruktur - bezogen auf die raumstrukturelle
Gliederung: Allein in Hanau wohnen etwa auf 5,5 % der Gesamtflache des MKK etwa gleich viele
Personen wie in den Kommunen des Ordnungsraums auf 22,8 % der Flache. Die Bevolke-
rungszahl der Gemeinden im Landlichen Raum ist nur unwesentlich kleiner, jedoch umfasst
deren Flache mehr als die Halfte der gesamten Flache des Kreises.
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2.4 Neueraumplanerische Grundlagen 2020
Neuer Landesentwicklungsplan (Entwurf 2020)

Der wahrend des Bearbeitungszeitraums lediglich als Entwurf vorliegende neue Landes-
entwicklungsplan setzt gewisse neue Akzente, insbesondere neu eine Gliederung in vier
Raumstrukturtypen sowie eine teilweise neue Bezeichnung:

=» Hochverdichteter Raum (HVR; westliche Kommunen im MKK)
=» Verdichteter Raum (VR, insbesondere Kinzigtal)
=» Landlicher Raum mit Verdichtungsansatzen (LRV)

=» DUNn besiedelter Landlicher Raum (DLR, Kommunen im Norden und im Stdosten im MKK)

Abbildung 8: Ausschnitt Landesentwicklungsplan (Entwurf 2020)

Mit dem neuen Landesentwicklungsplan (Entwurf 2020) geht eine starkere Differenzierung
einher. Mit der Einstufung der Kommunen im Kinzigtal als »Verdichteter Raum« durfte auch
mit der guten Verkehrsanbindung durch die vorhandenen StraBen- und Schienennetz-
Infrastrukturen zusammenhangen.
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Bevélkerungszahlen und neue raumplanerischer Gliederung 2020 (Entwurf LEP 2020)

Die folgende Darstellung zeigt die Relationen zwischen Bevolkerungs- und Flachenanteilen, wenn
die Vorgaben des neuen Landesentwicklungsplans (Entwurf 2020) zugrunde gelegt werden:

Flachenanteile
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Abbildung 9: Bevolkerungszahlen und Fldchenanteile mit neuer
raumplanerischer Gliederung 2020 gem. Entwurf LEP

Die Darstellung verdeutlicht die »Verschiebungen«: Zum »Verdichteten Raum« gehéren mehr
Kommunen mit entsprechend héherer Bevolkerungszahl als im urspringlichen Ordnungs-
raumg, der »Landliche Raum« nimmt hingegen einen zahlbar geringeren Anteil ein.

Entwurf LEP 2020: Neue raumliche Gliederung

Die folgende Tabelle zeigt die Gegenuberstellung der wichtigsten Merkmale:

Aktuelle Grundlage 2019

Entwurf LEP 2020

=» Verdichtungsraum
=» Ordnungsraum

=» Landlicher Raum

=» Hochverdichteter Raum

=» Verdichtungsraum

=» Landlicher Raum mit Verdichtungsansatzen
=» DUnn besiedelter landlicher Raum

Verdnderung gegenuber 2019:

=» Verdichtungsraum mit deutlich mehr

Kommunen

=» Landlicher Raum mit weniger Kommunen
(6 statt 10)

Tabelle 2: GegenUberstellung der Begriffe

Mit der stdrkeren Differenzierung und insbesondere der Ausrichtung auf das Schienennetz
wird eine bessere Voraussetzung fur die Abstimmung von Siedlung und Verkehr geschaffen.
Dies zeigt sich insbesondere mit der Einstufung der meisten Kommunen des Kinzigtals in den
neu definierten, so genannten »Verdichtungsraume.
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3 Kurzanalyse Mobilitatsangebote 2020

3.1 Erste Eindriicke und zehn Erkenntnisse

Vorbemerkung

Die folgenden Abbildungen und Aussagen entstanden als Ergebnisse der Lokalaugenscheine
und der fachlichen Beurteilung. Sie erheben keinen Anspruch auf Vollstandigkeit, und die Fotos
sollen stellvertretend fur den jeweiligen Sachverhalt sein.

Grundsatzfrage

Warum wird der OPNV (mit den Zubringern zu Ful oder mit dem Rad)
im Kreis wenig oder nicht benutzt?

Zehn Erkenntnisse und Thesen zur Analyse
Verkehrsmittel-»Wahl«:

1. Das Auto ist der MaRstab und in vieler Hinsicht pragend fur die heutige
Mobilitat.

Fahrten mit dem PKW konnen zur gewlnschten Zeit erfolgen, fuhren direkt zum Ziel und
sind in verschiedener Hinsicht komfortabel.

Abbildung 10: Waren an der Muritz Abbildung 11: Beispiel aus der Schweiz

=» FUr viele kommt kein anderes Verkehrsmittel als das Auto in Frage.
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Fldchenaufteilung:

2. Der MIV beansprucht in Orten (fast) allen Verkehrsraum - den Personen
zu Fuld bleibt oft nur der (schmale) Rand.

Die Anforderungen seitens des MIV fUhren zu breiten Flachen fur den Verkehrsfluss und
viel Platz fur das Abstellen der Fahrzeuge.

Abbildung 12: Gelnhausen Abbildung 13: Gelnhausen

=» Die Flachen- und Querschnittsaufteilung im 6ffentlichen Raum spiegeln
die heutigen Prioritaten wider!

Netz fiir die Nahmobilitdt:

3. Das Radfahren und zu Ful8 Gehen sind mit vielen Licken im Netz und
mit Zumutungen verbunden.

Die Wege zu Ful3 oder die Fahrten mit dem Rad bendétigen hingegen wenig Platz und werden
oft als »flexibel« betrachtet. Eigene und sichere Geh- bzw. Fahrwege haben heute zu geringe
Chancen in der Flachenkonkurrenz.

Abbildung 14: Beispiel aus Piombino | Abbildung 15: Beispiel aus Kirchdorf 00

=» Fehlende oder gefahrliche Abschnitte sind die »limitierenden Faktoren«
bzgl. einer breiteren Nutzung!
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KieisVerkenrsGessischat
Main-Kinzig

Bahnhaltepunkte:

4. Die Bahn ist im Kreis oft nur Uber grof3e physische Hirden und
unattraktive Zugange erreichbar.

Die Bahn stellt zugunsten der Sicherheit und fur den Betrieb hohe Anforderungen an
die Infrastruktur. Die Zugange fur die Fahrgaste haben oft nur geringe Prioritat in der
Ausgestaltung.

Abbildung 16: Wirtheim Abbildung 17: Langenselbold

=-» »Barrierefrei« muss sich auf die ganze Wegekette
im OPNV beziehen!

Verkniipfung Bahn - Bus:
5. Die Schnittstellen Bahn - Bus sind oft unattraktiv -

auf beiden Seiten.

Larmschutzmalinahmen fuhren zu einer zusatzlichen Abtrennung der Bahnanlagen.
Zusammen mit niveaufreien Querungsbauwerken ergeben sich unattraktive Aufenthalts-
und Warteraume.

Abbildung 18: Rodenbach Bhf am Larmschutz Abbildung 19: Rodenbach Bhf an der Uberfihrung

=» Umsteigewege fUhren heute vielfach durch unattraktive Korridore und
soziale Angstraume!
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Bushaltestellen:

6. Auch die Haltestelleninfrastruktur beim Bus ist oftmals wenig angenehm
und zeitgemal.

Die Lage und die Ausgestaltung der Haltestellen sagen oft viel Uber den Stellenwert und
die »Pflege« des OPNV aus.

Abbildung 20: Birstein Abbildung 21: Gelnhausen

= Die Haltestelle ist der Einstieg ins System OPNV und damit auch
die »Visitenkarte«!

Bus-Fahrweg und -Haltestellen:

7. Dem Bus stehen v. a. in den Ortschaften viele und verlangsamende
Hindernisse entgegen.

Der Bus als »strallengebundenes System« nutzt den vorhandenen Straldenraum und ist
allen Nachteilen ausgesetzt, wenn dieser im Betriebsablauf gestort oder der Raum anders
genutzt wird.

Abbildung 22: Niederdorfelden (Bild KVG) Abbildung 23: Gelnhausen

=» Unbehinderte Fahrwege und freie Haltestellen sind auch beim
Bus zwingend!
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KieisVerkenrsGessischat
Main-Kinzig

Verkniipfungspunkte beim Bus:

8. Es gibt Umsteigepunkte auch auf3erhalb des Siedlungs- bzw. des
belebten Gebiets.

Die Verknupfungen der Verkehrsmittel und der Linien stellen ein Schltsselelement des
OPNV dar. Sie missen aber auch aus Sicht der Fahrgaste verortet und gestaltet werden.

Abbildung 24: »Limeskreisel« Erlensee Abbildung 25: »Limeskreisel« Erlensee

= Umsteigepunkte setzen ein angenehmes Umfeld und einen Standort
innerhalb des Siedlungsgebiets voraus!

Verstindlichkeit:

9. Das Liniennetz ist in den ausgedehnteren Siedlungsraumen sehr
kompliziert und nur schwer begreifbar. Die Verfugbarkeit von
Verbindungen und die Information sind das A und O - aber noch nicht
im Main-Kinzig-Kreis.

Die Liniennetze erstrecken sich jeweils Uber (fast) das ganze Stadt- bzw. Gemeindegebiet und
es wird versucht, dadurch allen Nachfragen zu entsprechen, teils auch sehr spezifischen.

Die Fahrplane vermitteln die Verflugbarkeit: wohin, wann und an welchen Tagen. Die Gestaltung
der Aushange liegt derzeit in der Hand der Verkehrsunternehmen und ist entsprechend »vielfaltig.

Abbildung 26: Erlensee Abbildung 27: Kempfenbrunn

=» Der OPNV darf sich nicht nur auf ausgewahlte Zielgruppen oder
»Insider« ausrichten!
= Die Haltestellenaushénge sind die »Speisekarten« des OPNV!
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Zuverldssigkeit:
10. Der OPNV beruht auf sog. »Transportketten« — Pinktlichkeit und

Zuverlassigkeit sind die schwachsten Glieder.

Der OPNV muss den Fahrplan punktlich und zuverlassig einhalten. Dies erfordert in den
Verdichtungsraumen gezielt auch infrastrukturelle oder betriebliche Malinahmen.

Abbildung 28: Zwei Zeiten in Dietzenbach Mitte Abbildung 29: Der Bus umfahrt den Stau (CH)

= Der OPNV ist zwingend auf stabile Fahrplane und zuverlassige
Anschlisse angewiesen!
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KreisVer Jischat

Main-Kinzig

Vorzeigebeispiele

Gute Beispiele fur eine zeitgemal3e Infrastruktur sind auch im
Main-Kinzig-Kreis vorhanden.

Abbildung 30: Integrierte
Umsteigehaltestelle
im Zentrum von Somborn

Abbildung 31: Neue
barrierefreie Haltestelle
in BurgjoR

Abbildung 32:
Umsteigehaltestelle
am Bahnhof Gelnhausen

=» Auf diesen Anséatzen ist aufzubauen!
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3.2 Entwicklungen und Trends im OPNV

Momentaufnahme 2020

Die Entwicklung des Leitbilds ab Fruhjahr 2020 bis Februar 2021 stand unter dem Zeichen der
Corona-Pandemie, die auch das Mobilitatsverhalten sehr schnell und tiefgreifend veranderte.

Mit einem Ruickgang der Fahrgastfrequenzen bis zu 90 % wurde der OPNV plétzlich grundsatz-
lich in Frage gestellt und teilweise der MIV als »sichere« Alternative in den Vordergrund geruckt.
Ein Hinweis dazu mit dem folgenden Ausschnitt aus einer Schweizer Tageszeitung:

Abbildung 33: Aktuell (Aargauer Zeitung 13.6.2020)

Einschatzung der grundsétzlichen Potenziale fiir den OPNV

Aus fachlicher Sicht lassen sich folgende Potenziale, aber auch Risiken erkennen:

Institutionell Gesellschaftlich Individuell
+ Stellenwert des OPNV + Insgesamt gutes Image +1m urbanen Raum teilw.
+ Abstimmung Raumplanung - des OPNV abnehmender Stellenwert
OPNV + Digitalisierung (Smartphone-  des Pkw (Car-Sharing)
+ Push-MaRnahmen in den Anwendungen)
Zentren + Neue Arbeitszeitmodelle

Tabelle 3: OPNV-Potenziale

Daraus werden zwei Stol3richtungen erkennbar:

=» Angebot ausbauen und damit Mobilitat fur diejenigen Personenkreise erweitern, die
den OPNV schon nutzen

=» OPNV fur diejenigen Personenkreise neu oder besser zuganglich machen, die den
OPNV heute nicht oder nur sehr eingeschrankt nutzen
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KreisVer

Main-Kinzig
N g

Einschitzung der Potenziale neuer Angebotsformen im OPNV

Mit den Grenzen der Restriktionen des OPNV verbinden sich auch Chancen fiir neue
Angebots- und Betriebsformen:

Ausgestaltung Produktion Kosten
+ Vernetzung des OPNV + CO,-neutrale Antriebsformen  + Selbstfahrende Fahrzeuge
(P&RundB &R, (Bus und Pkw)
Car- und Bike-Sharing) + Verursacherbezogene
+ Neue Angebotsformen Finanzierung

(»On Demand«)

Tabelle 4: Potenziale neuer Angebotsformen

Die Sharing-Angebote sind auch unter dem Aspekt »ressourcenschonende Alternativen«
aufzufassen.

3.3 Umfrage bei den Kommunen

Im Rahmen der Erarbeitung des Leitbilds Mobilitat wurden im Sommer 2020 alle Kommunen
im Kreis mit einem Fragebogen angeschrieben. Damit sollte Gelegenheit gegeben werden,
sich zu den heutigen Problemen des OPNV zu &uRern, Grinde fur die heute nur geringe
Nutzung des OPNV zu nennen und auch erste Zielsetzungen zum Ausbau zu formulieren.

Trotz einer ausreichenden Zeit fUr die Beantwortung trafen bei weitem nicht von allen
Kommunen Antworten ein. Auf die bereits vorbereiteten statistischen Auswertungen
musste deshalb verzichtet werden. Die folgenden Aussagen zu den drei gestellten Fragen
mussen daher eher allgemein und qualitativ bleiben.

Die Frage nach drei SchlUsselproblemen von Bahn und Bus wurde wie folgt beantwortet:
=» Am haufigsten genannt wurde das geringe Fahrplanangebot, d. h. die Anzahl der Kurse.
=» Bemdngelt wurde zudem die Anbindung von einzelnen Ortsteilen sowie die fehlenden

Verbindungen Uber die Kreisgrenzen hinaus, insbesondere in den Vogelsberg- und
Wetterau-Kreis sowie ins benachbarte Bayern.

=» Ein weiteres grolies Problem liegt in der unzureichenden Verknupfung der Buslinien mit
der Bahn, insbesondere die Abstimmung der Fahrplane. Auf die Frage, aus welchen
Grunden der OPNV nicht haufiger oder durch andere Personen (-gruppen) genutzt wird,
haben die Kommunen wie folgt geantwortet:

= Es sind hauptsachlich die oben genannten Mangel, die der Nutzung des OPNV
entgegenstehen.

=» Die Grunde liegen aber auch in den schwer verstandlichen Fahrplanen sowie in den
(zu) langen Fahrzeiten zu den Zielorten.

=» Schlie8lich wird auch die fehlende Anbindung von touristischen Zielen angefuhrt.

Auf die Frage nach den Vorteilen und Starken des OPNV, die auszubauen sind, ergaben
die Antworten vereinzelt die Lage der Gemeinde oder des Bahnhofs, den Umweltschutz
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sowie die Mobilitat ohne Auto. Genannt wurden dazu auch die Flexibilitat der Jugend,
um nicht auf ein »Elterntaxi« angewiesen zu sein.

Auf die Frage der Zielsetzungen, nach welchen der OPNV verbessert bzw. weiter ausgebaut
werden sollte, ergab sich insbesondere:

=» Klar im Vordergrund stand die Verbesserung des Angebots und der Erreichbarkeit.
Dies betrifft die VerflUgbarkeit aullerhalb der Hauptverkehrszeiten, aber auch am Abend
sowie am Sonntag.

=» Auch die Anbindung - Uber die Kreisgrenze hinaus - hatte mehrere Nennungen.
=» Wie erwartet waren auch niedrigere Fahrpreise im Katalog der Anforderungen.

=» Das Anliegen der Punktlichkeit und Zuverlassigkeit wurde von vielen Kommunen
genannt.

3.4 Stirken-/Schwichen- und Chancen-/Risiken zum OPNV (SWOT)

Zusammenfassen lassen sich die
=» heutigen Stdrken (links oben) und Schwachen (links unten)
=» Chancen (rechts oben) und Risiken (rechts unten)

im Main-Kinzig-Kreis wie folgt charakterisieren:

Heute Kunftig

+ Bedeutung und wachsender Stellenwert
des OPNV

+ Kern einer umweltfreundlichen Mobilitat

+ Starkung der Raume auch aulBerhalb der
Oberzentren

+ Tourismusverkehr (OPNV + Rad)

- Qualitat und Verfugbarkeit eingeschrankt

— Nur teilweise fur andere Fahrtzwecke
geeignet

- Sehr kompliziertes Liniennetz
(Verstandlichkeit?)

- »lsolierte« Angebote von Bahn, Bus und
anderen Mobilitatsformen

Tabelle 5: SWOT-Analyse zum OPNV im Main-Kinzig-Kreis
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4 Planerische Vorgaben

41 Verstandnis des Mobilitdtsleitbilds des Main-Kinzig-Kreises
Fragestellungen

Der Entwicklung des Leitbilds bzw. der Formulierung der entsprechenden Leitsatze sind
folgende Fragen voranzustellen:

= Wie soll die Mobilitat mit und um den OPNV
ressourcen- und umweltschonend gestaltet werden?

=> Welches ist das Verkehrsmittel oder dessen Kombination, das fur
eine jeweilige Raumstruktur am besten geeignet ist?

= Nach welchen Zielsetzungen sollen der OPNV sowie seine Zubringer
entwickelt werden?

= Welche differenzierten Standards im Angebot sollen einheitlich
im Kreis gelten?

=>» Welche infrastrukturellen und betrieblichen BegleitmaBnahmen
sind jeweils erforderlich?

=>» Welche kiinftigen Mobilitdtsangebote und -formen sollen
einbezogen und in einem nachsten Schritt vertieft geprift werden?

Wichtigste Themenfelder und Schnittstellen

Der Schwerpunkt des Leitbilds Mobilitét bildet der OPNV - gemalk dem Ausschreibungstext
sowie der im Lenkungskreis definierten thematischen Abgrenzung. DarUber hinaus sollen
aber auch die »benachbarten« und mit dem OPNV unmittelbar zusammenhangenden
Themenfelder behandelt werden, sei es im Sinne einer »Kooperationg, sei es im Sinne von
»Alternativenc.

Das Leitbild Mobilitat lasst sich in einer ersten Annaherung mit vier Aussagen umreif3en:
-» Gesamtbetrachtungen
= Fir einen abgestimmten OPNV mit Bahn und Bus

= Mit dem OPNV und seinen zweckmaRigen Zubringern, insbesondere
mit dem Rad, aber auch zusammen mit Car-Sharing

= ber den »konventionellen« OPNV hinaus mit réumlich oder zeitlich
sinnvollen Alternativen wie bedarfsgesteuerte Angebotsformen
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Mit diesen vier Schlagworten sind jeweils auch die impliziten Grenzen des OPNV bzw. »Schnitt-
stellen« zu den relevanten Themen angesprochen - die folgende Darstellung versucht, dies im
Zusammenhang zum Ausdruck zu bringen:

Kooperation «Klassischer» OPNV Alternativen

S , o
verkehr OPNV Freizeit

Abbildung 34: Wichtigste Themenfelder und Schnittstellen

Das Schema zeigt:
=» Im Zentrum des Leitbilds steht der »klassische« OPNV, mit verschiedenen »Grenzen« und
»Schnittstellen.

=» Betrachtet werden deshalb die moglichen »Kooperationen; d. h. das Zusammenspiel
mit der Nahmobilitat sowie auch die Schnittstellen zum MIV und zum Wirtschaftsverkehr.

= Unter dem Begriff »Alternativen« werden nicht nur diejenigen zum OPNV verstanden,
sondern auch diejenigen im Hinblick auf klimaneutrale Antriebe.
Ein guter OPNV wird im Weiteren als Moglichkeit gesehen, den Tourismus- und Freizeit-
verkehr kiunftig umweltschonender abwickeln zu kénnen.
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Leitbild mit sechs Stichworten

Zusammenfassend mogen sechs Eigenschaften die Anforderungen an das Leitbild
umschreiben:

= Ubergeordnet
im Sinne eines Zielbilds

= Ausgehend
e von den SchlUsselproblemen
e von den erkennbaren Entwicklungen

=» Grenzuberschreitend
Uber den Kreis und den OPNV hinaus

=» Strategisch
e mit differenzierten Zielsetzungen und Angeboten
e mit zweckmaRiger Kooperation

- Zukunftsbezogen
e im Hinblick auf den Klimaschutz
¢ offen flUr neue Formen von Mobilitat und Angeboten

- Richtungsweisend
e fiir den anstehenden NVP (»Leitplankenc)
o fUr vertiefende Prifauftrage
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4.2 Von der OPNV- zur Mobilitatssicht
Heutige Einschdatzung/Wahrnehmung

Auf der Basis der in Kap. 3.4 dargestellten SWOT-Analyse durften in der allgemeinen
Einschatzung des heutigen OPNV die Schwachen und Risiken klar Gberwiegen, hingegen
nur wenige Starken genannt werden:

Starken

Schwachen

Risiken

Abbildung 35:

|

|

|

\ )

\ " Chancen
|

|

‘ .
| Einschatzung/Wahrnehmung des heutigen OPNV

Die Erkenntnisse daraus sind:

= In der Diskussion diirften die Schwichen klar dominieren:; Der OPNV weist (oft) eine schlechte
Qualitat auf, wird demnach wenig genutzt und dient eigentlich nur den »Zwangsfahrgasten«

=» Aus fachlicher Perspektive sind Starken hingegen durchaus vorhanden, sie werden zu
wenig wahrgenommen

=» Aus einer strategischen Sicht ergeben sich Risiken fur die Zukunft, auch bei einem »Nichts-Tun:
=» keine (weiteren) Einsparungen moglich
=» keine Nachfragezunahme zu erwarten

-» Problem der Refinanzierung, v. a. bei rtcklaufigen Schulerzahlen

Zwei strategische Ansatze: »Drehen und Aufdrehen«

Den obigen, negativ gepragten Einschatzungen soll mit dem neuen Leitbild Mobilitat eine
andere Strategie entgegengestellt werden:

Die erste Drehbewegung bedeutet:

Die Erweiterung der Betrachtung vom heutigen Zustand des OPNV zu
einem umfassenderen Mobilitdtskonzept (mit Schwerpunkt OPNV).

Abbildung 36:
Erster Ansatz: »Drehenc«
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KresVerkehrsGeselischat

Main-Kinzig

Die zweite Drehbewegung bedeutet:

Die Ausrichtung auf die Perspektiven fur die Zukunft und auf die Starken
und Chancen.

Schwachen

Starken

Chancen

Risiken

Abbildung 37:
Zweiter Ansatz: »Aufdrehen« mit Perspektiven fur die Zukunft

Die grundsatzliche Haltung lasst sich mit drei Stof8richtungen charakterisieren:

=» Starken starken
=» Nachteile/Schwachen abbauen

=» Chancen / Potenziale erkennen und nutzen
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4.3 Zielsetzungen fiir den OPNV

Drei Oberziele

=» Sozialpolitisch:
Angemessene Mobilitdtsformen auch in dunnbesiedelten Raumen far
diejenigen Personen anbieten, die (noch) nicht oder nicht (mehr) Gber
ein Auto verflgen, im Sinne einer »Daseinsvorsorge«

= Umweltpolitisch:
Qualitatsvolle Alternative zur automobilen Mobilitat auch auBerhalb
der Oberzentren fur diejenigen Personen zur Verfugung stellen, die
nicht immer Uber ein Auto verfligen oder bewusst (auch zeitweise)
darauf verzichten wollen

= Gesamt-Verkehrspolitisch:
Attraktive und effiziente Mobilitat in Kernstadten und Verdichtungsraumen
ausbauen, mit flachensparenden, emissionsarmen Verkehrsmitteln, als
Ersatz und auch Entlastung des Individualverkehrs

Sozialpolitische Zielsetzung

Definition

Angemessene Mobilitatsformen auch in dinnbesiedelten Raumen fur
diejenigen Personen anbieten, die (noch) nicht oder nicht (mehr) Gber ein
Auto verflugen, im Sinne einer »Daseinsvorsorge«

Erlduterungen:
Mobilitat fur diese Personenkreise Uber langere Wege sonst nur durch Mitfahrten
oder allenfalls mit Taxi moglich

OPNV grundsaétzlich fur verschiedene Fahrtzwecke ausgelegt (Ausbildung, Einkauf,
Arztbesuche; z. T. Arbeit)

Idealerweise zeitdeckendes Angebot Uber den Tag (60-Min.-Takt); bei sehr geringer
Nachfrage aber in grofleren Zeitabstanden oder nur in den Hauptzeiten am Morgen,
Uber Mittag und am spaten Nachmittag

Angebot fur Berufspendler effektiv nur sehr schwer nutzbar!

Umweltpolitische Zielsetzung

Definition

Qualitatsvolle Alternative zur automobilen Mobilitat auch aulBerhalb der
Oberzentren fur digjenigen Personen zur Verfugung stellen, die nicht immer
Uber ein Auto verflgen oder bewusst (auch zeitweise) darauf verzichten wollen

Erlduterungen:
Automobile Mobilitat fur diese Personenkreise mangels eigenem Auto nur eingeschrankt
moglich oder bewusst nur zeitweise angestrebt
OPNV fur méglichst alle Fahrtzwecke ausgelegt, insbesondere auch fir Freizeit und Tourismus
Zeitdeckendes Angebot Uber den Tag zwingend (60-Min.-Takt); idealerweise auch abends
Gewisse Wahlmaglichkeit fur den OPNV, trotz Fihrerschein oder eigenem Auto.
Umweltpolitische Zielsetzungen bezogen auf die Verkehrsmittelwahl der einzelnen Personen
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Gesamt-Verkehrspolitische Zielsetzung
Definition
Attraktive und effiziente Mobilitat in Kernstadten und Verdichtungsraumen

ausbauen, mit flachensparenden, emissionsarmen Verkehrsmitteln, als Ersatz
und auch Entlastung des Individualverkehrs

Erlduterungen:

=» Mobilitat in urbanen Raumen effizient und in Ubereinstimmung mit den Klimaschutzzielen
abwickeln, fUr eine Reduktion bzw. Vermeidung des Individualverkehrs

=» Primdres verkehrspolitisches Ziel: Verschiebung des Modal Splits durch »konkurrenzfahigen«
OPNV

= Erfordert hohe Verfugbarkeit und Attraktivitat des OPNV (»Pull«), aber auch Beeinflussung
des MIV (»Push«), insbesondere zugunsten eines zuverlassigen Betriebs von Bus und
Strallenbahn

=» Umweltziele als Teil der verkehrspolitischen Ziele

=» (Eigenes) Auto im urbanen Raum weitgehend UberfllUssig machen

Zentrale Herausforderung: Flacheneffizienz im urbanen Raum

Die obige gesamt-verkehrspolitische Zielsetzung leitet sich wesentlich auch ab vom kaum
widerlegbaren Argument des beschrankten Platzes im urbanen Raum. Das folgende
Beispiel aus der Schweiz moge dies illustrieren:

Abbildung 39: Flacheneffizienz (Baden CH, Bild RVBW)
Hinweis:
Auch neue Antriebsformen (Elektro- oder Wasserstoffantriebe) oder auch das »autonome
Fahren«|16sen das Platzproblem nicht!
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5 Schwerpunkt »Klassischer« OPNV

5.1 Neues Grundverstidndnis des OPNV

Das planerische Grundverstandnis des OPNV soll auf funf Begriffen aufbauen:

Abbildung 40: 5 Begriffe: Ubersicht

Diese Begriffe werden auf der folgenden Seite im Detail erlautert.
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»Bilindelung« der Nachfrage
durch Konzentration der Angebote
auf starke Achsen

»Konfektion« fir moglichst Viele
... und nicht »MalRanzug« fur
einige Wenige

»Befdrderungskette« primar
von Bahn und Bus

=» in raumlicher Hinsicht (Umsteige
punkte und Zuganglichkeit)

=» in zeitlicher Hinsicht
(Abstimmung der Fahrplane)

»Zuverlassigkeit«
... und damit Anschlusssicherheit

»Einfachheit«
und Verstandlichkeit als Voraussetzung
fur einen leichten Zugang zum OPNV
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Der integrale Takt ist das zentrale Element der neuen OPNV-Philosophie:

Abbildung 41: Beispiel: 60-Min.-Takt mit ergdnzendem Schdlerkurs in Vorarlberg A

5.2 Drei Angebotsstufen im OPNV

Ubersicht

Das Fahrplanangebot des OPNV soll kiinftig nach drei Angebotsstufen differenziert werden:

=» Grundangebot:
Moglichst flichendeckende ErschlieBung mit einem ganzjahrigen
Mindestangebot im Sinne der Grundversorgung, soweit es hinsichtlich
Nachfrage und Produktion sinnvoll darstellbar ist.

-> Taktangebot:
Qualitdtsvolle Bedienung von Bahn und Bus zwischen
und zu den Zentrumsorten, mit
e attraktiven Fahrrouten
e enger Abstimmung zwischen Bahn und Bus
e zeitdeckendem Takt Uber den Tag

=-» Vorzugsangebot:
Attraktives und leistungsfahiges Angebot in den Kernrdumen und

auf den dichten Hauptachsen
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Takt und Bedienungszeitraume (schematisch)

Die drei Angebotsstufen unterscheiden sich

=» Qualitativ:
Konsequenter Taktverkehr beim Takt- und beim Vorzugsangebot

=» Quantitativ:
Bedienungszeitraum morgens - abends (mit Differenzierung nach Montag - Freitag,
Samstag und Sonntag) und der daraus resultierenden Anzahl Kurse pro Tag

Die folgende Darstellung zeigt dies in schematischer Form:

Grund-

Vorzugs-
angebot

Abbildung 42: Takt und Bedienungszeitrdume Uber den Tag von 5-24 Uhr

5.3 Ausgestaltung der Angebotsstufen
Grundangebot

Moglichst flichendeckende ErschlieBung mit einem ganzjahrigen
Mindestangebot im Sinne der Grundversorgung, soweit es hinsichtlich
Nachfrage und Produktion sinnvoll darstellbar ist.

Erlduterungen:

=» OPNV-Bedienung fur einzelne und/oder sehr kleine Ortschaften vielfach nicht méglich
=» Grundangebot im Bereich von 6-8 Kurspaaren pro Arbeitstag; nicht weiter ausdinnbar
=» Im landlichen Raum Kooperation (P & R) und Alternativen (AST) einbeziehen

Taktangebot
Qualitatsvolle Bedienung von Bahn und Bus zwischen und zu den
Zentrumsorten, mit
=» attraktiven Fahrrouten
=» enger Abstimmung zwischen Bahn und Bus
-» zeitdeckendem Angebot Uber den Tag

Erlduterungen:

-» Neuer Angebotsstandard in den verdichteten Raumen
=» Sofern vertretbar, Ausdehnung auch auf einzelne Achsen im landlichen Raum

=» LUckenloser 60-Min.-Takt tagstber und an allen Werktagen; nicht ausdiinnbar
(sonst »Taktllcken«)

=» Angepasstes Angebot auch sonntags sowie abends

=» Sehr gute Voraussetzung auch fur den Freizeit- und Tourismusverkehr (zeitdeckendes
und somit auch »verlassliches« Angebot)
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Vorzugsangebot

Attraktives und leistungsfahiges Angebot in den Kernrdumen und auf
den dichten Hauptachsen

Erlduterungen:

=» Neuer Angebotsstandard in den hochverdichteten Rdumen

=» Ausgelegt auf sehr hohe ortliche und zeitliche Verflgbarkeit in den Bedienungsgebieten
-» Taktangebot an allen Tagen sowie auch abends

-» Moglichst einheitliche Bedienungszeitraume

=» Wirksame Busbevorzugungsmalinahmen zwingend, um kurze Reisezeiten, hohe Zuver-
lassigkeit und auch wirtschaftlichen Produktion zu gewahrleisten

5.4 Synthese: Abstimmung Raum, Zielsetzungen und OPNV

Mit der in Kap. 2.4 dargestellten Raumplanerischen Gliederung in der Horizontalen und in
denin Kap. 4.3 formulierten drei Zielsetzungen in der Vertikalen lassen sich die drei
Angebotsstufen in einer Matrix einordnen:

Gliederung LEP Verdichtungsraum Landlicher Raum
(Entwurf 2020) Hochverdichtet Verdichtet Mit Verdich- DUNn besiedelt
(HVR) (VR) tungen (LRV) (DLR)

Zielsetzungen

Verkehrspolitisch

Grundangebot
6-8 Kurspaare

Sozialpolitisch

Hanau + 9 Kommunen 13 Kommunen | 6 Kommunen

Legende: I ~standard« fiir den jeweiligen Raumtyp
7///A Verdichtungsangebot bei entsprechenden Voraussetzungen

Abbildung 43: Abstimmung Rdume, Zielsetzungen und Angebot

Auf der horizontalen Achse korrelieren die Angebotsstufen grundsatzlich mit der raumlichen
Dichte bzw. dem Nachfragepotenzial. Die schematische Zuordnung der Angebotsstufen
zum Raum beruht auf einer ersten fachlichen Einstufung im Sinne eines grundsatzlichen
»Anspruchs« einer Kommune. Auch im Hinblick auf die (erwinschten) Nachfragezuwachse
bleibt es aber offen, eine jeweilige Angebotsstufe »nach rechts« zur erweitern (also hin zu
dunner besiedelten Kommunen), wenn entsprechende Voraussetzungen gegeben sind.

Die Darstellung soll die bereits im neuen Landesentwicklungsplan verfolgte und als fachliche
Vorgabe zu verstehende »Abstimmung von Siedlung und Verkehr« fur die Weiterentwicklung
des OPNV im Main-Kinzig-Kreis konkretisieren.
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5.5 Grenzen des OPNV: ErschlieBung liickenlos méglich?

Die Grundeigenschaften des OPNV, insbesondere die der »Bundelunge, weisen auch auf

dessen Grenzen hin, mit zwei Fragestellungen:

=» Bis zu welchen (auch sehr kleinen) Siedlungsgrof3en soll ein Anspruch auf ErschlieRung
gelten?

=» Sollen auch Haltestellen mit sehr kleinem Nachfragepotenzial (bzw. effektiv geringen
Fahrgastfrequenzen) auch kunftig bedient werden, insbesondere, wenn dies Nachteile
wie unattraktive Umwege fur die Fahrgaste oder hohe Zusatzkosten zur Folge hat?

Abbildung 44: Auch ganz kleine Ortsteile? Abbildung 45: Jede heutige Haltestelle?

5.6 Fazit: OPNV aus Fahrgastsicht

Die oben entwickelte planerische Methodik zeigt das Vorgehen - malRgebend missen die
Anforderungen aus Sicht des Fahrgastes sein. Dies sind mit Schlagworten formuliert:

(Vielfach) attraktiv

- einfach im Auftritt

- einheitlich in den Standards

- qualitatsvoll vor und wahrend der Fahrt

=» ein gutes »Produkt«

(Umfassend) verfugbar
- raumlich auch Uber den Kreis hinaus

- durchgehend im Angebot tUber den Tag
und das Jahr

- sicher im Zugang und beim Umstieg

= OPNV als »Dienstleistung«

Abbildung 46: Anforderungen an den OPNV aus Fahrgastsicht mit 4 Eigenschaften
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5.7 Schritte in die konkrete Planung

Drei Grundsaétze fiir die OPNV-Konzeption

Die auch in vergleichbaren Landkreisen angewendete Methodik umfasst:

Funktionale Netzkonzeption im OPNV

=» Hochwertige Verbindungen zwischen den Zentrumsorten,
primar auf der Bahn:
e von den Mittelzentren im Kreis zum malgebenden Oberzentrum
innerhalb und/oder auBerhalb

e zwischen den Mittelzentren im jeweiligen Umfeld

=» Attraktive Anbindung von jeder Gemeinde, mindestens vom
jeweiligen Kern

e zum wichtigsten bzw. nachsten Mittelzentrum
e allenfalls auch zu einem zweiten Mittelzentrum von Bedeutung

=» Zubringer mit dem Bus zur Bahn

Raumliche Verkniipfung des OPNV
=» zwischen Bahn und Bus

= moglichst flachendeckend an den Haltepunkten der Schiene mit
dem Rad (B & R)

=» hauptsachlich an Haltepunkten der Schiene bei Gemeinden mit
Zentrumsfunktion mit Alternativen (insbesondere Car-Sharing)

=» in Iandlichen Raumen am jeweils am nachsten gelegenen/
am besten erreichbaren Haltepunkt der Schiene mit dem MIV (P & R)

Zeitliche Abstimmung von Bahn und Bus
=» Enge zeitliche Abstimmung der Angebote (attraktive Reisekette
mit kurzen Umsteigezeiten)

=» Mallnahmen zur Sicherstellung der Punktlichkeit und
Anschlusssicherheit des straBengebundenen OPNV

Integration von neuen Angebots- und Betriebsformen
insbesondere, wenn sie

= wirtschaftlicher sind als der »konventionelle« OPNV

=» bei vergleichbarem Aufwand - Vorteile flr heutige und Chancen
fur neue Fahrgdste mit sich bringen
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Die folgende Abbildung zeigt die oben erwahnte Funktionale Netzkonzeption im Kreis
Offenbach. Sie ordnet den (gewunschten) Verbindungen eine (Haupt-) Funktion zu:
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Abbildung 47: Funktionale Netzkonzeption im Kreis Offenbach

AbgestUutzt auf diese Netzfunktionen werden dann die jeweiligen Linien raumlich ausgebildet,
wobei sich zweil »extreme« Auslegungen ergeben:

=» »Verbindung zwischen Stddten« auf direkten, »schnellen« Fahrrouten; wenn moglich auch
mit nur wenigen Haltestellen

=» »Anbindung an das Zentrum« mit hoher Flachendeckung und vielen Haltestellen

Dieses Netzbild ist somit die planerische Vorstufe fur das Liniennetz.
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6 Kooperation zum OPNV

Vorbemerkung zu Kap. 6

Dieses Kapitel basiert auf den im Arbeitskreis gezeigten Folien und ist
textlich nur punktuell weiter ausgearbeitet.

6.1 Einsatzgrenzen des OPNV
Im Nahbereich

Innerhalb von 1-2 km ist die Fahrt mit dem Rad schneller als der Bus,
bis ca. 1 km ist der FuBweg gleich lang.

Min.
20
18 1
16 A
14 4
12 4
10 A
8 -

— Umsteigezeit

— = Geh-/Fahrzeit

= Wartezeit

mZugangszeit

o N B~ O
|

zu FulR mit Fahrrad mit Bus

Abbildung 48: Reisezeitvergleich im Zugang zu einem Bahnhaltepunkt:
Entfernungen von 0,2 km (zur Bushaltestelle) und weiterer 1 km zum Bahnhof)

=» Starkung der Nahmobilitéat

Die Wege in der Nahmobilitat beginnen unmittelbar an der »Quelle« und enden unmittelbar
beim Zielort.

In der Flache

Im landlichen Raum ist der MIV meist wesentlich schneller und
zweckmaRiger - fiir den OPNV sind die Potenziale oft zu gering
und / oder zu dispers.
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Abbildung 49: Umgebung von Ronneburg
-» Multimodale Ansatzpunkte (P & R sowie auch B & R)

6.2 Kooperation in der Nahmobilitét
Ausgangslage

Der OPNV geréat einerseits durch seine Ausgestaltung, andererseits durch seine flachige
Ausweitung auch in sehr dinnbesiedelte Raume oftmals an seine Grenzen:

Auf kurzen Fahrstrecken ist der OPNV weist der OPNV fast immer eine langere Reisezeit
auf als die Fahrt mit dem Rad oder der Weg zu Fuf3

Ein Verlassen des direkten, »gestreckten« Fahrwegs oder sehr kurze Haltestellenabstande
stehen im Widerspruch zum Bestreben, mit dem OPNV attraktive Reisezeiten fur die
durchfahrenden Fahrgaste zu gewahrleisten.

Im landlichen Raum ist eine flachige Bedienung wirtschaftlich klar nicht darstellbar.

Die Betrachtung der »letzten Meile« drangt sich deshalb aus verschiedenen planerischen
Grunden auf - im Folgenden werden einige Aspekte angefuhrt.

Argumente

Gegenliber dem MIV
=» Fahrtlangen mit dem MIV in der Schweiz 2015

e Ca. 10% unter 1 km
e Ca. 30 % unter 3 km

= Wesentlich héhere Flacheneffizienz bei den Abstellanlagen

Gegeniiber dem OPNV
= Fahrzeiten mit dem OPNV bis ca. 2 km nicht kirzer als mit dem Fahrrad
- Mit dem E-Bike verliert die Topografie den »limitierenden Faktor«

=» Urbanes Angebot (10-Min.-Takt) aulserhalb der Verdichtungsraume
bzw. auch entlang von Achsen im landlichen Raum nicht moglich
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Merkmale

Zu FuBB und mit dem Fahrrad:

als sinnvolle Verkehrsmittel im Kurzdistanzbereich, auch
im Zugang zum OPNV, insbesondere zur Bahn

Argumente:
Keine Anmarschwege zu / von der Bushaltestelle
»Zeitgenauer« Zugang, insbesondere zum Bahnhof
Vor allem Fahrrad im Bereich bis 2 km i. A. schneller als Busverbindung

Umgekehrt: Zeitliche Verfugbarkeit auch der Stadtbusse aulierhalb der Oberzentren
zu gering

Voraussetzungen:
Gunstige Topografie (entkraftet beim Einsatz von Pedelecs)
Direktes und »sicheres« Wegnetz

Sichere Abstellmoglichkeiten (Boxen oder Fahrradstation)

Voraussetzungen: Infrastruktur

Abbildung 50: Abstellplatze vor dem Nahversorger: Abbildung 51: (Uberdachte) Fahrradabstellplitze an einer
Statt 1 Pkw-Langsparkplatz 8-10 Abstellplatze Oberstufenschule (Wildegg, CH)
fUr das Fahrrad (Basel, CH)

Eine Kooperation mit dem Einzelhandel drangt sich als BegleitmalRnahme vielfach auf.

OPNV und Fahrrad: Grenzen

Bus und Fahrrad im Alltagsverkehr

=» Regional- und Stadtbus ist auf die effiziente Beférderung von vielen
Fahrgasten ausgelegt, einschliellich Personen mit Kinderwagen
oder Rollatoren

=» Die Einstiegs- und Platzverhdltnisse sowie vor allem der Zeitbedarf
stehen der Mitnahme von Radern im Bus klar entgegen
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6.3 Kooperation in der Flache: Zubringer
Merkmale

Park & Ride

als sinnvolle Verkniipfung im Langdistanzbereich, bei
ungenugender Bedienung des Wohnorts mit dem OPNV

Argumente:

= OPNV im l&ndlichen Raum auch in den Hauptverkehrszeiten zu wenig dicht (nur Grund-
angebot), zu langsam oder aus anderen Grunden unattraktiv

-» Keine Bedienung in den Randzeiten, v. a. abends

Voraussetzungen:
=» Verflgbarkeit von Parkplatzen an den Bahnhofen (evtl. in Kombination mit Zeitkarten)

Voraussetzungen: Infrastruktur

Abbildung 52: (Geschlossene) Fahrradstation Abbildung 53: Velostation an einem Fernverkehrsbahnhof
(Oranienburg, Bild KVG) (Baden, CH)

Voraussetzungen: Sicherheit

Abbildung 54: AbschlieBbare Fahrradboxen, Abbildung 55: (Reservierte) P & R-Stellplatze
teils mit Ladefunktion (Wandlitz, Bild KVG) an einem Bahnhof (Schwarzwald)

B & Rund P & R erweitern den Einzugsbereich des OPNV und kénnen damit weitere
Potenziale fur die Bahn (teilweise fur den Bus) ansprechen bzw. gewinnen.
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6.4 Kooperation im Kreis: Car-Sharing
Merkmale

Car-Sharing:
als sinnvolles, gelegentliches Verkehrsmittel, auch zusammen
mit dem OPNV, insbesondere mit der Bahn

Argumente:
=» Beforderung von mehreren Personen und Gltern

=» Als letzter Teil der Wegekette, v. a. als Erganzung zur Bahn

=» Als Argument fur den Verzicht auf ein Zweitauto oder sogar ganz auf ein eigenes Auto

Voraussetzungen:
=» Verflgbarkeit an den Wohnorten bzw. in der Nahe

=» Car-Sharing-Standorte an gut mit der Bahn bedienten Haltepunkten sowie in
Ortszentren

Voraussetzungen: Infrastruktur

Abbildung 56: Multimodale Abstellanlagen Abbildung 57: Car-Sharing-Standort
auf dem Bahnhofvorplatz in Bruchkébel beim Bahnsteig-Zugang in Kilianstadten

6.5 Kooperation im Kreis: Wirtschaftsverkehr

Mogliche Kooperationsformen mit dem OPNV sind in zwei Formen denkbar:

=» Als zusatzliche Dienstleistung fur die heutigen und potenziellen Fahrgdste von Bahn und
Bus, um umfangreichere Einkdufe auch ohne Auto tatigen zu kdnnen

=» Als erganzende Nutzung der Busse und des Fahrpersonals in Schwachlastzeiten fur die
Distribution von Paketen (anstelle von privaten Lieferdiensten)
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Hauslieferdienste

Als Beispiel seien Flotte und Erscheinungsbild eines schweizerischen Einzelhandlers
aufgefuhrt, der mit dem Slogan »COOP at home« fur den flachendeckenden Hausliefer-

dienst wirbt:
Abbildung 58: Fahrzeugflotte fur den Hauslieferdienst Abbildung 59: Hauslieferdienst mit On-Line-Bestellung
eines Detailhandlers in der Schweiz (Bild COOP) und definierten Lieferzeiten

Kooperation im OPNV: Distribution

Bei der Rhatischen Bahn in der Schweiz besteht bereits eine Verbundproduktion, indem ein
Guterwagen mit Wechselbehalter einem Personenzug angehangt wird. Auch im Busverkehr
im landlichen Raum kénnten solche Verbundproduktionen ins Auge gefasst werden:

Abbildung 60: Verbundproduktion Personen- und Abbildung 61: Verbundproduktion Personen- und
Guterverkehr bei der Rhatischen Bahn (©OSPAR Schweiz) Lieferverkehr beim Bus im landlichen Raum,
z.B. mit Anhanger (wie im Bild)
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7 Alternativen im OPNV

Vorbemerkung zu Kap. 7
Dieses Kapitel basiert auf den im Arbeitskreis gezeigten Folien
und ist textlich nur punktuell weiter ausgearbeitet.

7.1 Alternativen im OPNV: Low-Cost-Systeme

Merkmale

Burgerbus

als alternatives Verkehrsmittel im Ortsbereich, bei sehr
geringem Potenzial und/oder eingeschrankter Bedienung

Argumente:
=» Ortsbusangebot oder QuartiererschlieBung wirtschaftlich nicht darstellbar

=» Fahrplanangebot nur fur eingeschrankten Personenkreis

Voraussetzu ngen:

=» Verfugbarkeit von freiwilligem Fahrpersonal

Beispiel

Abbildung 62: Burgerbusangebot an zwei Tagen
in der Woche (Schwarzwald)

Auch im Main-Kinzig-Kreis ist dieses System anzutreffen, etwa in Schéneck:
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Abbildung 63: Blrgerbus in Schoneck (www.schoeneck.de/leben-wohnen/mobilitaet/buergerbus/)

7.2 Bedarfsgesteuerte Betriebsformen
Rufbus

Bedarfsbusbetrieb

Bedienung von einer oder mehreren Haltestellen erfolgt nur mit
vorheriger Anmeldung

Argumente:

=» Abseits gelegene Ortsteile und / oder gewisse Zeitbereiche mit sehr geringer bzw. ohne
regelmalliige Nachfrage

=» Fahrplanangebot nur fUr sehr eingeschrankten Personenkreis

Voraussetzungen:

=» Personelle Unterstutzung mit einer sog. »Dispositionszentrale« oder technische Einrichtung
zur Ubertragung des Fahrtwunsches an das Fahrpersonal

-» Direkte Route, Vermeidung von Leerfahrten

Bedarfsbedienung auBBerhalb der Spitzenzeiten

Im nachstehenden Beispiel ist eine Linie dargestellt, die einen Gemeindeteil von Koblenz
(CH) im Norden (Full) nur mit einem Umweg, einen anderen (Reuenthal) nur mit einer
unattraktiven Stichfahrt bedienen kann:
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Abbildung 64: Fahrroute mit Umweg (Full im Norden)
sowie Stichfahrt zum sehr kleinen Ortsteil (Reuenthal, in der Mitte)

Das Konzept der »flexiblen Betriebsweise« tragt dem Problem der sehr unterschiedlichen
bzw. zeitweise fehlenden Nachfrage differenziert Rechnung:

=» In den Hauptverkehrszeiten morgens, Uber Mittag und abends verkehren die Kurse nach
Fahrplan und bedienen alle Haltestellen.

=» In den Schwachverkehrszeiten fahren die Kurse nur nach vorheriger Anmeldung und nur
auf denjenigen Strecken, die dazu erforderlich sind.

Der folgende Ausschnitt zeigt den entsprechenden (Takt-)Fahrplan:

Abbildung 65: Fahrten in den Zwischenzeiten
nur nach Anmeldung (»R«)

Auch in einem landlichen Raum kann somit grundsatzlich ein zeitdeckendes Angebot
gewahrleistet werden, mit der Einschrankung, dass sich Fahrgaste in den Nebenzeiten
vorher telefonisch anmelden mussen.

Relevante Kosteneinsparungen (gegenuber einem fixen Linienbetrieb) kommen zustande,
wenn

=» nur ein Teil der im Fahrplan angebotenen Fahrten effektiv gefahren wird;

=» das Fahrpersonal in den Schwachverkehrszeiten anderswo beschaftigt bzw. die
Personalkosten durch einen weiteren Arbeitgeber getragen werden kann.

Denkbar sind solche Bedarfsangebote auch mit modernen Kommunikationsformen,
insbesondere Apps auf dem Smartphone.
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Bedarfsbedienung einer Haltestelle

Das folgende Beispiel zeigt die bedarfsabhangige Bedienung eines nur mit einer Stichfahrt
erschlieBbaren Ortsteils:

Abbildung 66: BedarfsmaRige Bedienung eines abseits Abbildung 67: Anmeldetasten fur die
gelegenen Ortskerns (CH) Bedienung, je nach Fahrtrichtung (CH)

Das Beispiel konnte auch als Vorbild fur die kunftige Bedienung des Ortsteils Gettenbach
dienen - auch in einer technisch moderneren bzw. auch kostenglnstigeren Auspragung.

7.3 On-Demand-Verkehre

Wahrend die ursprunglichen Bedarfsbussysteme eine mit Personal betriebene Disposition
bendtigen, laufen seit einigen Jahren Bestrebungen:

=» frei wahlbare Fahrten anzubieten;
=» die Disposition rechnergestutzt (und damit zu geringeren Kosten) zu bewaltigen
= Fahrschein im OPNV-Tarifsystem des Rhein-Main-Verkehrsverbunds (RMV).

Hinter diesen Modellen stehen meistens grofe Unternehmen der Automobilindustrie oder
von OV-Unternehmen wie die Deutsche Bahn. Der Fokus liegt auf »der letzten Meile«, aber
auch in der Anwendung in dunn besiedelten Agglomerationsraumen, in denen ein Stadtbus
nicht wirtschaftlich und vor allem auch nicht attraktiv angeboten werden kann.

In der Stadt Seligenstadt (Kreis Offenbach; Hessen) verkehrt seit mehr als einem Jahr der
»Hopper«, auf der Basis der Software der Tochter der Deutschen Bahn (»ioki«). Er verkehrt
als Pilotbetrieb mit 6 speziellen Fahrzeugen von 5.30-1.30 Uhr. Die Anmeldung ist Uber eine
App oder auch telefonisch moglich. Drei der Fahrzeuge sind »Londoner Taxi« mit E-Antrieb
und rollstuhlgerechten Einstiegen:
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Abbildung 68: Hopper mit »Londoner Taxi« in Seligenstadt (Kreis Offenbach, Hessen)

Erste Reaktionen in der Probephase seitens der Fahrgdste waren positiv, zeigten aber auch
die zu erwartenden Grenzen dieses Systems:

=» Pro Zeiteinheit (z. B. pro Stunde) ist nur eine bestimmte Anzahl Fahrten moglich

=» Das sog. »Poolingg, d. h. das Bindeln von zwei oder mehreren Fahrtwinschen, kann nur
in einem sehr beschrankten Rahmen erfolgen.

-» Ab dem Anmeldezeitpunkt besteht eine gewisse Zeitspanne, bis zum Eintreffen des
Fahrzeugs (auch in Abhangigkeit der Auslegung des Systems, d. h. der Anzahl eingesetzter
Fahrzeuge).

Insgesamt ist die »Beforderungskapazitat« eines solchen Systems beschrankt - und mit den
geringen zusatzlichen Einnahmen wird sich der Kostendeckungsgrad in einem sehr niedrigen
Bereich bewegen.
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7.4 Alternativen im Tourismus

OPNV und Fahrrad: Chancen

Im Freizeit-/Tourismusverkehr
Mit Ausrichtung auf gréBere und gebindelte Nachfragen
=» am Wochenende

=» wahrend der Sommermonate

und mit dafur ausgelegten Fahrzeugen konnen auch seitens
des OPNV benutzerfreundliche Angebote geschaffen werden.

Zu erwahnen ist in diesem Zusammenhang auch der »Vulkan-Express« im benachbarten
Vogelsbergkreis:

Abbildung 69: Vulkanexpress
(Quelle: www.vogelsberg-touristik.de/aktiv/radfahren/
vogelsberger-vulkanexpress.html)
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7.5 Seilbahnen im OPNV

Seilbahn Berlin Hellersdorf

Seilbahnen sind hinlanglich zur Beforderung von Fahrgasten geeignet, sie kdnnen grundsatzlich
sowohl im touristischen Bereich als auch im offentlichen Personennahverkehr eingesetzt werden.
Wie alle anderen offentlichen Verkehrsmittel kénnen auch Seilbahnen einen wesentlichen
Beitrag zur Verkehrsverlagerung und somit auch zur allgemein angestrebten Verkehrswende
beisteuern.

Der touristische Einsatz und dessen verkehrliche Wirkungen von Seilbahnen aller Art werden
hier weder in Frage gestellt noch erlautert. Im Rahmen der zielfihrenden Diskussionen zum
Leitbild Mobilitat fur den Main-Kinzig-Kreis (und fur strukturell vergleichbare Raume) gilt es
vielmehr, Seilbahnen auf einen méglichen Einsatz im OPNV zu prifen. Sie kénnen ein sinnvolles,
zusatzlich erganzendes Verkehrsmittel sein, ein weiteres System, das eingebunden werden muss.

Projektideen sind forderlich, so im MKK beispielsweise die Idee, die Gemeinde Niederdorfelden
zusatzlich per Seilbahn anzubinden, um die bestehenden und Uberlasteten Netze zu erganzen.
Diese GrundsatzUberlegungen mussen immer einer fachlichen Einzelfallprifung unterzogen
werden. Die jeweiligen ortlichen Gegebenheiten sind ebenso in Betracht zu ziehen wie die
verkehrlichen Parameter dieses Verkehrsmittels oder die netzbedingten Umsteigevorgange fur
die Reisenden von / zur Seilbahn und den bereits bestehenden Verkehrsmitteln (Bus & Bahn).

Der optimale Einsatz einer Seilbahn ist systembedingt (theoretisch) die lineare und direkte
Verbindung zwischen zwei Punkten. Die inzwischen ausgereiften und vielfach erprobten
Techniken der Hersteller erlauben Fahrgeschwindigkeiten von Uber 20 km/h, in Stadtverkehren
ein durchaus vergleichbarer Wert zum Bus oder zu Stralenbahnen - abhangig von deren
Taktverdichtung. Auch das oft angefuhrte Argument der Windempfindlichkeit kann entkraftet
werden, je nach System kdnnen Seilbahnen bei Windgeschwindigkeiten von bis zu 100 km/h
sicher betrieben werden. Ein weiterer Vergleich halt stand zu den genannten stadtischen
Verkehren: Je nach Anzahl und Grolie der eingesetzten Kabinen kénnen Seilbahnen eine
Beforderungsleistung von ca. 3.500 Personen erbringen, dies sind durchaus Kenngrofien, die
auch im Bus- und Stralsenbahnverkehr zu messen sind.

Topografische Herausforderungen wie unwegsames Gelande, Hanglagen oder Flisse konnen
durch Seilbahnen eher einfach mittels Stutzen Uberwunden werden. Herausfordernd sind
hingegen Richtungsanderungen, hier muss systembedingt pro »Knick« eine Umlenkstation
errichtet werden. Dieser zusdtzliche technische Aufwand ermoglicht jedoch dann ein weiteres
Zu- oder Aussteigen, da diese Zwischenstation auch als »Haltestelle« ausgebaut werden kann -
neben den bestehenden Ein- und Ausstiegen an den Endstellen. Alle Ein- und Ausstiegsstationen
sowie der eigentliche Zustieg in die Kabine konnen barrierefrei errichtet werden, um die Nutzung
auch mobilitatseingeschrankten Personen zu ermoglichen.
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Die realisierbaren Langen von Seilbahnanlagen sind je nach Technik (Seile und Stutzen) begrenzt
auf maximal durchgehend rund 7 km. Diese Wegelange kann bei einer Geschwindigkeit von
6 m/sec (entspricht 21 km/h) in knapp 20 min zurtckgelegt werden.

Seilbahn Berlin Hellersdorf, Zwischenstation »Kienberg«
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7.6 Alternative Antriebe

Um die Auswirkungen des Klimawandels zu begrenzen, bedarf es ganzheitlicher Konzepte, die
auf alternative Antriebe setzen, um den CO,-Ausstof zu reduzieren.

Vorgaben und Anlasspunkte

=» Klimaschutzziele gemald Pariser Abkommen (2015)

=» Clean Vehicles Directive der EU mit Vorgaben bei der Beschaffung von Fahrzeugen (2019)
=» Nationale Umsetzung in Deutschland im August 2027

=» Gesetzliche Vorgaben wie »Euro 6« bei Motoren

=» Bestrebungen fur die Anschaffung von umweltschonenden Fahrzeugen bei Aufgabentragern
und Verkehrsunternehmen

-» Hohe Foérdermittel seitens Bund und auch Landern fur CO_-freie Antriebe in Aussicht

Der Umsetzungspfad der EU I3sst sich wie folgt darstellen:

Vorgaben fur die Beschaffung

100%
80%
60%
40%
20%
0% 7, 7,
bis Ende 2025 bis Ende 2030 Abbildung 70: Umsetzungspfad
. bei Neuanschaffungen von
7.»sauber« m»CO_-frei« Fahrzeugen gem. EU-Direktive

Bis Ende 2025 mussen 45 % der Neuanschaffungen sauber oder CO-frei sein, bis Ende
2030 insgesamt 65 %.

Strategische Grundsatzfragen

=» Frage 1: Wie verfolgen wir bei der Mobilitat im Main-Kinzig-Kreis die Klimaschutzziele
durch Mainahmen am effektivsten (Vermeidung CO,-AusstoR)?

« am effizientesten (Verhaltnis Aufwand/Nutzen)?
e am schnellsten?
=» Frage 2: Was kann die KVG dafur konkret tun:
« beim OPNV-Angebot, um MIV-Fahrten zu vermeiden bzw. zu verlagern?
« bei den Fahrzeugen, um den CO,-Ausstol’ zu senken?
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Die Diskussion um alternative Antriebe sollte sich auf drei Anforderungen beziehen:

=» Im Rahmen und integriert in die Mobilitatsstrategie:
Abstitzung auf die drei »V« (gem. 8.1 im Leitsatz 1)
e Vermeiden
» Verlagern
e Vertraglicher machen

=» Mit einem phasenweisen Vorgehen
e umweltschonend/»sauber«
o Il CO,-/emissionsfrei

=» In zwei Dimensionen

Mit den drei »V« auf der horizontalen Achse und den zwei Phasen in der vertikalen Achse
konnen die alternativen Antriebe in eine Matrix eingebettet werden:

STRATEGIE
PHASE VERMEIDEN
Bereich Motorisiertq_ Motorisierter Verkehrs-
Fahrten (MIV+OV) Individualverkehr ablauf (MIV)
Phase | im Nahbereich im Kreis im urbanen Raum
zu FuB/mit dem Rad mit dem OPNV mit MaBnahmen

Umweltschonender

effizienter und sauberer vertraglicher

ganz anders unterwegs

Phase Il

CO,-/emissionsfrei

mit&O{-fr iem
Anyiéeb

Bedingungen/
Vorbehalte

N‘at

Auch kurzfristig,
mit mehr Flachen

OPNV .freiem

Mit Ausbauten und
BegleitmaBnahmen

Platzprobleme
nicht gelost

Abbildung 71: Ubersicht tiber die Gesamtstrategie
Die Matrix zeigt:

=» Die Strategie »Vermeiden« bewirkt mit der Nahmobilitat direkt eine emissionsfreie
Mobilitat.

-» Die Strategie »Verlagern« fUhrt zuerst auf eine effizientere und »sauberere« Mobilitat mit
dem OPNV. Mit entsprechenden neuen Fahrzeugen wird in Zukunft ebenfalls eine
emissionsfreie Mobilitat erreicht. Der OPNV verfligt mit neuen Antriebstechnologien
noch Uber ein zusatzliches Argument.

=» Die Strategie »Vertraglicher machen« bedarf primar baulicher und betrieblicher Malinahmen
in den Siedlungsgebieten. Mit CO_-freien Fahrzeugen wird wohl eine nachste Stufe erreicht -
aber das Platzproblem wird nicht entscharft!
(siehe Abbildung 39: Flacheneffizienz (Baden CH, Bild RVBW))

Gerade bei der Wasserstofftechnologie bietet es sich an, von Beginn an Synergien mit
stadtischen Diensten anzustreben.
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Technologien

Es stehen derzeit vier unterschiedliche Technologien zur Verfigung:
=» Hybridtechnologie:

Diesel-Antrieb wird erganzt durch Elektromotor und kleine Batterie, um auf kurzen
Distanzen/mit niedrigen Geschwindigkeiten emissionsfrei zu fahren.

=» 0-Bus mit »kleiner« Batterie:

»Kleine« Batterie, um fahrdrahtlose Abschnitte im Regelbetrieb bedienen zu kénnen.
Aufladung der Batterie unter Fahrdraht. Beispiele in Salzburg und kinftig Luzern.

-» Batterietechnologie:

Elektromotor mit Batterie, allerdings derzeit mit beschrankter Reichweite (150-200 km).
Laden der Batterie im Depot (Uber Nacht) und/oder Nach-Laden an den Endhaltestellen
(kurzes Zeitfenster) — oder entlang der Strecke mittels Pantographen

-» Wasserstofftechnologie:

Elektromotor Uber Brennstoffzelle gespeist. Wasserstofftank auf dem Fahrzeug.
Gewinnung von Wasserstoff durch Strom oder teilweise als industrielles »Abfallprodukt«
(grauer Wasserstoff).

62



Leitbild Mobilitat Main-Kinzig-Kreis | Alternativen im OPNV KVG

Keeisver o
Main-Kinzig

Elektro-Hybrid-Bus
= 2 Antriebe:
-» Batteriegespeister Elektromotor

-» Dieselmotor, wird bei Bedarf zugeschaltet

=» Aufladung an Ort oder im Betrieb beim
Bremsen, Uber Nacht, auf der Linienstrecke
oder im Betrieb (»Rekuperation«)

Abbildung 38: Modernes emissionsfreies Fahrzeug mit hoher Beférderungskapazitat. Bild: BVG | Nils Kremmin
O-Bus: Doppel-Gelenkbus (RBus in Luzern)

-» Doppel-Gelenk-Trolleybusse, in der Schweiz
z.B.in Bern, Zlrich, Luzern (ab 2014)

=» In Luzern: 2. Fahrzeuggeneration (ab 2019)
mit starkerer Batterie fUr fahrdrahtlose
Abschnitte im Regelbetrieb

=» Ausbau des O-Bus-Netzes geplant durch
Verlangerung von Linien und neue kernnahe
Tangentiallinien, neue Abschnitte ohne
aufwandige Oberleitung (ca. 2 Mio. Sfr./km)

Wasserstoffantrieb beim Bus (RMV)

=» Frankfurt, Mainz, Wiesbaden:
11 Wasserstoffbusse seit Sommer 2019

=» »Gruner« Wasserstoff aus Mainzer Energiepark
=» Reichweite von rund 300 km
=» Tankdauer unter 15 Minuten

=» Anschaffungskosten 650.000 € pro Bus

Quelle: wiesbaden-lebt.de
Wasserstoffantrieb bei der Bahn (RMV)
=» Demo-Fahrtim April 2018 zwischen Frankfurt
(M) und Wiesbaden

=» »Coradia iLint« des franzosischen Herstellers
Alstom

-» Regeleinsatz ab 2022, Betankung im
Industriepark Frankfurt-Hochst

=» Wasserstoff-Zuge ersetzen dann die Dieselzlge
auf den RMV-Linien RB11, RB12, RB15, RB16

Quelle: https://edition.cnn.com 72: 4 Verschiedene Technologien
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Ubersicht iiber die Antriebe

Die vier Technologien lassen sich in Kurze wie folgt charakterisieren:

Energietrager Strom Wasserstoff (H2)
£ Dezentral Zentral
ezentra entra
=]
‘5 Ladung Fahrzeuge Endhaltstellen Betriebshof
2
o
2 | Ladungsweise Schnellladung
w
Speicher Batterie Tank
o0 I
2
_g Antrieb Elektromotor
1]
'8

Reichweite _ 150 - max. 200 km
1

Erforderliche
Infrastruktur

Ladestation(en), Stromzufuhr H,-Tankstelle

Restriktionen Betrieb Evtl. Mehrbedarf Fahrzeuge

Fahrzeugkosten bis Faktor 3
gegenuber Dieselbus

Abbildung 73: Ubersicht tber die unterschiedlichen Antriebsformen

Auswirkungen
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8 Schienenverkehr im Main-Kinzig-Kreis

Der Ausbau und die Starkung des Schienenverkehrs hat fur den Main-Kinzig-Kreis als
prosperierender Wohn- und Wirtschaftsstandort im 6stlichen Rhein-Main-Gebiet eine sehr
hohe Bedeutung.

Fur die Menschen im landlichen Raum und in den Stadten des Main-Kinzig-Kreises sind
eine engere und verlasslichere Taktung sowie eine tiefere Verknupfung aller Verkehrsmittel
im offentlichen Personennahverkehr ein wichtiges Anliegen.

Mit Blick auf die zukunftige Siedlungsflachenentwicklung wird deutlich, dass der Main-
Kinzig-Kreis Uber erhebliche Potentiale verfugt. Kurz- bis mittelfristig kdnnen zahlreiche neue
Siedlungsflachen aktiviert werden, die bereits in den jeweiligen Bauleitplanungen der
Kommunen ausgewiesen sind. Dies hat zur Folge, dass auch die Anzahl der taglichen Verkehrs-

wege (fur Wohnen, Arbeit und Freizeit) ansteigen werden und somit durch diese Zuwachse
deutlich héhere Kapazitaten im OPNV vorzusehen sind.

Siedlungsflachenentwicklung im MKK, Analyse Potenziale

Quelle: Regionalplan Stidhessen 2010, RegFNP 2017 sowie Regionales Entwicklungskonzept; AS+P, 2019

Von 732 ha Siedlungsflachenpotenzial sind
o bebaut/teilweise bebaut ca. 207 ha (mindestens Erschlielung vorhanden)
[ unbebaut ca. 525 ha

Grundlage: Luftbildanalyse mit Stand 2017
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Zwar sind bereits heute und auch zukunftig alle wichtigen Ziele vom Kreisgebiet aus erreichbar,
konnen jedoch im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) nicht immer als Direktverbindung
angeboten werden. Teilweise sind auf den jeweiligen Verbindungen lange Umsteigezeiten zu
verzeichnen.

Nicht nur fur die taglichen Berufspendler sind schnelle und umsteigefreie Reiseverbindungen
anzustreben, ein weiterer Fokus ist auf den nicht unerheblichen Freizeitverkehr zu richten,
der in den Regionen Spessart und Kinzigtal mit steigender Tendenz zu verzeichnen ist.

Neben den Ausbaumalinahmen auf der Kinzigtalbahn und auf der Niddertalbahn sind
Modernisierungen in der bestehenden Schieneninfrastruktur unumganglich, hier ist beispiel-
haft der Abschnitt Gelnhausen - Budingen - Glauburg zu nennen. Werden die Uberfalligen
Modernisierungen insgesamt richtig angegangen, schont das nicht nur die Umwelt Gber Jahr-
zehnte, es erdffnen sich dartber hinaus neue Chancen gerade im Bereich der Nahmobilitat
auf den letzten Metern zwischen Wohnstandort und Bahnhof.

Es gilt nun, hier Uber den Zeithorizont 2030 hinauszudenken, um mittel- bis langfristige Reali-
sierungs- und Modernisierungsmalinahmen fur zukunftsweisende Schienenverbindungen
aufzurufen, zu prufen und diese gegebenenfalls als Projekte zu initiieren.

¢ Deutschlandtakt 2030

Der Deutschlandtakt 2030 steht fur einen deutschlandweit abgestimmten Taktfahrplan.

Der Zielfahrplan sieht einen Halbstundentakt auf den wichtigsten Verbindungen im Fernver-
kehr vor. Knoten sollen im Deutschlandtakt regelmaliig zu den Minuten 0, 15, 30 oder 45
bedient werden. Er beinhaltet sowohl den Schienenpersonennah- als auch den Fernverkehr.
Der Deutschlandtakt dient als Grundlage fUr Planungen von Neubaustrecken und andere
bahnbezogene Infrastrukturmalinahmen. Die Umsetzung des Deutschlandtakts wird wesent-
liche Auswirkungen auf den regionalen und lokalen OPNV haben, hier gilt es, friihzeitig
entsprechende Angebote zu koordinieren, um alle Relationen im Sinne eines zukunftsfahigen
OPNV zu optimieren.
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Spatestens nach Fertigstellung der Neubaustrecke Gelnhausen - Fulda gilt es nun, die
Regionalbahnlinien Frankfurt-Wachtersbach stundlich nach Bad Soden-Salmunster durchzu-
binden und nicht, wie bisher geplant, nur einzelne Zige. Eine abschnittsweise Verdichtung
zum 30 Minuten-Takt auf der Strecke Hanau-Friedberg auch auBBerhalb der Hauptverkehrs-
zeiten sollte ebenfalls Bestandteil dieses Vorhabens sein.

* Aufwertung des Bahnhofs in Gelnhausen zum Fernverkehrshalt

Das gemeinsame Ausbauprogramm von Bund und Bahn sieht vor, dass die bestehende Strecke
der Kinzigtalbahn zwischen Hanau und Gelnhausen viergleisig ausgebaut wird, so dass Regional-
und Fernverkehre in Zukunft jeweils auf eigenen Gleisen fahren konnen und sich nicht - wie
heute - gegenseitig behindern. Bahnsteige und Gleisanlagen werden hierfur umgebaut, alle
technischen Anlagen modernisiert. Die voraussichtliche Inbetriebnahme ist abschnittweise
vorgesehen und ab 2030 soll der gesamte Streckenabschnitt fertiggestellt sein.

Quelle: DB Netz AG
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Die Kreisstadt Gelnhausen liegt am dstlichen Rand des Verdichtungsraums Rhein-Main direkt
an der Kinzigtalbahn, die Metropole Frankfurt am Main ist mit der Bahn ca. 45 km entfernt,
dies entspricht einer Reisezeit von rund 40 min.

Entlang des Kinzigtals kdnnen gemal} den Festsetzungen des Regionalplans Studhessen
zukUnftig grol3e Siedlungsflachenentwicklungen aktiviert werden, um die dort bestehende
Nachfrage nach Wohnraum zu befriedigen.

Die Stellung Gelnhausens als Impulszentrum im Osten des Verdichtungsraums wird durch
diese demographischen und siedlungsstrukturellen Entwicklungen deutlich gestarkt, damit
einhergehend muss hier auch die verkehrliche Infrastruktur ertuchtigt und weiterentwickelt
werden. Erreichbarkeiten sind sowohl! fur Fernreisende als auch fur Pendler zu verbessern,
Reisezeiten sind zu verkUrzen, gerade im Korridor zwischen Gelnhausen, Hanau und Frankfurt.

FUr einige der zahlreichen Fernverkehrslinien, die auf dieser Strecke verkehren, ist daher ein
Halt auch in Gelnhausen durchaus sinnvoll, diese Chance muss im Rahmen des Strecken-
ausbaus genutzt werden. Wie die Stadte Friedberg im Norden, Limburg im Nordwesten oder
Bensheim im Suden des Rhein-Main-Gebiets kann Gelnhausen durch die Einrichtung eines
Fernverkehrshalts zukUnftig das ostliche Tor ins Rhein-Main-Gebiet sein. Viele umstandliche
Fahrten Uber den Frankfurter Hauptbahnhof konnen entfallen, wenn man bereits in Geln-
hausen aus- oder umsteigen kann.

Nach dem Ausbau des Gleisfelds im Bahnhof Gelnhausen kénnen durchgehende Zige
grundsatzlich auf den schnellen (innen liegenden) Gleisen fahren, die haltenden Zuge, seien
es Regional- oder Fernverkehrszuge, konnen zum Halten Uber Weichen auf die jeweiligen
aulleren Gleise geleitet werden, an denen die Bahnsteigkanten liegen.

Nach heutiger Einschatzung kann bereits ab 2030 mit der Er6ffnung der viergleisigen
Ausbaustrecke zwischen Hanau und Gelnhausen in der Kreisstadt ein Fernbahnhalt realisiert
werden. Dies eroffnet im 10 km - Einzugsbereich des Haltepunkts ca. 100.000 Einwohnern
den direkten Zugang zu einem Fernverkehrshalt der DB AG oder anderer Betreiber.
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Zentrale Orte
*  Kleinzentrum
Unterzentrum
QO Mintelzentrum

o Oberzentrum

Mittelbereiche
[ schitichtern
[_] Bad Soden-Salmunster / Wachtersbach
[ Bad Orb

[ Gelnhausen

[ Maintal

[ Bruchktbel [ Hanau

Einzugsbereich Fernbahnhalt um Gelnhausen (r = ca. 10 km; blau)

In einer Machbarkeitsstudie soll fachlich analysiert werden, welche ICE- oder Intercitylinien in
Gelnhausen halten konnen und welche infrastrukturellen Voraussetzungen an den Bahnsteigen
und Bahnanlagen hierfur geschaffen werden mussen. Es ist auch zu untersuchen, inwieweit
eine Harmonisierung mit dem bestehenden ICE-Halt Hanau dazu beitragen kann, eine Verbes-
serung des zukUnftigen Fernverkehrsangebots fur den gesamten Raum zu realisieren.
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* Modernisierung der Niddertalbahn

Bahnhof Nidderau Eichen mit Regionalbahnlinie RB 34

Die Niddertalbahn, im Volksmund auch ,Stockheimer Lieschen” genannt, erstreckt sich auf
einer Lange von ca. 31 Schienenkilometern. Sie verbindet Bad Vilbel mit Glauburg-Stockheim
und verknUpft die Bahnstrecken Frankfurt - Kassel (Main-Weser-Bahn) und Giel3en - Geln-
hausen (Lahn-Kinzig-Bahn).

Im Dezember 2012 erfolgte die Umstellung des groften Teils der Verkehrsleistungen auf
Dieseltriebwagen der DB-Baureihe 642, Uberwiegend in Doppel- oder Dreifachtraktion.

Wegen der steigenden Fahrgastzahlen sehen die Planungen ab 2028 eine Ausweitung des
derzeitigen stindlichen Verkehrsangebots in den Spitzenzeiten auf einen 15-Minuten-Takt und
ansonsten auf einen 30-Minuten-Takt bis Bad Vilbel vor. Ein weiteres Ziel ist, zukunftig mehr
Zlge als heute Uber Bad Vilbel hinaus bis nach Frankfurt umsteigefrei durchzubinden.

Aufgrund von Kapazitatsengpassen im Frankfurter Hbf wird diese Forderung derzeit noch
gepruft.
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Planungen zur Niddertalbahn im Bereich des Main-Kinzig-Kreises

Im Rahmen des Gesamtprojekts ,Ausbau und Elektrifizierung der Niddertalbahn” konnte unter
Mitwirkung der Anrainerkommunen sowie Vertretern der beiden involvierten Kreise (Wetterau
und Main-Kinzig) bei der Erstellung der Machbarkeitsstudie (2020) die perspektivische Elek-
trifizierung der derzeit noch eingleisigen Strecke erreicht werden. In den Abschnitten von
Altenstadt nach Hochst und von Budesheim nach Kilianstadten ist aulerdem der zweigleisige
Ausbau der Strecke bis voraussichtlich 2028 geplant. Abschnittsweise soll die Schienenstrecke
zudem fur eine hohere Geschwindigkeit ertlchtigt werden. Es werden hierdurch langfristig
Fahrtzeitgewinne von bis zu acht Minuten und Komfortverbesserungen durch weitere um-
steigefreie Verbindungen erwartet. Dazu mussen jedoch auch Bricken, Bahnibergange und
Verkehrsstationen modernisiert werden. Weitere positive Nebeneffekte sind die héhere
Streckenzuverldssigkeit sowie ein hoher Beitrag zum Umweltschutz.

Der Ausbau der Niddertalbahn ist Teil des Infrastrukturentwicklungsprogramms
Frankfurt Rhein-Main plus, das von Bund, Land Hessen, Stadt Frankfurt, RMV und DB
vorangetrieben wird.

Die Planungskosten fur den Ausbau und die Elektrifizierung der Niddertalbahn werden

vom Land Hessen Ubernommen. An der Finanzierung des Umbaus, dessen Kosten derzeit auf
Uber 100 Millionen Euro geschatzt werden, wird sich der Bund beteiligen.
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* Nordmainische S-Bahn

Bestehende S-Bahntrasse bei Frankfurt Oberrad (stdmainisch)

Bei dem Bauvorhaben der Nordmainischen S-Bahn handelt es sich um eine zwischen der
Stadt Frankfurt am Main und der Stadt Hanau geplanten S-Bahnstrecke. Hierbei sollen die
Ostlichen Stadtteile Frankfurts, die Stadt Maintal und die westlichen Stadtteile von Hanau
direkt an den Frankfurter Citytunnel und damit an die Frankfurter Innenstadt angebunden
werden. Die Strecke wird hierflr zwischen Frankfurt (Main) Ost und Hanau Hauptbahnhof
viergleisig ausgebaut und mit einem Tunnel an das bestehende S-Bahnnetz in der Station
Frankfurt Konstablerwache angebunden. Zwei Gleise bleiben kinftig nur der S-Bahn vorbe-
halten, zwei weitere Gleise sind fur den Guter-, Regional- und Fernverkehr vorgesehen.

Der zukUnftige S-Bahn-Verkehr ersetzt die heutige Halte der Regionalbahn auf diesem
Streckenabschnitt.

Erste Planungen wurden bereits 1985 aufgrund der stetig steigenden Fahrgastzahlen sowie
Uberlastungen des (stidmainischen) S-Bahn-, Regional-, und Fernverkehrs in den Haupt-
verkehrszeiten in Richtung Frankfurt angestol3en. Das Planfeststellungsverfahren lauft seit
2014. Die Strecke ist in drei Planfeststellungsabschnitte (PFA) eingeteilt, die jeweils durch die
Gemeindegrenzen der Stadt Frankfurt am Main, der Stadt Maintal sowie der Stadt Hanau
voneinander abgegrenzt werden.
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PFA Frankfurt

Fresgebein | Bergen-Enkhedm

Geplanter Streckenverlauf der Nordmainischen S-Bahn

Quelle DB Netz AG https://www.nordmainische-s-bahn.de/planfeststellungsverfahren.html

Das Planfeststellungsverfahren ist mit Stand Juni 2021 noch nicht abgeschlossen, positive
Bescheide werden in 2021 / 2022 erwartet. Voraussichtlich ab dem Jahr 2023 werden die
Bauarbeiten der Hauptmalinahmen beginnen, dennoch wird seitens der Deutschen Bahn mit
einer Inbetriebnahme der S-Bahn auf der nordmainischen Strecke um das Jahr 2030 gerechnet.

Bedeutung fiir den Main-Kinzig-Kreis
Die Umsetzung des Vorhabens wird zahlreiche Verbesserungen mit sich bringen. Allen voran

eine barrierefreie ErschlieBung des Hanauer Hauptbahnhofs wie auch der anderen Stationen
an der Strecke.
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Seitens des Rhein-Main-Verkehrsverbundes wird auf der Strecke der Nordmainischen S-Bahn
zwischen Hanau Hauptbahnhof und Frankfurt-Konstablerwache in der Hauptverkehrszeit ein
15-Minuten-Takt anstelle des 30-Minuten-Taktes der heutigen Regionalbahn vorsehen. Die
Stationen Konstablerwache sowie Hauptwache werden ohne Umstieg erreichbar sein. Gleich-
zeitig ist ein Fahrtzeitgewinn von mindestens 9 min zu erwarten.

Fahrtzeitenvergleich Nordmainische S-Bahn

Die Forderungen seitens der Industrie- und Handelskammer, der Kreisverkehrsgesellschaft -
stellvertretend fur den Main-Kinzig-Kreis - sowie der Stadt Hanau sehen eine zlgige Umset-
zung des Projektes vor. Insbesondere soll eine Teilinbetriebnahme bereits fertiggestellter
Abschnitte ermdglicht werden. Eine Prifung der Verldangerung der S-Bahn bis zum Hanauer
Stadtteil Wolfgang sowie zum neuen Quartier Pioneer Park ohne eine Angebotsverschlechte-
rung des Regionalverkehrs ist ebenfalls Bestandteil des gemeinsamen Forderungskatalogs.
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* Konzeptidee des Ringverkehrs rund um Frankfurt mit Liickenschluss
in Form einer weiteren Tangentialverbindung

Regionaltangente Ost als Teil eines kunftigen Franfkurter Schienenrings

Nahere Informationen zu den Schienenprojekten erhalten Sie auf der Internetseite
www.frmplus.de/projekte.

Als Antwort auf die Kapazitdatsengpasse im gesamten Rhein-Main-Gebiet und insbesondere
rund um Frankfurt wird ein Schienenring fUr S-Bahnen oder vergleichbare Bahn-Produkte
rund um Frankfurt gehandelt. Der geplante Schienenring soll neben der Regionaltangente
West auch eine Stdtangente und eine Osttangente umfassen. Dadurch soll der Frankfurter
Hauptbahnhof entlastet und schnelle Verbindungen in die umliegenden Stadte ermdglicht
werden.

Wichtiger Bestandteil dieses Vorhabens ist die Entwicklung der Planungen fur eine Regional-
tangente Ost (RTO), die 6stlich von Frankfurt verlduft. Der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV)
beabsichtigt, gemeinsam mit dem Wetteraukreis und dem Main-Kinzig-Kreis eine Mach-
barkeitsstudie in Auftrag zu geben. Hierzu wurde ein Kooperationsvertrag unterzeichnet.
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* Reaktivierung stillgelegter Schienenstrecken

Stillgelegte Schienenstrecke in Bad Orb.

Auf der Grundlage des Mobilitatsfordergesetzes fordert das Land Hessen die Baukosten fur
die Reaktivierung stillgelegter Schienenstrecken, wenn die entsprechenden Fordervoraus-
setzungen vorliegen. Forderantrage im Einzelnen werden im Arbeitskreis der Aufgabentrager
und des Landes Hessen ,Potenzial stillgelegter Strecken” (Arbeitskreis Reaktivierung) jedoch
nicht behandelt, da diese Aufgabe gesetzlich der Verkehrsinfrastrukturférderbehorde -
Hessen Mobil Strallen- und Verkehrsmanagement zugeordnet ist.

Der Arbeitskreis tragt alle Sachstande und Informationen hinsichtlich des Reaktivierungs-

potentials von Eisenbahnstrecken zusammen und hat die so entstandene Bestandsaufnahme
als Gesamtubersicht in Form eines Fortschreibungspapiers zur Verfugung gestellt.
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Zur Prufung eines Angebotskonzeptes und der Forderwdirdigkeit von Reaktivierungsvorhaben
beauftragen die Verkehrsverbinde (hier: RMV) und die jeweiligen Lokalen Nahverkehrsgesell-
schaften (hier: KVG Main-Kinzig) entsprechende Machbarkeitsstudien.

Im Main-Kinzig-Kreis wurden drei stillgelegte Streckenabschnitte fur eine mogliche Reaktivie-
rung identifiziert und im Bericht des Arbeitskreises ,Reaktivierung zur Bestandsaufnahme fur
den Personenverkehr stillgelegte Schienenstrecken in Hessen” entsprechend nach Eignung
klassifiziert:

Hanau - Erlensee

Wachtersbach - Bad Orb

Jossa - Altengronau (Hessen) - Bad Brlckenau - Wildflecken (Bayern),
hier sind auf Bayerischem Gebiet grolse Abschnitte der Gleisanlagen rickgebaut
und die Trassen werden anderweitig genutzt.

Hanau - Erlensee

Der 5 km langen Strecke Hanau - Erlensee, die in das ehemals militarisch genutzte Areal
,Fliegerhorst” fUhrt, wird ,mittleres Potenzial” zugesprochen. Bei diesem Gewerbegebiet
handelt sich um die grofite Konversionsflache im Rhein-Main-Gebiet, mit einem Schwerpunkt
auf Transport -und Logistiknutzung.

Im Jahr 2007 kam es zur Stilllegung des Gleisanschlusses, wobei zu berucksichtigen ist, dass die
Strecke in der Vergangenheit ausschliel3lich fur den Guterverkehr genutzt wurde.
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Obgleich die Gleise in einem guten Zustand sind, ist eine Erttchtigung der Strecke fur den
SPNV mit einem abschnittsweisen Neubau und ggf. einer Verlangerung in Richtung Stadtzent-
rum Erlensee, inklusive eines Stationsneubaus erforderlich.

Stillgelegte Schienenstrecke ehemaliges Kasernengeldnde Fliegerhorst
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Es liegen bereits Gutachten aus den Jahren 2013 und 2016 zur Nutzung des Abschnitts
fur Schienenpersonenverkehr vor, deren Annahmen jedoch zwischenzeitlich veraltet sind.
Der Streckenabschnitt soll noch im Jahr 2021 im Rahmen eines Gutachtens zur weiteren
Entwicklung der Strecke Hanau - Friedberg - Hessen mit betrachtet werden.

Die KVG wird die Strecke im neuen Nahverkehrsplan (NVP) im Rahmen der vorzuschlagenden
Prufauftrage aufnenmen.

¢ Wachtersbach - Bad Orb

Die 6,5 m lange Strecke Wachtersbach - Bad Orb kénnte nach Ansicht des Arbeitskreises
Reaktivierung Uber ,geringes Potential” verfugen und weist derzeit saisonalen Freizeitverkehr
im ehrenamtlichen Betrieb auf.

Die Trasse dieser Strecke ist komplett erhalten, wird jedoch derzeit als Schmalspurbahn

(600 mm) genutzt. Die Stilllegung des SNPV erfolgte 1995 aufgrund eines Unfalls am Bahnuber-
gang ohne Verschulden der Bahn. Der Guterverkehr auf diesem Streckenabschnitt wurde
bereits 1921 eingestellt.

Die Strecke wurde fruher neben dem Tourismusverkehr (Kurgaste) insbesondere fUr den

Schuler- und Berufsverkehr genutzt. Im Jahr 1974 wurden insgesamt 500.000 Fahrgaste
verbucht.
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Eine Reaktivierung dieses Streckenabschnittes fur den SPNV ware mit der Ertlchtigung des
Oberbaus sowie mit weiteren Sicherungsmalinahmen an den BahnUbergangen und der
Anschaffung von Fahrzeugen verbunden. Des Weiteren sind die Planungen im Rahmen des
Aus- und Neubaus der Kinzigtalbahn derart abzustimmen, dass eine Integration des Verkehrs
in die Kinzigtalstrecke mit Anbindung im Bahnhof Wachtersbach mdéglich wird.
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Endpunkt der stillgelegten Schienenstrecke in Bad Orb
Nachste Schritte:

Bei positiver Bewerbung der Stadt Wdchtersbach beim Wettbewerb Modellprojekt Smart Cities
ist die Einbindung dieses Vorhabens in das zu erstellende Smart-City-Konzept geplant.
Weiterhin sind Gutachten zur Prifung der Reaktivierung der Strecke mit alternativen Antrieben
ebenso wie in Form von automatisiertem Fahren vorgesehen. Auch eine Kombination von
Personen- und GUterverkehr erscheint nach heutigem Kenntnisstand prufenswert.

Die KVG wird die Strecke im neuen Nahverkehrsplan (NVP) im Rahmen der vorzuschlagenden
Prufauftrage aufnenmen.
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* Jossa - Altengronau (Hessen) - Bad Briickenau - Wildflecken (Bayern)
Der Arbeitskreis Reaktivierung hat diese stillgelegte Strecke mit 2,4 km Lange des hessischen
Streckenabschnitts sowie ca. 30 km Lange auf dem Bayer. Streckenabschnitt in die Kategorie

,Strecken mit derzeit erheblichen Hindernissen fur eine Reaktivierung” mitaufgenommen.

Die Stilllegung des SPNV erfolgte im Jahr 1988, der Guterverkehr wurde im Jahr 2002 einge-
stellt. Die endgultige Stilllegung erfolgte 2005.

Im Regionalen Nahverkehrsplan des RMV ist eine Reaktivierung der Strecke als Ziel nicht
festgeschrieben. Der Regionalplan sieht lediglich die Sicherung der Teilstrecke Hessen vor.
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9 Leitsatze zum Leitbild Mobilitat

9.1 Leitsatze zur Mobilitat

Vorbemerkung

Die folgenden Leitsatze formulieren die Ziele fur eine umweltschonende Mobilitat im
Main-Kinzig-Kreis. Der Schwerpunkt liegt auf dem OPNV und seinen sinnvollen Kooperationen.
Die Leitsatze umreil3en fur die verantwortlichen Entscheidungstrager beim Kreis und bei den
Kommunen die wesentlichen Stoldrichtungen fur die kiinftigen Fahrgaste und Nutzenden.

Die Aussagen beziehen sich auf den Zielhorizont von 2035, d. h. auf einen Uberblickbaren
Zeitraum und auch auf die Umsetzung des derzeit im Entwurf befindlichen Deutschland-
Taktes der Bahn.

Leitsatze zur Mobilitdt - das Ubergeordnete Motto

Der Main-Kinzig-Kreis setzt auf eine nachhaltige und
klimafreundliche Mobilitét.

Wir unterstUtzen die Bewohnerinnen und Bewohner in ihren MobilitatsbedUrfnissen

und bieten ihnen Anreize, diese umweltfreundlich umzusetzen.

Die Leitsatze - in fiinf Themen

1. Das Leitbild will folgenden Prozess in Bewegung setzen:

=» Ausrichten
auf eine nachhaltige Mobilitat hinsichtlich Umwelt
(im Sinn des Klimaschutzes), Wirtschaft und Gesellschaft

=» Verfolgen
der Kaskade der drei »V« zum Verkehr
e VVermeiden
e Verlagern
e Vertraglicher machen

= Unterstiutzen
einer gezielten Wahl des jeweils zweckmaBigsten
Verkehrsmittels, im Zusammenhang von Raum,
Fahrtzweck, Weglange und Angebot

Als konkrete StoBrichtungen heif3t dies:

- Priorisieren
des Ausbaus von Angeboten und Infrastrukturen der
umweltschonenden und vertraglichen Verkehrsmittel

=> Steigern
der Anteile von Nahmobilitdt und OPNV am Gesamtverkehr
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2. Fiir die Nahmobilitat heiRt dies:

- Fordern
der Nahmobilitat zu Full und mit dem Fahrrad, im nahen Umfeld,
in der Kommune oder als Zubringer zu Bahn und Bus

~ \;X = Aufwerten
/M@ des o6ffentlichen Raums, auch mit einer geschickten Aufteilung

L der zur Verfigung stehenden Flachen, zugunsten attraktiver Wege,
sicherer Routen und angenehmer Aufenthaltsbereiche

3. Fuir den o6ffentlichen Personen-Nahverkehr heif3t dies:

=> Auf- und Ausbauen
e cines verstandlichen und qualitatsvollen OPNV
e von durchgangig abgestimmten und zuverldssigen
Transportketten Nahmobilitat - Bus - Bahn

=> Ausnutzen

der vorgesehenen Infrastrukturausbauten der Schiene

(Aus- und Neubaustrecken) schrittweise auch fur die Aufwertung

und den Ausbau des Angebots im und fur den Kreis, insbesondere

e zu einem konsequenten 30-Min.-Takt auf der Kinzigtalachse,
auch als noch starkeres »Rickgrat« fur den Bus

e zU einer Starkung des Fernverkehrshalts Hanau

e zu einer Anbindung auch der Kreisstadt Gelnhausen
an den Fernverkehr

-» Gestalten
von einfachen Netzen und Angeboten beim Bus, abgestitzt auf
e die vier raumplanerischen Raume im Land (gem. Entwurf des
Landesentwicklungsplans 2020)
e die drei formulierten verkehrlichen Zielsetzungen fur den OPNV
(sozial-, umwelt- und verkehrspolitisch)
e drei Angebotsstufen mit differenziertem Fahrplanangebot

=» Erganzen
des OPNV im landlichen Raum mit alternativen Mobilitatsformen
(z. B. On-Demand-Systeme)

=» Vereinheitlichen
des Erscheinungsbilds des OPNV in der Information, bei den
Fahrzeugen und bei den Haltestellen

=> Priifen
von klimaneutralen Antrieben sowie innovativen Betriebsformen
mittels Testlaufen (z. B. automatisiertes Fahren auf isolierten
Bahnstrecken)
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4. Fiir den motorisierten Individualverkehr heif3t dies:

- Lenken
des motorisierten Individualverkehrs zugunsten
e der Funktionsfahigkeit des Netzes
(insbesondere auch flr den Wirtschaftsverkehr)
e einer vertraglicheren Abwicklung

=> Vernetzen
des MIV an geeigneten Schnittstellen vor allem im landlichen
Raum mit schnellen OPNV-Angeboten in die Zentren und/oder
alternativen Mobilitatsformen

5. Der Main-Kinzig-Kreis und seine Kommunen verfolgen in Zukunft gemeinsam:

=» ein Planen
mit Prioritat auf einen moglichst groBen Kreis von
(potenziellen) Nutzenden bzw. Fahrgasten

=» ein Abbauen
der heute vielfachen »Hiirden«:
Dies wird den Zugang und die Benutzung vereinfachen,
im Sinne eines umfassenden Verstandnisses von »barrierefrei«,

S

=» ein Umsetzen
von baulichen und betrieblichen MaBnahmen:
Zur Verbesserung der Nahmobilitat, fur zuverlassige Fahrten
mit dem Bus sowie zur Sicherstellung zeitgemaler und
angenehmer VerknUpfungspunkte zwischen den Verkehrsmitteln.

9.2 Wie geht es weiter?

Das vorliegende Leitbild Mobilitat steckt den Rahmen und die »Leitplanken« fur die weiter-
gehenden Diskussionen und Auftrdge ab. Im Vordergrund stehen drei Bereiche

Die Erarbeitung des neuen Nahverkehrsplans, der Mitte des Jahres 2021 ausgeschrieben
wird.

Die konkrete Formulierung der Pflichtenhefte fuUr verschiedene Prufauftrage, die
grundsatzlich auch parallel zu der Erstellung des Nahverkehrsplans begonnen und
durchgefuhrt werden kénnen.

Die konkrete Bearbeitung von Abstimmungsthemen zwischen Kreis und Kommunen:
Was soll weiterhin oder kinftig verstarkt durch den Kreis fur alle Kommunen einheitlich
konzipiert und umgesetzt werden?

Dazu gehort etwa das Thema der Aushangfahrplane: Sollen sie weiterhin in sehr unter-
schiedlichen Formen Aufgabe der Verkehrsunternehmen sein, mit dem Problem, dass
kein einheitlicher Auftritt vorhanden ist?

Und: Sollen die Haltestellen, fur die heute die Kommunen verantwortlich sind, zugunsten
eines einheitlichen Erscheinungsbilds in die Aufgabenzustandigkeit der KVG Main-Kinzig
Ubergehen?
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9.3 Prufauftrége
Thema Infrastruktur

=» Bahnhofe und Umsteigepunkte:
Einfache und kurzfristige Malinahmen zur Aufwertung (z. B. Wegfihrung, Beleuchtung,
Einsehbarkeit ...)

=» Zweckmalige Standards und Standorte fUr P & R (in Abhangigkeit der Lage und des
OPNV-Angebots)

=» Standards und Konzept fur den Ausbau der B & R-Anlagen

=» Anpassung des Bahnhofs Gelnhausen im Hinblick auf eine Anbindung im Schienenfern-
verkehr

Thema Netz und Angebot

=» Konzept zur Abstimmung von Regional- und Stadtbussen auf Gemeinschaftskorridoren
in die Zentrumsorte (Haltestellenbedienung, Information, Anzeigen)

=» Kunftige Anbindung des MKK in Gelnhausen an den Fernverkehr, mit der entsprechenden
Anpassung der Infrastruktur

Thema Angebots- und Betriebsformen

=» Einsatzmoglichkeiten von erganzenden Bedarfsangeboten (»On-Demand-Verkehr«) des
OPNV in urbanen Bereichen

=» Neue Angebote fur den Freizeitverkehr, namentlich mit dem Rad (Beispiel »Vulkan-Express«)
=» Kombination von Bus und Lieferdiensten im landlichen Raum

=» Wiederinbetriebnahme von aufgelassenen Eisenbahnstrecken; beispielsweise mit
automatisiertem Betrieb

Fahrzeuge und Antrieb

=» ZweckmadBige Einsatzmoglichkeiten von Fahrzeugen mit umweltschonenden und
»emissionsfreien« Antrieben; Abgleich mit zukinftigen Netzkonzeptionen

Information und AuBenwirkung

=» Klarung und Festlegung der Zustandigkeiten fur die standortgebundene und digitale
Informationen (einheitliche Fahrplandarstellung, Standards fur Haltestellenausristung,
Unterhalt)

-» Lesbare Netzplane

=» Einheitliches Erscheinungsbild der Fahrzeuge
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Mit einer ersten Einschatzung nach Zeithorizont ergibt sich:

Abbildung 74: Prufauftrage
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10 AbkUrzungsverzeichnis

Abst. = Abstimmung

App = Applikation, Anwendungssoftware
AS+P = Albert Speer + Partner GmbH
AST = Anruf-Sammeltaxi

B & R = Bike and Ride (Radfahren und Reisen)
BB = Seite 40

BU = Bahnubergang

CH = Schweiz

CO, = Kohlendioxid

DB AG = Deutsche Bahn AG

dipl. = diplomiert

DLR = Dunn besiedelter landlicher Raum
E-Antrieb = Elektroantrieb

ETH = Eidgendssische Technische Hochschule
EU = Europaische Union

EW = Einwohner

FH = Fachhochschule

H, = Wasserstoff

Ha = Hektar

Hb = Hauptbahnhof

HU = Hanau, Stadt

Ing. = Ingenieur

km = Kilometer

Komm. = Kommunen

KVG = Kreisverkehrgesellschaft

HVR = Hochverdichteter Raum

LEP = Landesentwicklungsplan
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LVR = Landlicher Raum mit Verdichtungsansatzen

lic. = Lizenziat

Min. = Minuten

MIV = Motorisierter Individualverkehr

MKK = Main-Kinzig-Kreis

NVP = Nahverkehrsplan

O -Bus = Oberleitungsbus

OPNV = Offentlicher Personennahverkehr

OV = Offentlicher Verkehr

P & R = Park and Ride (Parken und Reisen)

phil. = Philosophie

PFA = Planfeststellungsabschnitte

PKW = Personenkraftwagen

RB = RegionalBahn

RE = RegionalExpress

RegFNP = Regionaler Flachennutzungsplan

RMV = Rhein-Main-Verkehrsverbund

RTW = Regionaltangente West

RTO = Regionaltangente Ost

RTS = Regionaltangente Sud

RVBW = Regionale Verkehrsbetriebe Baden-Wettingen
S-Bahn = Schnellbahn oder Stadtschnellbahn

SP = Spessart, gemeindefreies Gebiet

SPNV = Schienenpersonennahverkehr

SVI = Schweizerische Vereinigung der Verkehrsingenieure und Verkehrsexperten
SWOT = Starken-/Schwachen-/Chancen-/Risikenanalyse
U-Bahn = Untergrundbahn oder Untergrundschnellbahn

VR = Verdichteter Raum
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Verkehrskonzepte & Mobilitétsplanung

Vorgehensweise

FUr den Main-Kinzig-Kreis wird derzeit der Nahverkehrsplan neu aufgestellt, der
die Vorgaben aus dem kreisweiten Mobilitatsleitbild berbcksichtigt.
Wesentlicher Bestandteil im Erarbeitungsprozess stellt die Einbeziehung der
BUrgerinnen und BUrger dar.

Die aktfive Beteiligung der BUrgerinnen und BUrger erfolgt in der Phase der
Bestandsanalyse. Uber eine digitale ,Ideenkarte* sowie einen online
bereitgestellten Fragebogen bestand auf der Website hitps://www.mobil-
zukunft-mkk.de/ im Zeitraum vom 24. Mdarz 2022 bis 20. Mai 2022 die Moglichkeit
Anregungen, Ideen, Winsche und Kritikpunkte einzubringen.

Uber die interaktive Karte des ,|deenmelders" konnten Anregungen, Winsche
sowie ldeen aber auch Kritik angebracht sowie punktuell oder linear verortet
werden und den Kategorien Allgemeines, Infrastruktur und Ausstattung,
Liniennetz / Fahrplan, Ticket, Tarif, Service sowie Umstieg zugeordnet werden.
DartUber hinaus war es den Teilnehmenden moglich, auf bereits eingetragene
Ideen-/ Kritikpunkte Stellung zu nehmen. Dies erfolgte in Form eines
Kommentars oder durch eine ,,gefallt mir* oder ,,gefallt mir nicht*-Bewertung
der jeweiligen Ideen.

Der Fragebogen, welcher gesondert und unabhdngig vom ,ldeenmelder”
ausgefullt werden konnte, beschdaftigt sich mit dem Mobilitéatsverhalten der
Teilnehmenden und ermdglicht Innen, das bestehende OPNV-Angebot zu
bewerten sowie Schwerpunkte und Wiunsche fUr die Entwicklung des kinftigen
OPNV-Angebotes zu benennen. Uber Single- und Multiple-Choice-Verfahren
sowie freie Texteingaben konnten die Teiinehmenden lhre Antworten
eingeben.

In der nachfolgenden Dokumentation sind die Antworten und die Vielzahl der
eingegangenen ldeen und Beitrédge zusammengefasst. Diese umfasst im
Bereich des ,Jdeenmelders” sowohl eine Gesamt- als auch eine
Einzelauswertung der jeweiligen Kategorien, wobei die Einfrdge mit den
meisten ,,Gefdllt mir*-Stimmen je Kategorie unveré&ndert in anonymisierter Form
aufgelistet sind.

Die eingetragenen Winsche und Ideen dienen zusammen mit weiteren
Schritten der Bestandsanalyse als Grundlage zur Ableitung eines
MaBnahmenkonzeptes. Die Datensdtze mit allen Ideen und Kommentaren
werden darUber hinaus der KVG MKK zur VerfiUgung gestellt.

Anregungen der Teiinehmenden werden im Wortlaut ohne Anpassungen
Ausdruck und Grammatik zitiert.
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Auswertung der digitalen Onlinekarte

Allgemeine Auswertung

Insgesamt wurden wdhrend des einmonatigen Beteiligungszeitfraums 545 Ideen
eingetragen. Diese konnten durch ein ,,Like" Zustimmung bzw. durch ein
,Dislike" Ablehnung erhalten. Dadurch wurden 4.290 Reaktionen erreicht.
DarGber hinaus wurden im Rahmen der Beteiligung 37 E-Mails von BUrgerinnen
und BUrgern mit Ideen eingebracht.

In Abbildung 1 wird die prozentuale Verteilung der einzelnen Ideen nach den
unterschiedlichen Themenfeldern dargestellt. Mit 261 Ideen wurden die
meisten Anmerkungen zur Kategorie Liniennetz und Fahrplan abgegeben,
gefolgt von 248 Ideen zu Infrastruktur und Ausstattung, 27 Ideen zum Thema
Umstieg, 26 Ideen mit Bezug zu Ticket, Tarif und Service, sowie 20 allgemeine
Ideen.

Abbildung 1: Anzahl der Ideen nach Kategorien in %
(Quelle: Eigene Darstellung)

= Liniennefz/Fahrplan

m Infrastruktur und
Ausstattung

= Umstieg

= Ticket, Tarif, Service

= Allgemeines

Abbildung 2 zeigt die 582 Ideen durch die Birgerinnen und BUrger verortet im
Kreis. Zusatzlich zu punktuellen Einfragungen konnten die BUrgerinnen und
BUrger Linien bzw. Verbindungen einzeichnen oder Ideen ohne konkrete
Verortung eintragen. Ein rdumlicher Schwerpunkt der RGckmeldung Idsst sich
vor allem im sudwestlichen Kreisgebiet und in der Stadt Hanau feststellen. Viele
Ideen wurden entlang der Ost-West-Schienenachse durch den Kreis markiert.

Im landlicheren SUdosten des Kreises in den Gemeinden Flérsbachtal,
Jossgrund, BiebergemuUnd, Sinntal und dem Gutsbezirk Spessart gingen
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weniger Ideen und Rickmeldungen ein, ebenso fUr Birstein als nérdlichster
Gemeinde.

Abbildung 2: Gesamtiibersicht der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung
(Quelle: Eigene Darstellung)

Nachfolgend sind die RUckmeldungen nach den abgefragten Kategorien
zusammengefasst:

Allgemeines

Infrastruktur und Ausstattung
Liniennetz / Fahrplan

Ticket, Tarif, Service

Umstieg

KreisVerkehrsGesellschaft Main-Kinzig
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Allgemeines

Mit 3% bzw. 20 Einfragungen sind nur ein kleiner Teil aller Anmerkungen eher
allgemeiner Natur. Dabei wurden die eingebrachten allgemeinen Ideen mit
m 172 Llikesund

m 7 Dislikes sowie

m 13 Kommentaren

bewertet.

Abbildung 3 zeigt, dass sich die allgemeinen Ideen vorrangig auf den
westlichen Teil des Kreisgebiets sowie das zentrale Teilgebiet zwischen
Gelnhausen und Wdachtersbach beziehen.

Abbildung 3: Allgemeine Ideen
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Abbildung 4: Themen der alilgemeinen Anmerkungen
(Quelle: Eigene Darstellung)

N

Fahrzeug

Takt

SPNV

Infrastruktur
Haltestellenausstattung
Fahrzeug

Bedarfsverkehr

Ausweitung OPNV-Angebot

—_

Anbindung/Neue Haltestelle

Sonstiges

o

Die Auswertung der einzelnen Anmerkungen/Ildeen erfolgt anhand der
Zuordnung zu Unterkategorien (siehe Abbildung 4). Es ist dabei zu
berUcksichtigen, dass pro Anmerkung / Idee teils mehrere Themen
angesprochen wurden.

Im Falle der allgemeinen Themen decken die RUckmeldungen ein sehr breites
Feld ab, dass von EC-Kartenzahlung bis zum Wunsch nach dauerhafter
Verstetigung der Beteiligung reicht.

In der nachfolgenden Tabelle 1 sind die Top-5 der Ideen zu allgemeinen
Themen mit den meisten ,Likes" aufgelistet.
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Tabelle 1: Top-5-lIdeen Allgemeines
(Quelle: Eigene Darstellung)

Nr. | Beschreibung

Likes

Dislikes

Verortung

1 Man sollte die EC-Kartenzahlung in
den Bussen ermdéglichen. Die
stadtische
Nahverkehrsgesellschaft traffiQ in
Frankfurt ist bereits Vorreiter in der
Region und fUhrt das bargeldlose
Bezahlen bis Ende April 2022 ein.
Das geht auch im MKK.

24

Kreisweit

2 Beliebte Radwegeabkirzung zum
Bahnhof, eine Beleuchtung ware
hier kurz- und langfristig sicher
hilfreich, auch wenn der Weg
besser ausgebaut werden sollte.

24

Wdchtersbach
(B276 parallel zur
Kinzigtalbahn)

3 Einen Durchgang schaffen zum
Pioneer Park

Wolfgang

4 Man sollte diese Burgerbeteiligung
regeimdaBsig alle 2-3 Jahre
ermdglichen, die Anforderungen
der Fahrgdéste und der Technik
andern sich mit der Zeit.

Kreisweit

5 | Gemeinsamer FuB- und Radweg
zwischen Steinau Bhf — Steinau
Teufelshdhle

Steinau

Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplans
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Infrastruktur und Ausstattung

248 Einfrége erfolgten zu Infrastruktur und Ausstattung. Das entspricht einem
Anteil von 43% aller Beitr&ige und somit fast der Halffe des RUcklaufs. Dabei
wurden die eingebrachten Ideen mit

m 1518 Likes sowie

m 138 Dislikes bewertet und

m erhielten 104 Kommentare.

Raumlich verteilen sich die RUckmeldungen im gesamten Kreisgebiet. In den
Zentren, wo mehr Infrastrukturen gebUndelt sind, konzenftrieren sich
RUckmeldungen vor allem mit Bezug zum Bestand.

Abbildung 5: Ideen und Kritik zu Infrastruktur und Ausstattung
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Abbildung 6: Themen der Anmerkungen zu Infrastruktur und Ausstattung
(Quelle: Eigene Darstellung)

Anbindung/Neue Haltestelle mam 69
Pkw Iaassssssssssssssssms 33
Haltestellenausstattung meeeeessss—— 34
SPNV meesssssssssssm 33
Fahrrod e 30
Barrierefreineit m—— 19
Infrastruktur — m— 12
Linienweg mmm 5
VerknUpfung mm 4
Bedarfsverkehr mm
Fahrgastinformation

Verbindung

Takt
Beschleunigung 1 1
Tarif 1 1

Sonstfiges m—— 27

3
- 3
Fahrzeug ma 3
= 3
]

Die Beitrdge im Handlungsfeld Infrastruktur und Ausstattung wurden in
Unterkategorien gebundelt. Es ist dabei zu berlUcksichtigen, dass pro
Anmerkung/ Idee teils mehrere Themen angesprochen wurden. Die
Kernthemen in den Unterkategorien waren:

Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplans

Anbindung/Haltestelle (69 Beitrdge):
Die mit Abstand meisten RUckmeldungen im Bereich Infrastruktur bezogen
sich auf den Wunsch nach der Schaffung neuer Haltestellen.

PKW (38 Beitrage):

Im Themenbereich PKW beziehen sich nahezu alle relevant bewerteten
MaBnahmen auf die Errichtung von E-Ladesdulen. Auch die Einrichtung von
Sharing-Angeboten wurde gewinscht.

Haltestellenausstattung (34 Beitrage):

Die Schaffung von Uberdachungen als Schattenspender und Regenschutz
sowie die komfortablere und &sthetischere Gestaltung von Haltestellen sind
dominierende Themen.

SPNV (33 Beitrcige):

Verschiedenste Vorschldge wurden hierzu eingebracht, unter anderem zur
Starkung des Guterverkehrs auf der Schiene zur Entlastung der StraBe.
Vielfach wurde die Errichtung neuer Bahnhaltepunkte angeregt.



m Fahrrad (30 Beitrage):
BezUglich der Radinfrastruktur wurde neben Radwegeverbindung mehrfach

Verkehrskonzepte & Mobilitétsplanung

die Errichtung &ffentlicher Fahrradreparaturstationen sowie die Schaffung

von Stellplatzen und abschlieBbaren Boxen gefordert.

m Barrierefreiheit (19 Beitrage):

Hier wurde insbesondere Verbesserungsbedarf an Bahnhdfen gesehen,

aber auch Bushaltestellen wurden benannt.

Die drei meistgeliketen Eintrége beziehen sich auf die Schaffung neuer
Bushaltestellen, wovon die beiden am haufigsten mit einem ,,Like" versehenen
Eintfrdge eine ErschlieBung des Heraeus-Werks fordern.

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die Top-10 der Ideen zum Themenfeld
Infrastruktur und Ausstattung mit den meisten ,,Likes" aufgelistet.

Tabelle 2: Top-10-Ideen zu Infrastruktur und Ausstattung
(Quelle: Eigene Darstellung)

Nr.

Beschreibung

Likes

Dislikes

Verortung

Heraeus - Anbindung an Werk in
Heraeus Str.

39

Hanau

An diesem markiertem Punkt
wurden sich viele Mitarbeiter der
Firma Heraeus Uber eine
Haltestation freuen gerade wenn
sie vom Hauptbahnhof Hanau zu
oder aussteigen und zum
Arbeitsplatz in die Wilhelm Rohn
StraBe musse.

37

Hanau

Bushaltestelle in der Wilhelm Rohn
StraBe 25 zum erreichen der Firma

28

Hanau

Neue Busse sollten nur noch mit
WLAN-Ausstattung beschafft
werden. Die Kosten halten sich bei
neuen Bussen sehrin Grenzen. Laut
Google kostet die UmrUstung von
alten Bussen ca. 1500 €/pro Bus.

27

kreisweit

Eine
Schienenguterverkehranbindung
und den Einsatz eines
CargoBeamer Terminals prufen,

24

Langendiebach
/ Gewerbepark
Fliegerhorst
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Nr.

Beschreibung

Likes

Dislikes

Verortung

um die Umwelt und Anwohner von
LKW zu entlasten.

Errichtung FuBweg- und RadbrUcke
Uber den Main mit Anbindung zum
Bahnhof Steinheim

22

Steinheim

Wegfall der Parkplatze, dafir
Errichtung von zwei
Inselbahnhdfen mit insgesamt 4
Bahnsteigkanten bzw. Gleisen zur
Kapazitatserndhung, Neubau eines
Parkhauses am Haupteingang um
die fehlenden Parkpléatze zu
kompensieren.

22

Hanau Hbf

FOr das geplante neue Norma
wadare hier eine Haltestelle
angebracht, da man dann direkt
mit dem Bus einkaufen gehen
kann und es ist auch fUr die
Anwohner in diesem Gebiet eine
Entlastung, nicht mit dem Auto
zum Bahnhof/zum einkaufen
pendeln zu mUssen, sondern auch
hier den Bus nutzen zu kdnnen.
Ndachste Haltestelle ware erst am
Ulrich-von-Hutten-Gymnasium oder
am Untertor

22

Schlbchtern /
Hanauer StraBe

Die Haltestelle wurde vor kurzem
eingerichtet, aber leider gibt es
hier auch nicht viele Abfahrten.
Hier ware eine Planung fUr eine
Linie von Schluchtern-Flieden
angebracht, damit man bei einem
Zugausfall/dem Hessenexpress
auch hier weiter Richtung
Fulda/FFM pendeln kann.

21

Klosternofe / am
Distelrasen

10

Im Sommer eine Hitzefldche. Das
Pflanzen von B&dumen, die mehr
Schatten bringen an der
Bushaltestelle, ware hier sinnvoll.

21

Hanau
Hauptbahnhof/
Auheimer StraBe
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Liniennetz und Fahrplan

Mit 261 Einfragungen entfallen 45 % der Anmerkungen auf das Thema
Liniennetz und Fahrplan. Dabei wurden die eingebrachten Ideen mit

m 1.633 Likes
m 189 Dislikes bewertet sowie
m 159 Kommentare abgegeben.

Abbildung 7 zeigt, dass sich ein rdumlicher Fokus vor allem im SUd-Westen
ergibt.

Abbildung 7: Ideen und Kritik zu Liniennetz und Fahrplan
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Abbildung 8: Themen der Anmerkungen zu Liniennetz und Fahrplan
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Die Beitrdge im Handlungsfeld Liniennetz und Fahrplan wurden in
Unterkategorien gebundelt (siehe Abbildung 8). Es ist dabei zu
berUcksichtigen, dass pro Anmerkung / Idee teils mehrere Themen
angesprochen wurden.

Die Kernthemen in den Unterkategorien waren:

m Verbindung (86 Beitrage):
Wie schon der Vorschlag zur Schaffung einer Haltestelle zur ErschlieBung der
Firma Heraeus stoBt auch der Vorschlag zur Einrichtung einer
entsprechenden Linie aus Hanau auf viel Zuspruch. In weiteren Beitrdgen
wurden die Einrichtungen neuer Linien angeregt. Auch der ErschlieBung von
touristischen/Freizeit-Zielen wird eine hohe Bedeutung beigemessen.

m Ausweitung OV-Angebot (46 Beitrcige):
Konkrete Vorschldge wurden zur Angebotsausweitung eingebracht. Viele
Likes erhielten unter anderem der Wunsch zur Angebotsausweitung auf der
Linie 98 in Richtung SchlGchtern, die Angebotsausweitung der Busse ab
Busbahnhof Gelnhausen insbesondere in Richtung Grindau sowie eine an
den Offnungszeiten der Spessarttherme orientierte Anbindung.
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m Linienweg (39 Beitrage):
Anregungen zur Anpassung der Linienwege der Linien MKK-30, MKK-68 und
VB95 stoBen auf Zuspruch.

m Anbindung/Neue Haltestelle (38 Beitrage):
Hier wurde vor allem eine Statfion in der Wilhelm-Rohn-StraBe in Hanau-
Wolfgang sowie eine bessere Anbindung des Erlebnisparks in Steinau und
eine bessere Anbindung der Kernstadt von Schlichtern an die Bahn
gefordert. Auch die bessere Anbindung Bad Soden-SalmUnsters an die
Innenstadt Bad Sodens sowie die Nutzung bestehender, aber nicht
bedienter Haltestellen wurde unterstiizt.

m Takt (38 Beitrdge):
Insbesondere der Vorschlag, den Takt der Regiobuslinie 374 Mo-Fr um 30
Minuten zu versetzen, stoBt auf Zuspruch. FUr die Linien MKK-71 und MKK-72
wird wiederum wochenends von einigen Teilnehmenden ein stUndlicher
Takt, fUr den Regionalbus 566 eine Orientierung des Grundtakts am Bahnhof
Kahl sowie fur die Linien MKK-98 und MKK-58 ein durchgéngiger Takt
vorgeschlagen.

m SPNV (27 Beitrage):
Auf Zuspruch stoBen unter anderem der Wunsch nach einer Verldngerung
der Nordmainischen S-Bahn bis Gelnhausen oder ein eingleisiger
Bahnanschluss nach Bad Soden Uber die RB51. Eine Ausweitung des
Angebots des RE5S? sowie eine ErschlieBung des Industrieparks Wolfgang
Uber bereits liegende GuUtergleise finden ebenfalls Zustimmung.

Weitere Beitrdge wurden vor allem zum Thema Bedarfsverkehre (16 Ideen),
sowie zum Thema Schnellbusse (15 Beitrdge) gepostet. In der nachfolgenden

Tabelle 3 sind die Top-10 der Ideen zum Themenfeld Liniennetz und Fahrplan

mit den meisten ,,Likes" aufgelistet.

Tabelle 3: Top-10-Ideen zu Liniennetz und Fahrplan
(Quelle: Eigene Darstellung)

Nr. | Beschreibung Likes | Dislikes | Verortung

1 Eine Buslinie vom Hanauer
Hauptbahnhof zur Firma Heraeus
Wilhelm-Rohn-StraBe. Durch neue | 202 0 Hanau
Produktions und
Verwaltungsgebdude in der
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Nr.

Beschreibung

Likes

Dislikes

Verortung

Wilhelm-Rohn-StraBe arbeiten hier
viele Personen, die lange Wege

zum OPNV (Bushaltestellen) haben.

Eine Buslinie von und zum
Hauptbahnhof schafft eine gute
Anbindung an den OPNV.

Station Wilhelm-Rohn-StraBe

73

Hanau /
Wilhelm-Rohn-
StraBe

PrOfung, ob Regionalbuslinie 374
nicht Montags-Freitags tagsuber
um 30 Minuten versetzt zur MKK-
66/68 fahren kann, damit - auf
dem Abschnitt Gelnhausen -
Mittel-Grindau ein
Halbstundentakt4 entsteht -
Reisezeiten zwischen Grondau und
BUdingen sehr stark verkUrzt
werden (Beispiel Rothenbergen -
BUdingen: abseits von den bislang
wenigen Fahrten der 374, welche
16 min bendtigen, dauert die
Fahrizeit mit MKK-66/68 und RB 46
schlappe 63 min - mit dem Auto
maximal 15 min) - Anschluss in
BUdingen an RB nach Giellen,
Busse UA nach Ronneburg und
Altenstadt entsteht

36

Gelnhausen /
Grindau /
BUdingen

Der Schnellbuskorridor BUdingen-
Hanau wurde im Jahre 2018 schon
von der FWG in BUdingen ins
Gesprdch gebracht. Eine solche
Schnellbuslinie hatte folgende
Vorteile: - Direktverbindung
BUdingen-Grindau im BPNYV,
Reisezeiten kbnnen um bis zu 50
Minuten verkurzt werden, da eine
Fahrt mit RB46 bis
Lieblos/Gelnhausen mit Umstieg
auf MKK-66/68 entfdllt. -
Direktverbindung Grindau -
Hanau mit attraktiven AnschlUssen
zu IC und ICE, ZUgen in Richtung

35

Budingen /
Hanau
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Nr.

Beschreibung

Likes | Dislikes | Verortung

Erbach (Odw), Friedberg, Frankfurt,
WUrzburg und zur S? nach
Wiesbaden sowie im weiteren
Verlauf zum Forum Hanau.

Uberregionale Busverbindung
zwischen Bhf Gelnhausen -
BiebergemUnd - Lohr am Main Bhf

Gelnhausen /
Biebergemind /
Lohr am Main

25 0

Einrichtung einer Buslinie
Strandbad Spessartblick-Hanau
Hbf

GroBkrotzenburg

2
3 6 / Hanau

FUr Touristen und Familien ein
schoner Ort zum Verweilen. Sollte
per OPNV erreichbar sein.

Ahl /

22 0 Kinzigtalsperre

Warum werden genugend Fahrten
von SchlUchtern nach
Wallroth/Hintersteinau angeboten,
aber nicht wieder zurick nach
Schluchterne Der letzte Bus nach
Schlichtern verkehrt schon um
09:00! Warum fahren die Busse
wieder LEER nach SchiUchtern,
unndtige KM, die man als Fahrt
hatte einplanen kénnen...

Schldchtern /
Wallroth /
Hintersteinau

22 0

Der Erlebnispark Steinau ist ein sehr
beliebtes Reiseziel fUr Familien,
aber auch fur Kinder und
Jugendliche. Leider ist die
Anbindung zum OPNV sehr
schlecht. An Schultagen finden
max. 2 Fahrten der Linie MKK-99
statt. ZurGck zum Bahnhof kommt
man leider nicht. Somit wdare ich fOr
eine Anbindung, welche in den
Ferien, aber auch an
Wochenenden stattfindet. Diese
Buslinie kédnnte man am Bahnhof
Schluchtern oder Steinau (mit
Anschluss vom und zum
RegionalExpress) starten lassen.
AnschlieBend maglichst direkt zum
Erlebnispark. Auch sollfe man die

Erlebnispark

21 0 .
Steinau
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in Bad Soden mit Busanbindung.

Nr. | Beschreibung Likes | Dislikes | Verortung
Preisstufe am Erlebnispark
anpassen.

10 | Eine mdgliche Seilbahnverbindung o] 0 Bad Soden
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Ticket, Tarif, Service

Mit 26 Eintfragungen entfallen 4 % der Anmerkungen auf die Themen Tarif,
Ticket und Service. Dabei wurden die eingebrachten Ideen mit

m 195 Llikes und

m 9 Dislikes bewertet sowie

m 16 Kommentare abgegeben.

Abbildung 9 zeigt, dass sich die Ideen zu Tarif, Ticket und Service im Kreisgebiet
verteilen, wobei peripherere Lagen seltener ausgewdahlt wurden. Viele
Anregungen in dieser Kategorie sind jedoch nicht r&umlich zu verorten.

Abbildung 9: Ideen und Kritik zu Ticket, Tarif und Service
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Abbildung 10: Themen der Anmerkungen zu Ticket, Tarif und Service
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Die einzelnen Hinweise und Anregungen wurden auch in diesem
Handlungsfeld zu Unterkategorien gebUndelt (siehe Abbildung 10). Es ist dabei
Zu berucksichtigen, dass pro Anmerkung/ Idee teils mehrere Themen
angesprochen wurden.

Die Kernthemen in den Unterkategorien waren:

m Tarif (16 Ideen):
Zum Tarif kamen RUckmeldungen unter anderem zu Anrufsammeltaxen,
Touristik-Tickets und der Gestaltung von Ubergangs- sowie von ginstigen
Ortstarifen.

m Fahrgastinformation (5 Ideen):
In diesem Themenbereich wurde vor allem der Wunsch nach digitalen
Anzeigetafeln an Busbahnh&fen und Knotenpunkten gedulert.

In der nachfolgenden Tabelle 4 sind die Top-10 der Ideen zum Themenfeld
Ticket, Tarif und Service mit den meisten ,,Likes" aufgelistet.
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Tabelle 4: Top-10-ldeen zu Ticket, Tarif und Service
(Quelle: Eigene Darstellung)

Nr.

Beschreibung

Likes | Dislikes | Verortung

Digitale Anzeigen wdaren hier
sinnvoll.

Gelnhausen

2 0 Busbahnhof

Hier ware ein
Fahrgastinformationssystem
(digitale Abfahrtstafel) fUr die
Abfahrtszeiten der Busse sinnvoll.

Wdchtersbach

22 0 Busbahnhof

Die Anrufsammeltaxis AST sollten
ganz einfach auch per RMV-App
buchbar sein, eventuell mit
Eingabe der Personenzahl und
Gepdck.

Allgemein

19 0 (verortet
Busbahnhof
Wdchtersbach)

Wer kennt es nichte Morgens
schnell zum Zug oder zur S-Bahn
gerannt und dann nichts zu frinken
dabei. Ein kleiner
Getrédnkeautomat mit EC-
Kartenzahlung im Zug wdre da
schon sinnvoll.

Strecke der
Kinzigtalbahn

Es sollte wie im ICE Ruheabteile in
der 2. Klasse auf der Kinzigtalbahn
geben. Lautes Handy zocken und
laute Gesprdche sollten dort tabu
sein. Auf einer Fahrt von ca. einer
Stunde nach Frankfurt wdare etwas
Ruhe manchmal schon etwas
Tolles. Zusatzlich kdbnnte man
natUrlich auch noch einen extra
Familien- und Handybereich
einfUhren.

Strecke der
Kinzigtalbahn

Es sollte ein Spessart Ticket geben
fur den ganzen MKK, das fur
Hotelgdste im MKK bei der
Hotelbuchung automatisch
inkludiert ist und fUr den gesamten
Aufenthalt gultig ist. Vorbild ist das
Bern Ticket der Stadt Bern.

Kreisweit

Elektronische Anzeigetafeln
errichten.

Bad Orb
Busbahnhof

20
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Nr. | Beschreibung

Likes

Dislikes

Verortung

Atrraktive Ubergangstarife nach
Alzenau und Aschaffenburg
schaffen.

Allgemein

(nach Alzenau /
Aschaffenburg)

9 Ein Elektroauto zum Car-Sharing
durch BUrger anbieten, wie es mit
dem Hop-On Sharing der Mainova
beispielsweise in Steinbach
(Taunus) oder Kelkheim der Fall ist.
Man kénnte die vorhandene
Ladestation am Rathaus nutzen
bzw. bei Bedarf hier auf dem
Parkplatz weitere Ladepunkte
schaffen.

Schlierbach
(Rathaus)

10 | Mit RMV, dem betreibenden
Busunternehnmen RDG und der

ob analog zu Angeboten in
Langenselbold oder Rodenbach
im Gemeindegebiet Grindau ein
Ortstarif eingefUhrt werden kénnte
- beispielsweise der Preis einer
Einzelfahrt 1,50 anstatt bis zu 3,40%€.
Bei positiver Prufung sollte dieser
Tarif dann in den Verkehrsmitteln
RB 46, 374, MKK-66, MKK-67 und
MKK-68 angeboten werden.

Gemeinde sollte Uberpruft werden,

Grundau
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Umstieg

5% der Einfragungen beziehen sich auf das Thema Umstieg, das entspricht 27
Beitrdgen. Diese wurden mit insgesamt

m 122 Likes und
m 5 Dislikes bewertet sowie
m 11 Kommentare abgegeben.

Abbildung 11 zeigt, dass sich die Ideen zum Umstieg Uber das gesamte
Kreisgebiet erstrecken, viele entlang der Bahnfrassen.

Abbildung 11: Ideen und Kritik zum Thema Umstieg
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Abbildung 12: Themen der Anmerkungen zum Thema Umstieg
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Die Auswertung der einzelnen Anmerkungen / Ideen erfolgt auch hier anhand
der Zuordnung zu einzelnen Unterkategorien (siehe Abbildung 12). Es ist dabei
Zu berucksichtigen, dass pro Anmerkung/ Idee teils mehrere Themen
angesprochen wurden.

In der nachfolgenden Tabelle 5 sind die Top-10 der Ideen zum Themenfeld

Umstieg mit den meisten ,,Likes" aufgelistet.

Tabelle 5: Top-10-ldeen zum Umstieg
(Quelle: Eigene Darstellung)

Nr. | Beschreibung Likes | Dislikes | Verortung

1 Eine Alternative zum Umstieg in
Heubach, kdnnte auch ein
Umstieg in HOf und Haid sein.
Wenn eine Buslinie von SchlUchtern
kommend Uber den Distelrasen
nach Hof und Haid Kautz fUhren
wUrde, hatte man eine gute 19 0 HOf / Haid
Alternative bei unvorhersehbaren
Ausfdllen des Regionalexpresses.
NatUrlich wére eine Buslinie von
Schlichtern zum Fliedener
Bahnhofs noch besser. Warum
merkt man die Landkreisgrenzen
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Nr.

Beschreibung

Likes | Dislikes | Verortung

zwischen des MKKs und LK-FDs so
stark? In anderen Landkreis
funkfioniert ein Umsteigen auch
tadellos (Z.B Linie 70 HOnfeld-
Eiterfeld, Umstieg in Eiterfeld zur
Linie 360 nach Bad Hersfeld) Auf
der 360 findet dann ein Wechsel
von LK-FD und Hersfeld-
Rothenburg statt.

Seit der Fahrplanumstellung ist es
schier unmoglich, am Limes-Kreisel
(Fahrtrichtung von Erlensee nach
HU) von der MKK30 in die X93/94
umzusteigen. Die MKK30 kommt
mit deutlicher Verspatung an, die
X-Busse warten entweder gar nicht
(sollensie It. KVG jedoch) oder
konnten nicht I&dnger warten. Es ist
daher mittlerweile schier
unmoglich, diesen Umstieg noch
ZU zU nufzen - was jedoch viele
Leute, die im Industriegebiet oder
in Gebiet Fliegerhorst arbeiten,
gerne tun wirden (Gerade im
Zusammenhang Ausbau des
Fliegerhorst sicherlich interessant).
Die Umstiegszeit ist mit 1 Minute
bemessen, was einfach nicht
realistisch ist, zumal die MKK30 fast
immer Versp&tung hat. Im alten
Fahrplan bis Ende 2021
funktionierte der Umstieg fast
reibungslos - so sollte es wieder
sein. In Richtung HU-Erlensee
funktioniert die Verbindung
hingegen witzigerweise problemlos
(da die MKK30 immer wartet, wie
sie auch soll).

RUckingen /
Limes-Kreisel

Es sollte im online Fahrplan
berGcksichtigt werden, dass
grundsatzlich die Umstiegszeit am
Dunlop Ubergang nicht nicht nur 2
Minuten sein kann. Wenn man hier

Hanau / Dunlop-
Ubergang

24
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Nr.

Beschreibung

Likes

Dislikes

Verortung

fur den Umstieg die StraBe
Ubergueren muss, ist es schlicht
und ergreifend nicht méglich, das
in 2 Minuten zu bewdltigen, da die
Ampel recht weit von der
Haltestelle weg ist. Man braucht,
wenn man gut zu FuB ist, eher 4.
Dies betrifft fast alle
Umstiegsoptionen, die es hier gibft.
Als Konsequenz der zu knapp
bemessenen Zeit rennen stédndig
Leute Uber die StraBe und
gefdhrden so sich und den
Verkehr. Das mUsste nicht sein.

Die Umsteigezeiten am
Knotenpunkt sind schlecht
aufeinander abgestimmt. Schon
kleinere Verspatungen kénnen
bedeuten, dass der Anschluss weg
ist und nicht selten kommt der
ndachste Zug erst eine Stunde
spater.

Bahnhof
Nidderau

Beim vergangenen
Fahrplanwechsel (2021/2022)
wurde am Limes-Kreisel der
Taktknoten zwischen MKK-54 und
X93/X94 zerstort. Folglich besteht
keine Moglichkeit mehr aus
Richtung Neuberg/Erlensee-
Langendiebach in die MKK-54
Richtung Freiheitsplatz
umzusteigen oder umgekehrt. Der
Taktknoten sollte wiederhergestellt
werden, da durch den
Fahrplanwechsel der OPNV in
Erlensee erheblich unattraktiver
geworden ist.

ROckingen /
Limes-Kreisel

Zur Zeit sind die Busverbindungen
Richtung Bieber, FI6rsbach nurin
Wirtheim am Sportplatz erreichbar.
FuBweg ca. 1 km vom Bahnhof.
Eine Taktung mit der Bahn und
Zustieg am Bahnhof wdére fur

Wirtheim
Bahnhof
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Nr.

Beschreibung

Likes | Dislikes | Verortung

mogliche Pendler ein zusatzlicher
Anreiz. Auch Senioren kdnnten mit
dem Bus zur Bahn kommen.
Vorausgesetzt, der Bahnhof wird
endlich barrierefrei umgebaut!

Durch Halbstundentakt der
Buslinien auch Anschluss (kurzer
Ubergang) an den RE 50 in beide
Richtungen (Fulda/Frankfurt) aus
Richtung Freigericht, Eidengesdass,
Geislitz, Grossenhausen.

AltenhaBlau
LagerhausstraBe
/ Gelnhausen
Bahnhof

Man sollte mit dem Hessenexpress
(RE 5) auch Wdachtersbach und vor
allem aus touristischer Sicht Bad
Orb erreichen kébnnen.

Wdchtersbach /
Bad Orb

Schon bei einer geringen
Verspdtung des RE aus FFM ist die
Linie 54 nicht zu erreichen, was zu
einer sehr langen Wartezeit fOhrt.
Zu FuB ist die Innenstadt aber
schwer zu erreichen

Langenselbold
Bahnhof

10

Sobald die Busse der Linie MKK-66
und 68 in Richtung Gelnhausen
mehr als 2-3 Minuten verspdatet
sind, stehen sie hier vor der
Schranke. Daraus resultiert ein
drohender Anschlussverlust am
Bahnhof Gelnhausen zum RE 50
nach Frankfurt.

Lieblos,
Schranke
Leipziger StraBe

26

KreisVerkehrsGesellschaft Main-Kinzig




Verkehrskonzepte & Mobilitétsplanung

Auswertung des Online-Fragebogens

Im Zeitraum der Beteiligungsphase im Rahmen der Bestandsanalyse haben 982
Personen den Fragebogen ausgefullt. Dabei wurden nicht alle Fragen von
allen Teilnehmenden beantwortet. Die Anzahl der antwortenden Personen je
Frage wird in den jeweiligen Abbildungen genannt.

Demografische Daten

Die Frage nach ihrem Wohnsitz beantworteten insgesamt 955 Teilnehmende.
Den gréBten Anteil machten dabei Nidderau mit 9 Prozent und Gelnhausen
mit 8 Prozent aller Teiinehmenden aus. Das sind etwa 150 der 955
Teilnehmenden, die inren Wohnsitz in diesen beiden Kommunen haben. Aus
Sinntal und Wdachtersbach kam ebenfalls eine groBe Anzahl an Teilnehmenden
(jeweils 7 Prozent). Die wenigsten Teilnehmenden kamen aus GroBkrotzenburg,
Niederdorfelden und Jossgrund (s. Abbildung 13).

Wie in Abbildung 14 deutlich wird, haben vor allem Personen zwischen 18-44
Jahren teilgenommen. Die zweitgréBte Gruppe stellten die 45 bis é64-jahrigen
mit 37 Prozent dar. Die Altersgruppen 8 bis 14 Jahre, 15 bis 17 Jahre, 18 bis 20
Jahre sowie dlter als 65 Jahre lagen jeweils im Bereich von etwa 5 Prozent.
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Abbildung 13: Aufteilung der Teilnehmenden nach Kommune
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 955)

In welcher Kommune haben Sie lhren Wohnsitz?

Nidderau I S )
Gelnhausen I [ 3
Wdchtersbach S 9
Sinntal I 5
Neuberg I 53
Honou I 53
SchlUchtern I - 5
Biebergemind S /|
Maintal . 34
Erlensece MEE————— 3]
Bad Soden-SalmUnster nmE——— 3|
Freigericht nEE——— )9
Brachttal I )9
Rodenbach " — 83
Hasselroth 28
Grindou I )5
Steinau an der Strafe E——— 3
Schéneck HEE—— 23
Langenselbold m——— 23
BruchkSbel mE—— 23
Ronneburg N 19
Linsengericht m—— 19
Hammersbach s 14
Florsbachtal - 14
Bad Orb mmmmm 14
AuBerhalb des Main-Kinzig-Kreises s |4
Birstein mmmmu 12
Jossgrund mmm 7
Niederdorfelden mH 64
GroBkroftzenburg 0
Keine Angabe | 0

O 10 20 30 40 5 60 70 80 90

m Anzahl
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Abbildung 14: Aufteilung der Teilnehmenden nach Altersgruppen (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 955)

Wie alt sind Sie?

m 6 bis 20

m 21 bis 44

45 bis 64

= 65 oder alter
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Verkehrsmittelnutzung

Wie in Abbildung 15 dargestellt, konnten die Teiinehmenden angeben, welches
Verkehrsmittel sie Uberwiegend nutzen. Dabei konnten mehrere Antworten
gegeben werden. Der GroBteil der Befragten (35 Prozent) gab an, Uberwiegend
im MIV, d.h. unter Nutzung von Pkw, Motorrad, Mofa oder Moped unterwegs zu
sein.

Bus und Bahn waren bei jeweils 19 Prozent der Befragten das Uberwiegend
genutzte Verkehrsmittel. Damit benannten 38 Prozent den Offentlichen
Nahverkehr, woraus sich eine gewisse OPNV-Affinitét der Teilnehmenden
ableiten 1&sst. FuB- und Radverkehr machten mit 14 bzw. 12 Prozent den
geringsten Anteil bei der Verkehrsmittelnutzung aus.

Insgesamt ergibt sich in Summe mit 64 Prozent bei dieser Befragung ein hoher
Anteil an Personen, die haufig Verkehrsmittel des Umweltverbunds nutzen.

Abbildung 15: Verkehrsmittelwahl der Teilnehmenden (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 1699, Mehrfachauswahl)

Welche(s) Verkehrmittel nutzen Sie
Uberwiegend?

14%

19%

34%

m Zu FuR m Fahrrad / E-Bike / Pedelec
= PKW / Motorrad / Mofa / Moped = Bus
m Bahn
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DarUber hinaus wurden die Teilnehmenden gefragt, welches Verkehrsmittel sie
wie hdufig nutzen (siehe Abbildung 16). Bei der téglichen Nutzung lagen die
haufigsten Antworten im Bereich ,,zu FuB gehen* (13 Prozent). Der MIV lag bei
7 Prozent. Haufig Bus und Bahn zu nutzen, gaben 4 Prozent der Befragten an.
Die Nutzungshaufigkeit ,mehrfach wdchentlich” lag bei allen Verkehrsmitteln
bei fUnf bis sechs Prozent. Insbesondere das Fahrrad bzw. E-Bike/Pedelec sowie
Bus und Bahn scheinen von den Befragten nicht sehr regelmd&Big genutzt zu
werden.

Abbildung 16: Verkehrsmittelnutzung nach Héufigkeit (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 3928, Mehrfachauswahl)

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Wie haufig nutzen Sie die folgenden
Verkehrsmittel?

Zu Ful’ gehen Fahrrad / E-Bike / Bus / Bahn PKW / Motorrad /
Pedelec Moped / Mofa

M taglich ® mehrfach wochentlich m einmal pro Woche B mehrfach im Monat B seltener
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Neben der Haufigkeit der Verkehrsmittelnutzung wurde auch das multimodale
Verkehrsverhalten der Teilnehmenden abgefragt. Dies zeigt die Abbildung 17.
Dabei wurde deutlich, dass vor allem eine multimodale Reisekette von FuB-
und Radverkehr mit dem OPNV bzw. SPNV von den Befragten haufig genutzt
wird. Jeweils 5 Prozent gaben an, diese Verkehrsmittel t&aglich bzw. mehrmals
wochentlich zu kombinieren. Mit dem Auto sowie Bus und/oder Bahn war ein
Anteil von einem Prozent der Befragten taglich und zwei Prozent der Befragten
mehrmals wochentlich unterwegs. Die meisten Befragten, jeweils etwa acht bis
10 Prozent, gaben an, selten zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln zu
wechseln.

Abbildung 17: Kombination unterschiedlicher Verkehrsmittel nach Haufigkeit (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 3928, Mehrfachauswahl)

FuR mit Bus / Bahn oder Fahrrad mit Bus / Bahn

m taglich m mehrfach wochentlich = einmal pro Woche

m mehrfach im Monat  m seltener
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Auto mit Bus oder Bahn

m taglich = mehrfach wochentlich = einmal pro Woche ® mehrfach im Monat = seltener

Auto mit Fahrrad

m taglich mw mehrfach wochentlich = einmal pro Woche = mehrfach im Monat = seltener
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Auto und Rad mit Bus oder Bahn

m taglich m mehrfach wochentlich = einmal pro Woche = mehrfach im Monat = seltener

Auf die Frage, zu welchem Zweck bzw. welchen Zwecken der OPNV genutzt
wird, war eine Mehrfachauswahl moglich. Knapp ein Drittel der Antworten
entfiel auf den Arbeitsweg als Fahrtzweck. Freizeit als Nutzungszweck machten
29 Prozent der Antworten aus. Auf die Kategorien Einkauf / Erledigungen und
Schule / Ausbildung entfielen mit 16 bzw. 15 Prozent anteilig &hnlich viele
Antworten. Der relativ geringe Anteil des Fahrtzwecks Schule / Ausbildung
entspricht dem Anteil der Teilnehmenden an der Befragung unter 20 Jahren.

9 Prozent der Antworten lautete, dass der OPNV nicht genutzt wird. Dies zeigt,
dass eine relevante Anzahl an Personen an der Befragung teilgenommen hat,
die aktuell nicht mit dem OPNV unterwegs sind.
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Abbildung 18: Fahrizweck der OPNV-Fahrien (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 1503, Mehrfachauswahl)

Welchem Zweck dienen lhre Fahrten mit dem
OPNV?

m Arbeit

m Schule / Ausbildung

u Freizeit

m Einkauf / Erledigungen
m Nutze den OPNV nicht
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Bewertung des OPNV-Angebotes

An der Bewertung der Nutzung des Busangebotes im Main-Kinzig-Kreis nahmen
802 Personen teil. Etwa die Hdlfte der Teilnehmenden zeigte sich eher
unzufrieden mit dem Busangebot. Die Antworten ,eher zufrieden” und ,,sehr
unzufrieden” wurden mit 26 bzw. 24 Prozent von etwa gleich vielen
Teilnehmenden ausgewdhlt. Sehr zufrieden zeigten sich nur 2 Prozent der
Befragten.

Abbildung 19: Bewertung des Verkehrsmittels Bus (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 802)

Wie zufrieden sind sie bei der Benutzung des
Verkehrsmittels Bus im Main-Kinzig-Kreis?

m sehr zufrieden
m eher zufrieden
= eher nicht zufrieden

m sehr unzufrieden
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Beim Bahnangebot im Main-Kinzig-Kreis (Abbildung 20) zeigte sich ein leicht
anderes Bild. Zwar sind 41 Prozent der Befragten eher unzufrieden, allerdings
gaben mit 40 Prozent fast genauso viele der Teilnehmenden an, mit dem Bahn-
angebot eher zufrieden zu sein. Sehr unzufrieden zeigten sich 14 Prozent, 4
Prozent waren sehr zufrieden.

Abbildung 20: Bewertung des Verkehrsmittels Bahn (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 854)

Wie zufrieden sind sie bei der Benutzung des
Verkehrsmittels Bahn im Main-Kinzig-Kreis?

4%

m sehr zufrieden

m eher zufrieden

= eher nicht zufrieden

m sehr unzufrieden

Bei der Bewertung des OPNV im Main-Kinzig-Kreis, welche in Abbildung 21
dargestellt ist, zeigt sich ein differenzierteres Bild. Auffdllig ist, dass viele
Teilnehmenden in allen Bereichen, auBer zu Anschlissen und zu
Informationsmaéglichkeiten, keine Angabe zur Bewertung machen konnten oder
wollten.

Im Durchschnitt bewerteten die Teilnehmenden die Bereiche Zustand der
Fahrzeuge, Fahrpersonal und Fahrkomfort am besten. In den Bereichen
AnschlUsse, Fahrtenhdufigkeit und Fahrpreise wurden die durchschnittlich
schlechtesten Noten vergeben. Insgesamt lagen die meisten Antworten im
Bereich der Schulnote 3, gefolgt von Antworten im Bereich der Noten 2 und 4.
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Die Betrachtung der durchschnittlichen Notenwerte ergibt folgende absteigend
sortierte Aufstellung:

m Zustand der Fahrzeuge: 2,7

m Fahrpersonal: 2,7

m Fahrkomfort: 3,0

m  Moglichkeiten zum Fahrscheinkauf: 3,1
m Informationsmdglichkeiten: 3,2

m PUnkilichkeit: 3,4

m AnschlUsse: 4,0

m Fahrpreise: 4,1

m Fahrtenhdaufigkeit: 4,2

Abbildung 21: Bewertung des OPNV im Main-Kinzig-Kreis (Schulnoten, in %)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 8039, Mehrfachauswahl)

Wie bewerten Sie den OPNV im Main-Kinzig Kreis?
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Verbesserungswinsche

Neben der Bewertung des Angebotes konnten die Teilnehmenden in einem
Freitext-Feld Verbesserungswinsche zum OPNV im Main-Kinzig-Kreis duBern. Zur
Auswertung wurden diese in Haupt- und Unterkategorien zusammengefasst.
Wie in Abbildung 22 deutlich wird, lagen dabei 36 Prozent im Bereich ,,Fahrplan,
Angebot, Liniennetz". Weitere Schwerpunkte hinsichtlich der
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Verbesserungswinsche lagen in den Bereichen ,Tickets, Tarif, Service" (17
Prozent) sowie ,,Umstieg" (16 Prozent). Jeweils zehn Prozent der Antworten sind
in den Bereichen ,Infrastruktur und Ausstattung" sowie ,Allgemeines” zu
verorten. Die anderen Kategorien spielten bei den Verbesserungswinschen
eine eher untergeordnete Rolle.

Abbildung 22: Verbesserungswiinsche geclustert (in %)
(Quelle: Eigene Darstellung)

Verbesserungswunsche

= Fahrplan, Angebof, Liniennetz
= Umstieg
Infrastruktur und Ausstattung
= Tickets, Tarif, Service
= Befriebsqualitat
= Allgemeines

= SPNV

Bei der Befrachtung der einzelnen Verbesserungswinsche zeigen sich
verschiedene Schwerpunkte. Die mit Abstand haufigsten
Verbesserungswunsche lagen im Bereich der AnschlUsse / VerknUpfung
(Hauptkategorie Umstieg). Dass in dieser Hinsicht aus Sicht der Teilnehmenden
Verbesserungspotenziale bestehen, wird nicht nur anhand der Anzahl der
geduBerten Verbesserungswinsche deutlich, sondern auch mit Blick auf die
oben dargestellte Bewertung im Bereich Anschlusse.

Viele Befragte winschen sich eine verbesserte ErschlieBung durch das OPNV-
Angebot, insbesondere im ladndlichen Raum. Besonders hé&ufig wurde dabei
etwa eine bessere ErschlieBung des Gewerbegebiets Distelrasen in Schlichtern
genannt. Auch eine Ausweitung der Angebofe am Wochenende und in
Schwachverkehrszeiten frUhmorgens, abends und nachts, waren hdaufig
geduBerte Winsche.

Die haufig geduBerten Verbesserungsvorschldge im Bereich Tarif / Tickets
spiegeln sich ebenfalls in der oben beschriebenen Benotung (durchschnittliche
Schulnote von 4,3) durch die Teilnehmenden wider.
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Eine Differenz zwischen Benotung und den Verbesserungswinschen zeigte sich
in der Unterkategorie Personal. Wahrend die Benotung Uberwiegend gut ausfiel,
wurden 31 Verbesserungswinsche zum Thema Personal geduBert. Auch die mit
55 Meldungen haufig geduBerten Verbesserungswinsche ZU
Fahrgastinformationen spiegeln nicht unbedingt die relativ gute Benotung der
Informationsmoglichkeiten wider. Hier gibt es eine Differenz zwischen negativen
Erfahrungen einer kleineren Personengruppe und einer allgemeinen eher
positiven Bewertung.

Insgesamt zeigt sich eine groBe Bandbreite und Vielzahl an geduBerten
Verbesserungswunschen in verschiedenen Bereichen.
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Abbildung 23: Verbesserungswiinsche nach Bereichen (absolut)
(Quelle: Eigene Darstellung; n = 1439, Mehrfachauswahl)
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Bad Orb
« Einwohnende: 10.295, keine Aussage zur Entwicklung
« Beschaftigte: Schwerpunkt Kernstadt (Kliniken: ca. 10.500 Beschaftigte, IG Metall: ca. 80 Beschaftigte)

 Einzelhandel: Kernstadt

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in der Kernstadt
zukUnftige Entwicklungen in der Kernstadt (Wohn- und Gewerbegebiet)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

Bushaltestelle Gewerbegebiet Eiserne Hand

Provisorische Haltestellenschilder im Neubaugebiet Michaelstral3e/Lanzenberg (ca. 800 €)
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Bad Orb - Stiarken im OPNV

« Die Anbindung Bad Orb an das RE-Schienennetzwerk in Wachtersbach ist sehr gut

Bad Orb - Schwiachen im OPNV

« Hinweis auf Nahmobilitatskonzept

« Dauerbrenner: Grol3e des Stadtbusses, Reaktivierung der Schienenstrecke nach Wachtersbach
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Bad Soden-Salmiunster

Einwohnende: ca. 14.000; steigende Zahlen in den zentralen Ortsteilen, aul3erhalb sinkende Zahlen

. Beschaftigte: Woco Industrietechnik GmbH (Salmunster, ca. 600), Kliniken und
Hotels (Bad Soden, ca. 750)

. Einzelhandel: Innenstadt Bad Soden:; Altstadt Salmunster, Am Palmusacker
Salmunster (Nahversorger)

Siedlungsentwicklung: Wohnbaugebiet Am Eichgraben, Hausen (2018)

(Auswahl) Gewerbegebiet Rauher Berg, Salmunster (2017)

. Spessart-Forum, Bad Soden (2016)

. Alte Ziegelei, Salmunster (27 DHH bis 2022)

. Kurgebiet, Bad Soden (140 WE bis 2030)

. Erweiterung Gewerbegebiet, Salmunster (5-10 ha bis 2025/-26)
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Bad Soden-Salmunster

aktuelle OPNV-relevante Projekte

« Parkplatz Ardeas Seenwelt (2022)

« Radwegekonzept (2022)

 Mountainbike-Trails im Stadtwald (2022)

« Mobilitatsstation Bahnhof Salmunster (2022-2024)
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Bad Soden-Salmiinster - Starken im OPNV

« Zugverbindung nach Frankfurt und Fulda
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Bad Soden-Salmiunster - Schwachen im OPNV
« Ferienabhangiger Fahrplan
« Zu geringe Taktung
« Wunsch nach T30 auf der Schiene

« Verbindung zwischen Salmunster und Mernes am Wochenende mangelhaft

« Fehlende Verbindungen zwischen

« Alsberg - Schlichtern
« Bahnhof Salmunster - Kurgebiet Bad Soden
« Bad Soden-Salmunster - Bad Orb

« Barrierefreier Ausbau der Haltestellen gewunscht
« ErschlieRung von Ardeas Seenwelt bendtigt

« Bahnverbindungen oftmals verspatet
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Biebergemund

Einwohnende: Zahl in Bieber, Breitenborn, Kassel und Wirtheim leicht steigend, in Lanzingen
stagnierend und in RolBbach leicht ruckgangig

Beschaftigte: Schwerpunkt in Wirtheim, Frankfurter Stral3e (mind. 1.000 Beschaftigte)

Einzelhandel: Kassel und Bieber

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Wirtheim (Neubaugebiet) und Rol3bach
(Freizeiteinrichtung)
zukunftige Entwicklungen in Kassel (60 Bauplatze und Versorgungszentrum)

aktuelle OPNV-relevante Projekte

Fahrradboxen am P+R-Platz am Bahnhof Wirtheim

Barrierefreier Ausbau Bushaltestellen (200.000 € mit 65 % Bezuschussung)
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Biebergemiind - Stirken im OPNV

« Anbindung von Bieber nach Gelnhausen durch die Linie MKK-64 tagsuber gut

Biebergemiind - Schwiachen im OPNV

 Fehlende Anbindung der Ortsteile Breitenborn/Lutzel an den OPNV

« Fehlende Anbindung Wirtheim zum Bahnhof nach Neu-Wirtheim

« Fehlende Verbindung von Breitenborn/Lutzel Gber Linsengericht nach Gelnhausen
* Wunsch nach barrierefreiem Ausbau am Bahnhof Wirtheim

« Dauerbrenner: Anbindung Breitenborn/Lutzel aul3erhalb der Ferien und in den Nachmittagsstunden
an den OPNV - aktuelle Planung eines AST
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Birstein

« Einwohnende: Zahl in Birstein steigend

« Beschaftigte: Schwerpunktin Birstein (ca. 210 Beschaftige), Obersotzbach (ca. 70 Beschaftigte),
BOsgesald (ca. 40 Beschaftigte), Wustwillenroth (ca. 50 Beschaftigte)

« Einzelhandel: Kerngemeinde

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Birstein (Wohnungsbau), Hettersroth
(Wohnungsbau) und Mauswinkel (Gewerbegebiet)
zukUnftige Entwicklungen in Kernstadet, Birstein und Fischborn

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

Radweganbindung Obersotzbach - Birstein

Radweganbindung von Vogelsberger Sidbahnradweg an den Radweg der Gemeinde Freiensteinau
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Birstein - Stirken im OPNV

 Die Einfuhrung des Anrufsammeltaxis ist eine positive Flexibilisierung des OPNV-Angebots. Hier ware eine Erweiterung des
Angebots um zuséatzliche AST-Termine ein Gewinn fir den landlichen Raum zur besseren und haufigeren Nutzung des OPNV.

« Die EinfUhrung des ,Schnellbusses” von Birstein nach Wachtersbach (Bahnhof) im Jahr 2016 ist eine Verbesserung, die es zu

erhalten gilt.

Birstein - Schwiachen im OPNV

« Dauerbrenner: Birstein befindet sich im ,Dreilandkreiseck” Main-Kinzig-Kreis, Vogelsbergkreis, Wetteraukreis. Der fur den Bereich
des MKK zustandige ,Regionalverkehr Main-Kinzig” bedient nur den MKK. Jedoch werden DRINGEND Anbindungen in die
umliegenden Kommunen Grebenhain, Freiensteinau (Vogelsbergkreis) sowie Gedern, Kefenrod, Budingen (Wetteraukreis)
benotigt. An der Kreisgrenze, insbesondere zum Vogelsbergkreis, ist derzeit Schluss und es gibt keinerlei kreistbergreifende
Verbindungen, um z. B. zu seinem Hausarzt nach Grebenhain oder Freiensteinau zu kommen oder fur die Auszubildenden und
Arbeitnehmer aus Grebenhain, um z.B. in die Maschinenfabrik Wistwillenroth in Wistwillenroth zu kommen.

« Weitere Hinweise der Ortsvorsteher/Ortsbeirate aus llinhausen, Mauswinkel, Lichenroth und Fischborn: fehlende Busse an
Ferientagen und Wochenende, nur Sammeltaxi; unsichere Haltestelle am Burgerhaus Mauswinkel; insgesamt keine attraktive
Verbindungen fur den Arbeitsweg (Fahrzeiten zu lang, Busse fahren zu selten); AST seit Umstellung auf anderen Dienstleister
unzuverlassiger; Verbindung zum Freizeitbad Birstein einrichten
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Bruchkobel

. Einwohnende: Zahlin Kernstadt leicht wachsend, Verdopplung in Butterstadet,
Nieder- und Oberissigheim stagnierend

Beschaftigte: Schwerpunkt Niederissigheim, Karl-Eidmann-Str. (ca. 200 Beschaftigte)

Einzelhandel: Kernstadt (Innenstadt und Gewerbegebiet)

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in der Kernstadt und Rol3dorf

. zukUnftige Entwicklungen in der Kernstadt (Innenstadtentwicklung)

aktuelle OPNV-relevante Projekte

Umbau Bahnhofsumfeld (ca. 2,7 Mio. Euro mit 65% Bezuschussung)

Bushaltestellenumbau 2023-2024 (ca. 1,6 Mio. Euro mit 65% Bezuschussung)
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Bruchkoébel - Starken im OPNV

« Schnelle Verbindung von Rol3dorf nach Hanau

 Alle Buslinien werden kinftig das neue Stadthaus anfahren.
Rund um das neue Stadthaus entsteht somit ein
Verknupfungspunkt der verschiedenen Linien. Es sollte daruber
nachgedacht werden ob und wie ein reiner Schulerbetrieb
sichergestellt werden sollte.

« Es sollte untersucht werden, ob ein echter Bruchkobel Stadtbus
sinnvoll erscheint. Die EinfUhrung einer Direktverbindung sollte
angestrebt werden und wird politisch unterstutzt
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Bruchkébel - Schwachen im OPNV

« Keine direkte Anbindung mit der Bahn nach Frankfurt

« Es wird vorgeschlagen, einen neuen Haltepunktin
RolRdorf/ Niederissigheim anzulegen. Dieser wurde
RolRdorf sowie Niederissigheim wesentlich besser an das
DB Netz anbinden (und ggf. ein neues grol3es
Wohngebiet)

« Verbindung der Stadtteile verbessern (schnellere
Reisezeiten)

« Anbindung der Gewerbegebiete verbessern
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Erlensee

Einwohnende: 16.200, keine Aussage zur Entwicklung

Beschaftigte: Schwerpunkt Zum Fliegerhorst (ca. 1.500 Beschaftigte)
Schwerpunkt Gewerbegebiet Nord (ca. 550 Beschaftigte)
Schwerpunkt Gewerbegebiet Std (ca. 450 Beschaftigte)

Einzelhandel: Langendiebach (Auf der Beune, Auf dem Hessel, Bruchkdbeler Stral3e)
Ruckingen (Leipziger Stral3e, Am Rathaus)

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Langendiebach
zukunftige Entwicklungen in Langendiebach und Ruckingen

aktuelle OPNV-relevante Projekte

Umrudstung auf behindertengerechte Haltestellen

Montage von digitalen Fahrplananzeigetafeln in der Leipziger Stral3e/Limeskreisel
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Erlensee - Starken im OPNV

- Gute Erreichbarkeit des OPNV durch zahlreiche Haltestellen im gesamten Ortsgebiet

« Nachfrage wird durch das Fahrtenangebot gut abgedeckt, Ubervolle Busse kdnnten durch
Taktverdichtungen vermieden werden.

* Durch den Familienbus werden auch entlegenere Quartiere im Ortsgebiet angefahren. Hier ware
jedoch eine Neukonzeption notwendig.
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Erlensee - Schwachen im OPNV

« Die Taktung ist nicht ausreichend. Eine 20-minutige Taktung fur die Linien zum Hauptbahnhof und
Freiheitsplatz ware erforderlich

« Wunsch nach direkten Verbindungen ohne Umstieg an den Freiheitsplatz und den Hbf in Hanau

« Bereits vorhandene Haltestelle Lise-Meitner-Stral3e wird von keiner bestehenden Linie angefahren
« Die Busse sind oftmals uberfullt

« Wunschtarif fur Fahrten innerhalt des Stadtgebietes: 1,- Euro

« Wunsch: digitale Aushangplane

« Die Haltestelle Limeskreisel ist derzeit als ,Umsteigehaltestelle im Liniennetz eingebunden.
Innerdrtliches Umsteigen ist kompliziert und fur den Nutzer von 6ffentlichen Verkehrsmitteln oftmals
abschreckend. Durch das Umsteigen erreichen Fahrgaste sehr oft nicht den Anschlussbus
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Florsbachtal

Einwohnende: Zahl in Lohrhaupten leicht fallend, in Kempfenbrunn und Flérsbach stagnierend und in
Mosborn leicht steigend

Beschaftigte: kein Arbeitsplatzschwerpunkt

Einzelhandel: keine Einzelhandelseinrichtungen

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in FI6rsbach (Park der Generationen)

. zukUnftige Entwicklungen in Flérsbach (ca. 20 EFH), Lohrhaupten (Gewerbe)
und Kempferbrunn (Dorfgemeinschaftshaus)

aktuelle OPNV-relevante Projekte

Keine geplant
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Florsbachtal - Stirken im OPNV

« Ausweitung des Fahrtenangebots durch AST im gesamten Gemeindegebiet

Florsbachtal - Schwachen im OPNV

« Verknupfung AST Bieber - Pfaffenhausen: In Pfaffenhausen bestehen Wartezeiten von mehr als 30
Minuten (AnschlUsse in Bieber passen perfekt); > Fahrplanzeiten in Pfaffenhausen anpassen

« Fehlende Verbindung von Florsbachtal nach Frammersbach und zum nachstgelegenen Bahnhof
Partenstein

« AST-Angebot ausweiten auf Stundentakt und bekannter machen
« Uberflllte Busse im Schulverkehr

«  Wunsch nach OPNV-Angebot in den Randzeiten (morgens an Werktagen friihere Fahrt nach
Pfaffenhausen, um fruher nach Bad Orb/BSS oder Schlichtern zu kommen) und am Wochenende
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Freigericht

« Einwohnende: Bevolkerungszahl in allen Ortsteilen stagnierend
« Beschaftigte: keine Arbeitsplatzschwerpunkte

» Einzelhandel: keine Konzentration von Einzelhandelseinrichtungen

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Somborn (16 WE), Bernbach (33 WE und
Seniorenzentrum), Altenmittlau (18 WE, FFW und Kita) und Neuses (12 WE)
zukUnftige Entwicklungen in Bernbach (Wohnungbau) und Somborn
(Gewerbe)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

« Keine InvestitionsmalBnahmen geplant
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Freigericht - Starken im OPNV

« Somborn verfugt Uber einen zentralen Busbahnhof mit Umstieg auf Unterschiedliche Linien; Linien verbinden
Langenselbold/Hanau, Gelnhausen, Alzenau; ist Zentrum der Gemeinde und verfugt Uber eine gute Infrastruktur

« Planungen/Antrage: Konzeption On-Demand-Verkehr; Antrag aus den politischen Gremien zur Einrichtung eines
Blrgerbusses (gefordert durch das Land Hessen)

Freigericht - Schwéachen im OPNV

» Alle Ortsteile haben an Wochenenden und Feiertagen nur ein geringes Fahrtenangebot bzw. in den
Abendstunden kein Angebot

« An Wochenenden/Feiertagen gibt es kein Fahrtenangebot nach Gelnhausen und Alzenau

« Wunsch nach digitalen Fahrgastinformationen, Fahrplanaushange sind oftmals nicht auf dem
aktuellen Stand
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Gelnhausen

« Einwohnende: Bevodlkerungszahlin allen Ortsteilen steigend

« Beschaftigte: Schwerpunktin Gelnhausen Mitte (min. 2.000 Beschaftigte)
Schwerpunkt in Haller

« Einzelhandel: Kernstadt (Mitte), Haitz (Kremp’'sche Spitze), Roth (Leipziger Stral3e), Haller
(Gewerbegebiet) und Meerholz (Hanauer Landstral3e)

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Meerholz und der Kernstadt
Flachennutzungsplan derzeit in der Mache

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

Um- und Ausbau behindertengerechter Bushaltestellen (450.000€)

Umbau zum behindertengerechten Ausbau des Bahnhofes in Gelnhausen durch DB
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Gelnhausen - Stiarken im OPNV

« keine

Gelnhausen - Schwiachen im OPNV

« Zu den Stol3zeiten ist das Angebot zu gering, daftr in der NVZ zu viele und zu grol3e Fahrzeuge

« Fehlende Verbindung ans Gewerbegebiet Hailer-Ost und zum Marktzentrum Barbarossa in Roth
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Grundau

« Einwohnende: Zahl in Niedergrindau, Hain-Grindau, Breitenborn und Gettenbach stagnierend, in
Lieblos, Rothenbergen und Mittel-Grundau leicht steigend

« Beschaftigte: Schwerpunkt in Lieblos, Kinzigtalzentrum, Gewerbepark Asecos, An der Sportanlage
(ca. 3.050 Beschaftigte)
Schwerpunkt in Rothenbergen, Industrie- und Wiesenstral3e (ca. 1.400 Beschaftigte)

* Einzelhandel: Lieblos (Rabenaustralde und Rudolf-Walther-Stralde)

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Lieblos (55 WE)
zukUnftige Entwicklungen in Lieblos (80 WE + 1,8 ha Gewerbe), Hain-Grindau
(50 WE) und Rothenbergen (60 WE)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte
Um-/Neubau Bahnhof Lieblos
Modernisierung Bahnhof Mittel-Grindau
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Griindau - Starken im OPNV

« Stundentakt der Buslinien MKK-66/MKK-67 in Richtung Gelnhausen von allen Ortsteilen aul3er
Gettenbach

Griindau - Schwiachen im OPNV

« keine
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Hasselroth

Einwohnende: Zahl in Gondsroth stagnierend, in Neuenhal3lau und Niedermittlau (Altdorf) leicht
steigend und in Niedermittlau (Bahnhofssiedlung) stark steigend

Beschaftigte: Schwerpunktin Neuenhal3lau (mind. 200 Beschaftigte)

Einzelhandel: keine Einzelhandelseinrichtungen

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Niedermittlau (3 ha) und Neuenhal3lau (Kita und
Senioreneinrichtung)
zukunftige Entwicklungen in Neuenhal3lau (3 ha) und Niedermittlau (10 ha)
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Hasselroth

aktuelle OPNV-relevante Projekte
« Umgehungsstralie Freigericht - Hasselroth
« P+R-Anlage am Haltepunkt Niedermittlau (591.746,73 € mit 380.300 € Bezuschussung)

« Fahrradabstellanlagen fur Gber 100 Rader am Haltepunkt Niedermittlau (28.953,09 € mit 20.311,68 €
Bezuschussung)

« Errichtung bzw. Umbau von vier barrierefreien Bushaltestellen (30.000 €)

« Buswendeplatz am Haltepunkt Niedermittlau (132.900,06 €)
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Hasselroth - Starken im OPNV

« Umweltschutz (bei Lésung aller Defizite im OPNV wirde der PKW-Verkehr aufgrund der guten Lage
zum Rhein-Main-Gebiet abnehmen)

Hasselroth - Schwachen im OPNV

« Taktung der Fahrten zu gering. Fahrplanltcken vor allem am Wochenende und in den spaten
Abendstunden. (Schichtdienste + Partyganger)

« Lange Fahrzeiten durch unnutze Umstiege
« Hohe Fahrpreise
« Anbindungen und Verknupfungen ungentgend, vor allem zum SPNV

« Unpunktliche Regionalbahn, dadurch keine zuverlassige Verknipfung zum Bus
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Langenselbold
« Einwohnende: 14.614 Einwohnende, Zahl steigend gegentber dem Vorjahr

« Beschaftigte: Schwerpunkt Gewerbegebiet ,,Am Nesselbusch” (ca. 1.000 Beschaftigte)
Schwerpunkt Gewerbegebiet ,Am Bahnhof" (ca. 1.500 Beschaftigte)

« Einzelhandel: Kernstadt (Ringstral3e, Friedrichstral3e, Gelnhduser Stral3e, Kinzigstral3e)

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Kernstadt (Niedertal IIl)
zukUnftige Entwicklungen in Kernstadt (Gewerbepark, Gesundheitszentrum,
Multifunktionshalle)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

Verkehrskonzept 2022

Bushaltestellendach Lindenplatz (ca. 15.000 €)
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Langenselbold - Stirken im OPNV

« Gute Frequenz der Buslinie in die Stadt am Bahnhof

Langenselbold - Schwachen im OPNV

« Fehlende Verbindungen nach Kinzigsee, Friedhof Rédelberg
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Langenselbold - Stirken im OPNV

« Gute Frequenz der Buslinie in die Stadt am Bahnhof

Langenselbold - Schwachen im OPNV

« Die Verkehrssituation an den Umstiegshaltestellen in der Ringstral3e (H6he der Einkaufszentren) ist
unbefriedigend. Hier sollten kurzfristig Alternativen erarbeitet und gepruft werden. Dies kdnnte
beispielsweise eine Verlegung an die die Kathe-Kollwitz-Schule sein oder die Schaffung einer
Busbucht am jetzigen Standort auf der Stdseite, wofur die Sicherung von Grund und Boden
notwendig wurde.

« Fehlende Verbindungen zum Kinzigsee, Friedhof Rodelberg
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Linsengericht

Einwohnende: Zahl in Altenhal3lau, Eidengesald und Geislitz leicht steigend, keine Aussage zur
Entwicklung in Grossenhausen und Lutzelhausen

Beschaftigte: Schwerpunkt in Altenhaul3lau, An der Wann (ca. 300 Beschaftigte)

Einzelhandel: Altenhal3lau

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Lutzelhausen (4 ha Gewerbe) und Altenhal3lau
(Gewerbe)
zukUnftige Entwicklungen in Lutzelhausen (6 ha Gewerbe)

aktuelle OPNV-relevante Projekte

Erweiterung Radwegenetz

Erneuerung aller Bushaltestellen (2.000.000 € mit 70-80 % Bezuschussung)
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Linsengericht - Stirken im OPNV

« keine

Linsengericht - Schwichen im OPNV

« Zu geringe Taktung

« Wunsch nach einem einheitlichen Fahrpreis in ganz Linsengericht
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Neuberg
« Einwohnende: 5.743, keine Aussage zur Entwicklung
» Beschaftigte: kleinere Arbeitsplatzschwerpunkte
» Einzelhandel: Ravolzhausen, zwischen den Ortsteilen

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Ravolzhausen Am Limes Il und Auf der
Weingartsweide(ca. 137 Grundstucke)
zukunftige Entwicklungen in Ravolzhausen (ca. 250-300 WE und
Gewerbeflachen)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

e Barrierefreiheit aller Bushaltestellen
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Neuberg - Starken im OPNV

« keine

Neuberg - Schwiachen im OPNV

* Linie X94 Mo-Fr und Sa endet die Linie um 22.35 bzw. 23.35 in Ravolzhausen. Ab 21:35 keine
Fahrtmoglichkeit mehr von/nach Rudigheim

« Fehlende Verbindungen von Neuberg-Rudigheim nach Bruchkobel uber Oberissigheim bzw. nach
Hammersbach

« Es werden mehr direkte Verbindungen ohne Umstieg gewunscht
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Maintal

Einwohnende: 41.378, keine Aussage zur Entwicklung

Beschaftigte: Schwerpunkt Hochstadt, Edisonstral3e (ca. 600 Beschaftigte)
Schwerpunkt Hochstadt, Klosterhofstral3e (ca. 600 Beschaftigte)
Schwerpunkt DArnigheim, Wilhelm-Rontgen-Strale (ca. 50-60 Beschaftigte)

Einzelhandel: Dornigheim (Braubachstral3e, Industriestral3e, Kennedystral3e)

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Dornigheim und Hochstadt (insg. Ca. 370 WE)
zukUnftige Entwicklungen in Dornigheim, Hochstadt, Bischofsheim und
Wachenbuchen (Wohnflachen- und Gewerbeentwicklung)
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Maintal

aktuelle OPNV-relevante Projekte

« Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen (ca. 380.000 € mit 70-80 % Bezuschussung)
« Nordmainische S-Bahn

« B+R-Anlagen am Bahnhof Maintal-Ost (ca. 90.000 € mit 70 % Bezuschussung)

« Erweiterung P+R-Anlage am Haltepunkt Maintal-West (Nordseite)

« Bischofsheim, OPNV-Anbindung des Haltepunkts Maintal-West (Stidseite)

« Bischofsheim: neue Bushaltestellen im Gewerbegebiet Maintal-West

« Wachenbuchen, Haltestellen Mittelbucher Stral3e (Teil einer Stral3ensanierung)
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Maintal - Starken im OPNV
« Gute Erreichbarkeit in die Nachbarstadte Frankfurt und Hanau von allen Stadtteilen aus

« Die Stadtverkehr Maintal GmbH reagiert flexibel auf sich andernde Anforderungen im
Schulerverkehr, guter Kontakt zwischen SVM und Schulen.

« Der SVM verfugt tUber einen modernen Fuhrpark.
« Die Dichte der Haltestellen ist hoch.

« Die Stadt Maintal besitzt die Planungshoheit Uber den Stadtverkehr und kann auf diesem Gebiet
somit eigenstandig Entscheidungen treffen.

« RBL wird gerade eingefuhrt, dann Echtzeitinformation in der RMV App, Knotenpunkte in Planung

« Hohe Zuverlassigkeit, geringe Verspatungen
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Maintal - Schwachen im OPNV
« Zu geringe Fahrtenhaufigkeit
« Bedienungszeitraum in den Abend-/Nachtstunden verlangern

« Es existiert keine RingerschlieRung/Ringlinie Hanau Wachenbuchen - Hochstadt - DArnigheim -
Hanau

« Es existiert keine Direktverbindung von Hochstadt nach Hanau tUber DArnigheim und Amphitheater

« Nicht alle Haltestellen sind barrierefrei z. T. mangelhafte Ausstattung der Haltestellen mit
Wetterschutz

« Bedarf an zusatzlichen Fahrradboxen
« Umestiegssituation Bahnhof Maintal West

« Dauerbrenner: Expressbuslinien - Angebote fur die Pendler, Metropolticket - Verkehrswende
gestalten - bezahlbar, Fahrpreise senken
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Nidderau

Einwohnende: 20.762, keine Aussage zur Entwicklung

Beschaftigte: keine Arbeitsplatzschwerpunkte

Einzelhandel: Heldenbergen (Neue Mitte, Bludesheimer Stral3e, Friedberger Stral3e), Windecken
(Marktplatz, Ostheimer Stral3e, Blcherweg), Ostheim (Ortsmitte)

. Siedlungsentwicklung:  bisherige Entwicklungen in Heldenbergen, Windecken,
Ostheim und Buchen (ca. 740 WE, 13 ha Gewerbegebiet, neues Burgerhaus,
Zweifeldsporthalle und Familienpark Freizeitareal)
zukunftige Entwicklungen in Ostheim, Windecken, Heldenbergen und Erbstadt
(Wohngebiete, Fachmarktzentrum, Kita, Altenpflegezentrum, Sportanlage)
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KVG
plan:mobil
Nidderau
- aktuelle OPNV-relevante Projekte

« Umgestaltung Bahnhofsgelande Ostheim (ca. 1.500.000 € mit 80 % Bezuschussung)

« Umgestaltung des Gelanders der Willi Salzmann Halle mit RUckbau einer Stral3eneinmundung, sowie
die Planung einer Mobilitatsstation fur E cars, E bikes, Bikes, in unmittelbarer Umgebung des
Haltepunkts Windecken samt Jugendzentrum und Neubau fur sozialen Wohnungsbau in nahmobiler
Nachbarschaft zum historischen Marktplatz und Stadtzentrum mit Stadtplatz (ca. 50.000 € im
kommunalen HH)

« Planung einer nahmobilen Querung zw. dem Kreuzungs-Bhf. Heldenbergen durch die Nidder-Aue
zum Stadtzentrum/Gesamtschule (ca. 1.500.000 €)

« Haltestellenkonzept, der mobilitatsgerechte Umbau aller Nidderauer Haltestellen

 Elektrifizierung der Niddertalbahn
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Nidderau - Stirken im OPNV

« Heldenbergen - Windecken - Ostheim: Die verbindende Achse zwischen diesen drei Stadtteilen
(ehemalige Durchfahrtstral3e) wird Gber mehrere Buslinien sehr gut angenommen

« hohe Zufriedenheit mit Schienenverbindung Richtung Frankfurt

« Expressbusverbindung Richtung Kronberg: Neue Anbindung seit Mitte 2018 Richtung Karben
(Ausbildungszentrum) und Bad Vilbel mit Endhaltestelle Kronberg.

« Kreuzungsbahnhof: Grol3er Vorteil fur zuklinftige Entwicklung; im Stadtgebiet ein Kreuzungsbahnhof,
nachteilig ist die Lage des Bahnhofes etwas aul3erhalb der Ortslagen, daher Planung einer
nahmobilen Querungsmaoglichkeit
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Nidderau - Schwiachen im OPNV

» in den kleineren Stadtteilen betreibt die Stadt Daseinsvorsorge mit stundlichem Umlauf Gber ein Stadtbussystem
« Wunsch schnellere Fahrplan Niddertalbahn, Wunsch schnellerer Busfahrplan nach HU
« Esfehlt schnelle Verbindung nach Bergen Enkheim

« die Einwohner des kleinsten Stadtteils Erbstadt winschen sich Reaktivierung des Schienenhaltepunktes Erbstadt
Kaichen (on demand)

« Fehlende Barrierefreiheit an den Bahnhofen: Heldenbergen und Ostheim

« es gibt keinen Kurzstreckentarif und einzelne Busfahrer erstellen keine Fahrkarten

« Kein Personal auf kommunaler oder LNO Seite fur Bushaltestellepflege ( auch Aushange)

« Verknupfungen Bus zu Bus funktionieren nicht gut Verknupfung Zubringer Bus zur Schiene optimieren

« Verknupfung Schiene zu Schiene am Kreuzungsbahnhof Heldenbergen klappt oft genug nicht

« In den Hauptverkehrszeiten klappt die Verlasslichkeit nicht immer gut

- Besseres Qualitadtsmanagement im Bussektor automatische statistische Erfassung der OPNV Nutzer Gber die Ein-

und Ausstiege

31.05.2023 Nahverkehrsplan 2023-2028 — Rucklaufe aus den Kommunenbefragung 42



KVG
plan:mobil
Rodenbach
« Einwohnende: Zahl in Niederrodenbach stark steigend und in Oberrodenbach leicht steigend

« Beschaftigte: Schwerpunktin Niederrodenbach, Gewerbegebiet und Am Altenzentrum (ca. 500
Beschaftigte)

« Einzelhandel: Niederrodenbach (Leipziger Stral3e, Am Aueweg, Adolf-Reichwein-Stral3e)

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Niederrodenbach (19 WE)
zukunftige Entwicklungen in Niederrodenbach (1.000 EW, Bildungs- und
Begegnungsstatte, Feuerwehrgeratehaus, 5 ha Gewerbegebiet)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

Barrierefreie Umgestaltung von sieben Bushaltestellen (738.000 € mit min. 400.000 € Bezuschussung)

Erweiterung der Parkflachen am Bahnhof Niederrodenbach
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plan:mobil

Rodenbach - Stiarken im OPNV

» Verbindungen zwischen den Ortsteilen mit Anbindung eines Nahverkehrszentrums und Bahnhof.

« Die Subventionierung des innerortlichen Tarifs (1-Euro-Tarif) durch die Gemeinde Rodenbach fuhrte
zu einer Verbesserung der Nachfrage

« Die Zusammenarbeit zwischen der StralRenverkehrsbehorde und dem Buslinienbetreiber Bus-Stroh
funktioniert sehr gut
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Rodenbach - Schwachen im OPNV
* Innerortliche Verbindungen samstags und sonntags sind unzureichend
« Fahrzeit von Oberrodenbach zum Bahnhof und zurtick sind zu lang (insbesondere in der HVZ)
« Esfehlen Verbindungen (insbesondere am WE) nach Erlensee (Limeskreisel)
- Rathaus in Niederrodenbach ist nicht mit einer Haltestelle am OPNV angebunden
* In den Schwachlastzeiten kdnnten kleinere Fahrzeug- Einheiten fGr Beschleunigung sorgen

« Der normale Zonentarif ist (innerortlich) unattraktiv

« Esfehlen durchgangig dynamische Fahrgastanzeigen
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Ronneburg

Einwohnende: Zahl in Altwiedermus und Huttengesal3 steigend, Neuwiedermul3 stagnierend

Beschaftigte: Schwerpunkt Altwiedermus, Herrnwiese & Auf dem Weil3enberg (ca. 105 Beschaftigte)
Schwerpunkt Huttengesald, Am Festplatz (ca. 35 Beschaftigte)

Einzelhandel: HUttengesald

Siedlungsentwicklung: keine Entwicklungen in den letzten zehn Jahren
zukUnftige Entwicklungen in Huttengesald (Wohnungsbau und Senioren-
Siedlung) und Altwiedermus (Wohnungsbau)

aktuelle OPNV-relevante Projekte
Sanierung L3193 bis BAB 45 inkl. Rad- und Wirtschaftsweg

Barrierefreier Ausbau dreier Haltestellen (je 50.000€)

Vier vandalismussichere Wartehallen (60.000€)

31.05.2023 Nahverkehrsplan 2023-2028 — Riicklaufe aus den Kommunenbefragung 46



KVG

plan:mobil

Ronneburg - Starken im OPNV

« Keine

« Planungen: Burgerbus, on-demand-Mobilitatslésungen
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Ronneburg - Schwachen im OPNV

« Umstandliche Routenfuhrungen
« Fahrt nach Hanau nur mit Umstieg und langer Fahrtdauer moglich
» Fehlende Verbindungen nach Grundau und Gelnhausen

« Wunsch nach Anbindung der Burg Ronneburg durch Shuttlebus von Bahnhof Langenselbold bei
Veranstaltungen

« Wunsch nach 1€ Ticket innerorts

« Fahrplaninformationen sind an mehreren Haltestellen veraltet bzw. nicht vorhanden

« Keine Fahrgastinformation bei Ausfall eines Busses
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Schltichtern
« Einwohnende: ca. 16.750, keine Aussage zur Entwicklung

» Beschaftigte: Schwerpunkt Innenstadt
Schwerpunkt Klosterhofe (ca. 600 Beschaftigte)

 Einzelhandel: Innenstadt

 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Klosterhofe (Gewerbe)
zukUnftige Entwicklungen in Innenstadt

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

keine
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Schliichtern - Stiarken im OPNV

« keine

Schliichtern - Schwiachen im OPNV

« keine
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plan:mobil
Schoneck
« Einwohnende: 24.980, stetig wachsend
« Beschaftigte: keine Arbeitsplatzschwerpunkte
» Einzelhandel: Kilianstadten, Uferstral3e
 Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Budesheim, Kilianstadten (ca. 155 WE)
. zukUnftige Entwicklungen: GE Kilianstadten Nord (L 3009; ca. 13 ha) und

weiteres Wohngebiet (Machbarkeitsstudie lauft)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

keine
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Schoneck - Starken im OPNV
« Regelmalliger, verlasslicher Busverkehr der Linien MKK 31 und 32

« Gute Anbindung an S6 in Bad Vilbel
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plan:mobil

Schéneck - Schwiachen im OPNV

« Taktung auf der Niddertalbahn ist zu verbessern
« Bahn (Niddertalbahn) Gberfullt, Ausbau von Ziugen

e Fur viele Individualreisende zu teuer

« Verspatungen + Zugausfalle sind oftmals in der Kritik
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Sinntal

« Einwohnende: ca. 9.300, Zahl in Altengronau, Sterbfritz und Weiperz steigend

» Beschaftigte: Schwerpunktin Mottgers (ca. 400 Beschaftige)
Schwerpunkt in Sterbfritz (ca. 300 Beschaftigte)

« Einzelhandel: Sterbfritz und Altengronau (Nahversorger)

 Siedlungsentwicklung: keine Entwicklungen in den letzten 10 Jahren
keine geplanten Entwicklungen bis 2030

- aktuelle OPNV-relevante Projekte

Radwegebau Weichersbach - Oberzell

Neubau/Sanierung der Bahnsteige in Jossa und Sterbfritz
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Sinntal - Stirken im OPNV

« keine

Sinntal - Schwiachen im OPNV

« Angebot tagsuber nicht an den Bedarf agepasst (abgesehen der Schulerbeférderung)
« Zu geringe Taktung

« Fehlende Direktverbindung nach Schltchtern

« Haufiges Umsteigen mit Wartezeiten

« Fehlende (Quer-)Verbindungen zwischen den Ortsteilen
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plan:mobil
Steinau an der Stral3e

Einwohnende: Zahl in Innenstadt und Marjol3 leicht steigend, in Bellings, Neustall, Rabenstein,
Rebsdorf, Sarrod und Uerzell stagnierend, in Hintersteinau, Marborn, Seidenroth und
Ulmbach leicht rickgangig

Beschaftigte: Schwerpunktin Neustall (ca. 250 Beschaftigte)
Schwerpunkt in Kernstadt (mind. 580 Beschaftigte)

Einzelhandel: Kernstadt (Nahversorger)

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in der Kernstadt (25 WE, Pflegeheim), Seidenroth (2
WE), Marjol3 (3 WE), Ulmbach (8 WE)
zukunftige Entwicklungen in Steinau (178 WE, 25 ha Gewerbe), Hintersteinau
(18 WE), Sarrod (10 WE), Seidenroth (17 WE), Marjol3 (9 WE), UiImbach (50 WE)

- aktuelle OPNV-relevante Projekte: Wird nachgereicht
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Steinau - Stiarken im OPNV

- Seidenroth wurde an den OPNV angeschlossen
« Gutes Fahrtenangebot im Schulbusverkehr (Marborn)

« Gute Anbindung des Ortsteils Sarrod an den Bahnhof Bad Soden-Salmunster
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Steinau - Schwachen im OPNV

« Fehlende Anbindung der Stadtteile Rebsdorf und Rabenstein
« Fehlende Barrierefreiheit am Bahnhof Steinau
« Fehlende Fahrradboxen am Bahnhof Steinau und Méglichkeiten zur Fahrradmitnahme

« Mangelhafte Verknlpfung der Busverbindungen an die Zuge nach Fulda und Frankfurt (Anschlisse
bei Verspatung nicht gesichert)

« Mangelhafte Anbindung der Ortsteile am Wochenende, nachts und insgesamt aul3erhalb der
Schulzeiten

» Defizite in der Fahrgastinformation (Verspatungen und Anschlisse)
« Teilweise ineffizienter Einsatz zu grol3er Busse

« Uberfullte Busse zu Schulzeiten (Uimbach)
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Wachtersbach

Einwohnende: Zahl in Kernstadt, Aufenau, Leisenwald, Waldensberg und Wittgenborn steigend
keine Aussage zur Entwicklung in Hesseldorf, Neudorf und Weilers

Beschaftigte: keine Konzentration von Arbeitsplatzschwerpunkten

Einzelhandel: Kernstadt und Aufenau

Siedlungsentwicklung: bisherige Entwicklungen in Kernstadt (Schloss, Wohnungsbau, Arztehaus),
Wittgenborn, Leisenwald, Aufenau und Herrenweise (Baugebiete)

. zukUnftige Entwicklungen in Kernstadt, Aufenau (Baugebiet+Kita)
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Wachtersbach

aktuelle OPNV-relevante Projekte

« Verkehrsberuhigung Innenstadt Altstadt

« Mobilitatsstationen (am Bahnhof in Planung, in allen Ortsteilen)
* Neue Haltestelle Schloss

¢ Rad- und Raststation (Weilers)

« Touristischer Radverkehr (Vogelsberg)

» Erneuerung Bushaltehduschen

« Schaffung Burgerbusangebot

« Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen

« Shuttle Depot fur autonome Busfahrzeuge

« Anbindung Brauereigelande
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Waichtersbach - Starken im OPNV

« keine

Waichtersbach - Schwachen im OPNV

« Zu schlechtes Fahrangebote fir die Ortsteile und zum Teil fur die Altstadt
« Taktung der Busse in den Nachmittags- und Abendstunden
« Fehlende Verbindungen von der Kernstadt in die Ortsteile und zu den neuen Mittelpunktfunktionen

« Fehlende Erschliellung vom Ortsende Aufenau, Schloss (Stadtverwaltung), AWO Seniorenheim,
Kindergarten, Arztehduser, Freizeiteinrichtungen sowie alle Ortsteile von Wachtersbach

« DB Verspatungen, dadurch fur Pendler zum Teil schlechte Busanbindungen
« Keine Fahrradmitnahmemoglichkeit oder Abstellanlagen an Haltestellen
« Zuteuer

« Informationen an Haltestellen fehlen
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Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

5 Dokumentation des Abstimmungs- und Beteili-
gungsverfahrens

Tabelle 1: durchgefUhrte bzw. geplante Abstimmungs- und Beteiligungsformate

03/2022 - 05/2022 Offentlichkeitsbeteiligung
04/2022 Fachbeirat
05/2022 Lenkungskreis
06/2022 Regionalkonferenzen

WEVUL
07/2022 Fachbeirat

Lenkungskreis

08/2022 Spessart-Tourismus und Freizeitverkehr

Mobilitatsstation

09/2022 WEVUL

11/2022 Kommunengesprdche

Lenkungskreis

WEVUL

Fachbeirat

Regionalkonferenzen




Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der ersten Sitzung des
Fachbeirats am 25.04.2022

Zeit und Ort

25.04.2022, 16-19 Uhr
Congress Park Hanau
SchloBplatz 1
63450 Hanau

Teilnehmende

Herr Prof. Follmann Hochschule Darmstadt

Herr Maatz KVG Kreis Offenbach
Herr M&ginger RMS

Herr Schoop Metron

Herr Schultheis HOLM

Herr Kappen KVG Main-Kinzig
Herr Krenkel KVG Main-Kinzig
Frau Preu KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig
Herr Bock plan:mobil

Herr BUsch plan:mobil

Herr KUhnel plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr Krenkel begrUBt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zur 1. Sitzung des
Fachbeirates zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-Kinzig-
Kreises.

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung & Vorstellungsrunde

2. EinfGhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP

3. Leitbild Mobilitat: Hintergrinde und Prozess

4. Uberblick Uber aktuelle Themen und Projekte der KVG

5. Diskussion und Kommentierung




TO-Punkt

Pause

6. Aktuelle und zukUnftige Themen des OPNV - Statements

NVP

7. Thematische EinfGhrung: Inhaltliche Schwerpunkte der Neuaufstellung des

8. Diskussion: Relevante Themen und Schwerpunkte des NVP fur den MKK

9. Ausblick und Verabschiedung

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer haben intensiv zu verschiedenen
Themenfeldern diskutiert. Nachfolgend sind die wichtigen Aussagen und
Diskussionspunkfe zusammengestellt:

Rahmenbedingungen

Aussagen der Teilnehmenden

Finanzierung

L&ndlicher Raum

Ein gutes OPNV-Angebot ist auch
Wirtschaftsférderung fur die Region.

Beim Kostenvergleich zwischen OPNV und
MIV werden externe Kosten des MIV haufig
nicht berUcksichtigt

Finanzierung des OPNV-Ausbaus: Der
steuerfinanzierte OPNV muss neu geregelt
werden (aktuell zu undurchsichtig). Es
mUssen neue Finanzierungsquellen gefunden
werden (adressiert an das Land Hessen, u.a.
die Einnahmeaufteilung zu Uberdenken). Hier
muss eine konzerfierte Aktion der LNO im
RMV erfolgen.

Kann der Mittelstand die
Fahrzeugfinanzierung bei groBeren
Vergabeverfahren kinftig noch leisten?e

Zugriffsmoglichkeit und Geschwindigkeit der
Internetverbindung als wichtiger Aspekt fir
die Lebens- und Arbeitsqualitét im Iandlichen
Raum

Abwanderung in die Stadte kann durch gute
Internetverbindungen vermieden werden
(Neue Arbeitswelt durch Corona und
mobiles Arbeiten, lokale Coworking-Spaces
sind im Entstehen)

N



Thema Aussagen der Teilnehmenden

e Durch Forderung der Ballungsrdume wird der
|andliche Raum abgehdngt. Stickwort
Daseinsvorsorge. Der OPNV muss die
Aufgaben kompensieren, die der sich aus
der Fl&che zurGckziehende Einzelhandel
zuruckgelassen hat

e fehlendes S-Bahn-Angebot im MKK

Demographischer Wandel

e Mobilitatsangebote schaffen fir Menschen,
die kein Auto mehr fahren kénnen.
Autoabhdangigkeit als zukUnftiges Problem.
Flexible MobilitGtsangebote wie z. B. der
Hopper werden als zurickgewonnenes Stuck
Lebensqualitét wahrgenommen

Restriktionen im MIV

e Restriktionen fUr den MIV als Notwendigkeit
zur Férderung des OPNV vorsehen?

OPNV-Angebote

Klassischer OPNV Herausforderungen des klassischen OPNV

e ,Wirsindim Jahrzehnt des Ausbaus” vs.

Der OPNV stéBt in der Fi&iche an seine
wirtschaftlichen Grenzen

e Der OPNV dals Linienverkehr kann nicht
gleichzeitig Fldchenbedienung und Transport
vieler Fahrgdste auf den starken Achsen
ermoglichen. Auf den Hauptachsen sollen
Umwege vermieden werden, um Reisezeiten
und Kosten zu sparen. Es sollen hierarchische
Angebotsstufen vorgesehen werden.

e Wo kann der OPNV im l&ndlich gepragten
Teil des MKK eine Rolle Ubernehmen, wenn
dort das Auto seine Daseinsberechtigung seit
Jahrzehnten hate (auch wenn Wege unter 5
km fUr den Pkw nicht effizient sind im
Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln)

e OPNV soll VerknUpfungen mit Zu- und
Abbringerverkehren (auch Pendlerverkehre
mit dem MIV und P+R-Pl&tzen entlang der
Autobahn) sicherstellen.




Thema Aussagen der Teilnehmenden

e Wichtige Aufgabe ist, die Verlasslichkeit und
Anschlusssicherheit zu starken.

e Die Enfzerrung der Schulanfangszeiten (v.a.
in den Klassen 7 bis 10) birgt Einsparpotenzial
im OPNV, ist jedoch aufgrund komplexer
Abstimmungsprozesse als langfristige
Aufgabe der KVG wahrzunehmen

e Derklassische OPNV hat ein Imageproblem,
obwohl er effizient und nachhaltig ist

e Energieeffiziente Verkehrsmittel mussen
stdrker gefordert werden

Weitere OPNV- Freizeitverkehr

Angebotsformen e Zielgruppen im Freizeitverkehr sind verstarkt

for den OPNV anzusprechen, um auch in
diesem Markfsegment neue Kundinnen und
Kunden dauerhaft fir den OPNV zu
gewinnen (touristisches Potenzial im MKK for
Touristen aus der Rhein-Main-Region) und
auch in den Nebenzeiten eine Nachfrage zu
generieren

On-Demand

¢ On-Demand und autonomes Fahren als
wichtige zukUnftige Themen in der Region.

e Beider Entwicklung von On-Demand-
Angeboten muss die VerfUgbarkeit der
Fahrzeuge mitberUcksichtigt werden.

e Abstimmung der Ergebnisse derin
Bearbeitung befindlichen Studie der rms mit
dem NVP-MaBnahmenkonzept.

e Modellprojekt ODV im MKK (Anbindung
Iandlicher Raum an SPNV-Achse) inifiieren
(ggf. geringe Anforderungen als bei
OnDeMo vorsehen) und Férdermittel beim
Land akquirieren

Autonomes Fahren

e Potenzial fUr Einsparungen der
Personalkosten macht den autonomen
Betrieb im OPNV sehr interessant

e Neue Verordnung zur Regelung des Betriebs
von Kraftfahrzeugen mit automatisierter und
autonomer Fahrfunktion als Chance fir den




Thema Aussagen der Teilnehmenden

OPNV nutzen — OPNV kann Vorreiter im
Bereich autonomes Fahren werden

e Die Entwicklungen im Bereich autonomes
Fahren verlauft schneller als wir uns aktuell
vorstellen

e Dasrichtige Fahrzeug fur den autonomen
Verkehr wird noch entwickelt

e Verkehr und Mobilitét von Ubermorgen —
Einsatz von Quantencomputern mit hohem
Potential fir den OPNV

e Diskutiertes Einsatzbeispiel der verschiedenen
Bedienungsangebote im Korridor Vélzberg -
Birstein — Wachtersbach im Zusammenspiel
mit MobilitGtshubs

BUrgerbus

e BUrgerbus: Enrenamt als Mittel der
Qualitatsverbesserung? Skepsis, dass sich
kUnftig noch ehrenamtliches Fahrpersonal
finden I&sst

Nutzende Kommunikation

e Restriktionen gegentber dem MIV wie z.B.
Parkraumbewirtschaftung missen vermittelt
werden

e Verwaltung kommt in der
Offentlichkeitsarbeit technisch nicht
hinterher. In der Beteiligung gibt es wenige
laute Stimmen und eine breite stille Masse,
dadurch wird das Meinungsbild verschoben

e Kommunen und BUrgerinnen und Burger
wissen zu wenig Uber das vorhandene
OPNV-Angebot

e Thema Verbesserung der Kommunikation als
wichtigen Bestandteil in den NVP
aufnehmen

e Kommunikation aktuell sehr schlecht
(Verspatungs-, Baustelleninformation).
Alternativrouten werden fur den MIV, aber
nicht for den OPNV angeboten
(insbesondere auch bei Streckensperrungen
im Schienenverkehr verbessern, da in den
kommenden Jahren viele MaBnahmen
vorgesehen sind)




Thema Aussagen der Teilnehmenden

Zielgruppen

e Wie bringen wir die Leute dazu, vom MIV in
den OPNV umzusteigen? Zugang Uber
Freizeitverkehr

e Wer wird beférdert? 3 As: Arbeitslose, Arme
und Auslander. Hopper der kvgOF hat eine
andere Kundschaft abseits der 3 As

e FEine Erweiterung des Kundenstamms braucht
einen Qualitatssprung

Ergdnzende Tarif
Angebote (Service o 9€-Ticket als Chance, um der Politik
etc.) gegenuber einzufordern, dass der

Fahrzeugbestand und die Infrastruktur
ausgebaut werden mussen

e Der Tarif muss einfach und leicht verstandlich
sein (siehe Flatrates und Landestickets)

e Tarife fUr die gesamte Reisekette entwickeln
mit durchgehenden Buchungs- und
Ticketingméglichkeiten

e Absehbar werden sich mehr Menschen ein
OV-Ticket nicht mehr leisten kénnen

e Tarifmerkmale verfehlen tlw. die
zielgruppenspezifischen Winsche der
Nutzenden (z. B. Mitfahrer-Mithahme bei
Senioren ist ein wichtiges Service-Angebot)

e Derinteraktive Netzplan der KVG MKK wird
im Sommer 2022 eingefthrt

e P+R: VerknUpfungspunkte auch abseits der
Bahnhofe einrichten

NVP-Prozess und KVG | Struktur NVP

MKK als Mobilitats- e Struktur und Gliederung des NVP: Beiheft
dienstleister oder Zusatzkapitel fir den NVP mit
Querbezigen. Welche Aussagen muss der
NVP treffen und was ist darGber hinaus
sinnvoll?2

Beteiligung

e Beteiligung wichtig, Einzelanregungen
mussen jedoch gewichfet und bewertet
werden




Thema Aussagen der Teilnehmenden

e Unbegueme Themen werden i.d.R. selten
geduBert (z. B. Parkraumbewirtschaftung,
Neuaufteilung der Verkehrsfldche, um dem
Umweltverbund mehr Platz zu erméglichen)

e Verstarkt social-media-Kandle nutzen, um
junge Leute anzusprechen

KUnftige Aufgaben der KVG MKK

e Sonderrolle bzw. Sonderstatus der Stadt
Hanau (eigene LNO), dadurch wenig
Probleme bei der Anderung in kreisfreie
Stadt. Kommunikation und Abstimmung von
MaBnahmen funktioniert gut, bleibt wichtig

e Die KVG sieht Partnerschaften und
Kooperationen mit Wissenschaft und
Mobilitatsdienstleistern als wichtigen
Bestandteil fUr die Umsetzung von
MaBnahmen.

e Es gibt verstarkt ein Mitarbeitenden-Defizit:
gute Fachleute fehlen fUr die Konzeption
und Umsetzung von MaBnahmen.

e Wie vermitteln wir unser Wissen im
Verkehrswesen und wie kann es (schneller)
umgesetzt werden?

e NVP-Beteiligungsplattform auch wahrend
der Umsetfzung nutzen, um Menschen im
MKK Uber die Aktivitdten und Erfolge im
Mobilitétssektor (nicht nur zum OPNV) zu
informieren (Mobilitatsplattform MKK)

Protokoll: plan:mobil, 29. April 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der ersten Sitzung des

Lenkungskreises am 03.05.2022

Zeit und Ort

9.30-13 Uhr

Hotel Villa Stokkum
Steinheimer Vorstadt 70
63456 Hanau Steinheim

Teilnehmende

Herr Busch RMV

Herr Kontos Regionalverband FrankfurtRheinMain
Frau Heck Main-Kinzig-Kreis

Herr Ullrich Main-Kinzig-Kreis

Herr Schulte LNO Hanau / HSB

Herr Wrase Hanau Infrastruktur Service (HIS)
Herr MUhlhans VM

Herr Zscherneck SpessartRegional

Frau Preu KVG MKK

Frau Stutz KVG MKK

Frau Avdic KVG MKK

Frau Lackey KVG MKK

Frau Bohm KVG MKK

Herr Kappen KVG MKK

Herr Krenkel KVG MKK

Herr KUhnel plan:mobil

Herr Bock plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)



Ergebnisvermerk

Herr Krenkel begriBt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zur 1. Sitzung des
Lenkungskreises zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-
Kreises.

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-

Punkt Inhalt

1 BegriBung & Vorstellungsrunde

2 EinfGhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP
3 Ziele der OPNV-Entwicklung

Pause

4 Themen und Schwerpunkte des NVP

5 Ausblick

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer haben intensiv zu verschiedenen
Themenfeldern diskutiert. Nachfolgend sind die wichtigen Aussagen und
Diskussionspunkfe thematisch zusammengestellt:

Thema Aussagen der Teilnehmenden

Rahmenbedingungen e Durch die Veranderungen der Arbeitswelt
(Home Office) entstehen neue
Herausforderungen, aber auch Chancen fur
den OPNV

e Das Thema Personalbeschaffung und -
ausbildung soll im NVP behandelt werden

o Die Ausbildung des Fahrpersonals fur
die Verkehrsunternehmen kann an
das Programm des KCA (Kommunale
Center fUr Arbeit) und an die Agentur
fUr Arbeit angeknUpft werden

e Die Forderlandschaft hat sich bei Spessart
Regional gedndert. Im I&ndlichen Bereich
sind noch mehr Kommmunen auch aus dem
Altkreis Hanau dazugekommen

e Siedlungsentwicklung: Verschiebung der
Bevolkerung aus dem Kerngebiet in den
|[&dndlichen Raum

e Die Themen Corona und Ukraine-Krieg und
deren Folgen sollen im NVP behandelt
werden, um die Rahmenbedingungen
darzustellen




Thema Aussagen der Teilnehmenden

o In Hanau wurden die MaBnahmen
des NVP trotz Corona umgesetzt und
das OPNV-Angebot erweitert. Die
Nachfrage kehrt langsam zurGck

Planwerke

e Das Wohnraumversorgungskonzept des
Main-Kinzig-Kreises wird nach den
Sommerferien veroffentlicht

e Das Mobilitatsleitbild Hanau wurde 2021
veroffentlicht

e Der RMV beschdaftigt sich aktuell mit der
Umsetzung des RNVP

OPNV-Angebot e Wird das Thema Digitalisierung als eigener
Baustein im NVP behandelt oder in andere
Themen integriert?

e Expressbusse

o X-95 seit September in Betrieb
(Nachfrage ist noch ausbaufahig)

o X-Busse als Ergdnzung zum SPNV bzw.
als Vorlaufbetrieb um SPNV

e X-Busse als Moglichkeit / Chance fir
Gelnhausen als Mittelzentrum

e On-Demand: EinfUhrung des Mainer und
Zusammenspiel mit dem Hopper und
autonomen Fahrzeugen

e Menschen aus dem Main-Kinzig-Kreis haben
mit dem Freiheitsplatz, dem Hauptbahnhof
und den Schulen wichtige, aber
unterschiedliche Ziele in der Stadt Hanawu.
Diese Ziele wollen sie bestenfalls umsteigefrei
erreichen

OPNV-Angebot im landlichen Raum

e Das Grundangebot muss im Iandlichen
Raum im Sinne der Daseinsvorsorge
gewdhrleistet werden

e Je diunner das OPNV-Angebot, desto
wichtiger die Information

e Cargo Surfer als innovatives Projekt




Thema Aussagen der Teilnehmenden

Schulverkehr

e Schulentwicklungsplan steht kurz vor dem
Beschluss durch den Kreistag
e Hohere Auslastung / Platzbedarf in den
Spitzenstunden entsteht auch durch
Mitnahme von Rucksack, Schulranzen oder
Gepdack
e Verdnderung der Schullandschaft
o neue Schulen
o Aufteilung der Schulerinnen und
Schuler auf die Hanauer Schulen
e Nachmittags- und Ganztagsunterricht sind
bei dem OPNV-Angebot zu bericksichtigen
e Berufsschulen mussen zu Kompetenzzentren
zusammengelegt werden

Alternative Antriebe

e Konnen die Hersteller rechtzeitig liefern, um
die gesetzlichen Vorgaben zur
Fahrzeugbeschaffung einzuhalten

e Ist die vor Ort vorhandene technische
Infrastruktur fUr die zukUnftigen Bedarfe
ausgelegte

e Umsetzung der CVD: Aktuell erarbeiten die
Bundeslander ihre Gesetze auf Grundlage
der Richtlinie und des SaubFahrzeugBeschG.
Zurzeit gibt es jedoch keine Strafen fUr die
Nichteinhaltung der Vorgaben. Es ist
maoglich, dass die Vorgaben vorerst auf
Stadtverkehre angewandt werden

Inter- und Fahrradmitnahme

Multimodalitat e Die Fahrradmitnahme im Bus bzw. mit einem
Anhdanger erhdht die Fahrgastwechselzeit
auf bis zu 2-3 Minuten pro Vorgang (im
Gegensatz zu 20-25 Sekunden im reguldren
Betrieb)

e Esbraucht vertiefende Untersuchungen zum
Bedarf der Fahrradmitnahme

Mobilitétsstationen und VerknUpfungspunkte

e Wunsch nach kreisweiten / verbundweiten
Standards fUr Mobilitétsstationen




Thema Aussagen der Teilnehmenden

o Kooperation und Verteilung der
Zustandigkeiten wichtig
e Wunsch nach neuem Bahnhaltepunkt in
Gronau (Sinntal)
e Die IVM erarbeitet einen P+R-
MaBnahmenplan mit Anbindungschecks
und ist auf der Suche nach Pilofprojekten

Infrastruktur e Neue Bricke zur Mainquerung

e Bahnstreckenausbau im Kreis bzw.
Erneuerung der Bahnstrecke im Sinntal

e Ausbau der Bahnstrecke Hanau -
Gelnhausen

e InfrastrukturmaBnahmen in der Stadt:
Freiheitsplatz, Hbf und ZOB, Abriss der
Hauptbahnhofbricke

e Ubernahme von KreisstraBen in Hanau durch
die Stadt Hanau

e Radschnellwegeprojekte in der Stadt und
Region

Haltestellen

e Haltestellenbegrinung: im NVP Standards fur
Neubauten definieren oder Prifauftrag
entwickeln

e In Gelnhausen kdnnte der Busbahnhof zu
einem groBen VerknUpfungspunkt / ZOB
ausgebaut werden

Finanzierung e Wie positionieren sich Kreis, Land und Bund
bei der Finanzierung des OPNV?2

e Eine bessere Kommunikation und Information
Uber das bestehende OPNV-Angebot im
Kreis gegenuber der Bevdlkerung und der
Politik kann dazu fUhren, dass die
Bereitschaft fUr eine stérkere Férderung des
OPNV steigt

e Eine enge Zusammenarbeit der LNOs fUhrt
nicht nur zur Verbesserung des OPNV-
Angebotes fur die Fahrgdéste. Durch
Synergien, die bei der Zusammenarbeit
entstehen, kdnnen bestenfalls auch Kosten
fur die Aufgabentrager gesenkt werden.




Thema Aussagen der Teilnehmenden

Weitere Themen e Es wird ein regionales Verkehrsmanagement
mit Baustelleninformationen fir den OPNV
gewunscht

e Das Betfriebliche Mobilitdtsmanagement
»Besser zur Arbeit" im NVP bewerben

e Entwicklung von Konversionsfldchen und ihre
OPNV-Anbindung

Protokoll: plan:mobil, 19.05.2022
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Neuvaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz |

Zeit und Ort

07.06.2022, 09-12 Uhr, digital

Teilnehmende

Frau RUck
Frau Adams
Herr Wrase
Frau Bottcher
Herr Zang
Herr Rollmann
Herr Proske
Herr Heitmann
Herr Biederbick
Herr Kappen
Herr Krenkel
Frau PreuB
Frau Stutz

Herr BUsch
Herr KUhnel

Schoéneck
Nidderau
Hanau

Maintal

Maintal
Bruchkébel
traffiQ

Hanau LNO
KVG OF

KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
plan:mobil
plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr BUsch stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung & Vorstellungsrunde

2. EinfGhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP

3. Uberblick Uber aktuelle Themen und Projekte der KVG

4. Diskussion und Kommentierung

Pause

5. RUcklauf aus den Fragebdgen der Auftaktbefragung

6. Ubersicht der Ergebnisse der Online-Befragung

7. Diskussion und Kommentierung

8. Schwerpunktthemen fUr die Entwicklung des &ffentlichen Verkehrs




9. Ausblick

Thema Aussagen der Teilnehmenden

BegriBBung &
Vorstellungsrunde

Die KVG MKK begriBt die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer zur Regionalkonferenz | zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-
Kinzig-Kreises.

Die Teilnehmenden stellen sich vor. Erste Hinweise:
Bruchkobel

e Die Stadt hat einen ErlGuterungsbericht mit
vielen Hinweisen mit der Auftaktbefragung
bereitgestellf. Im Laufe des Jahres soll ein
MobilitGtskonzept erarbeitet werden.

Maintal

e Gut funkfionierendes Stadtbusnetz (mit 20
Bussen), das aus kommunaler Sicht die
Maoglichkeit zur eigenen Gestaltung des
OPNV im Stadtgebiet ermdglicht.

Schoneck

e Esbesteht eine gute Zusammenarbeit mit
der KVG MKK und den Nachbarn, um den
OPNV zu verbessern.

Einflhrung in den
Prozess der
Neuaufstellung des
NVP

plan:mobil stellt die HintergrGnde des
Nahverkehrsplans und den Prozess zur
Neuaufstellung vor.

Uberblick Uber
aktuelle Themen und
Projekte der KVG

Die KVG MKK erldutert die zentralen Inhalte des
Leitbildes Mobilitat und stellt aktuelle Themen und
Projekte zum OPNV im Main-Kinzig-Kreis vor.

Alternative Antriebe

o Diskutiert wird Uber das Vorgehen zur
EinfOhrung, da auch die KVG OF aktuell die
kreisweite EinfOhrung untersuchen I&sst. Die
KVG MKK wird zeithah nach Vorlage der
Foérderzusage eine Studie zum Einsatz
alternativer Anfriebsformen im MKK erstellen
lassen. Dabei soll auch die Frage untersucht
werden, ob ein kreisweites oder gar
gemeinsames Vorgehen mit anderen
Aufgabentrdgern méglich ist und ob die

N



Thema Aussagen der Teilnehmenden

erforderlichen Infrastrukturen (oder z. B.
Ersatzbusse) den Verkehrsunternehmen
bereitgestellt oder durch die Unternehmen
gestellt werden sollen.

Maintal

e Die Stadt hatte vor einigen Jahren mit
UnterstUtzung der HessenAgentur eine
Grundlagenuntersuchung zur Ladestrategie
fur den Stadtbus durchgefuhrt.

e Der erste Elektrobus fahrt aktuell als
Depotlader.

Nidderau

e Die Stadt hat der DB in den lefzten Jahren
Flachen abgekauft und plant den Kauf
weiterer FiGdchen, die zu MobilitGtsknoten mit
Wendeplatz (Bahnhof Heldenbergen),
Haltestelleninfrastruktur, P+R, B+R ausgebaut
werden sollen. Bisher ist keine
Ladeinfrastruktur fur den Bus vorgesehen.

e Die Kommune bittet um zeitnahe
Abstimmung, damit infrastrukturelle Bedarfe
fur Leerrohre und Kabel in die Planungen der
Tiefoauarbeiten einbezogen werden

kénnen.
Ricklauf aus den plan:mobil stellt die eingegangenen Informationen
Fragebogen der und Anregungen vor.

Auftakibefragung Maintal

e Die in der Auftaktbefragung benannten
Arbeitsplatzzahlen werden geprUft und ggf.
aktualisiert. (Anm.: Neue Daten wurde
mittlerweile Gbermittelt)

Bruchkobel

e Der OPNV sollte transparenter hinsichtlich der
Linienwege und Nummerierung werden.

e Die KVG MKK feilt mit, dass sie daran intensiv
arbeitet und z. B. hat einen digitalen
Liniennetfzplan erstellt hat.

e Im Zuge der Ausschreibung von
Verkehrsleistungen wurden zuletzt Linien mit
im Tagesverlauf unterschiedlichen
Linienwegen entflechtet, also als
eigenstandige Linien ausgeschrieben.




Thema Aussagen der Teilnehmenden

Auf RUckfrage berichtet Herr Biederbick von
Barrierefreineit des Hoppers im Kreis Offenbach. Die
vom Hopper bedienten Haltestellen sind
unterschiedlich:

e Kategorie I: Barrierefrei ausgebaute
Haltestellen. Aufgrund der Bordhéhe von 22
cm kénnen die Haltestellen aber lediglich
am Rand des Bords angefahren werden.

e Kategorie ll: Bedienung bedeutender Orte
der Nahversorgung sowie der sozialen und
medizinischen Infrastruktur: Die
Haltepositionen sind mit den zustdndigen
Ordnungsbehoérden abgestimmt und mit
einem Hopper-Schild versehen, die
Fahrzeuge halten am Fahrbahnrand.

e Kategorie llI: Virtuelle Haltestellen zur
Sicherstellung der FldchenerschlieBung, die
nicht gesondert gekennzeichnet sind, i.d.R.
werden hierzu StraBeneinmUndungen
verwendet

Damit sind viele Haltestellen, die vom Hopper
genutzt werden, nicht barrierefrei. Fahrzeugseitig
verkehren die Fahrzeuge (Mercedes E-Vito) mit
einer Trittstufe als Einstiegshilfe. In jeder Kommune
wird darUber hinaus kUnftig ein barrierefreies
Fahrzeug mit Rampe und Stellplatz fur einen Rollstuhl
verkehren.

Regionaler Nahverkehrsplan des RMV

e Die KVG MKK verweist darauf, dass der RNVP
des RMV keine abschlieBenden Aussagen zur
Festlegung der Bedienungskorridore (z.B. der
X-Busse) enthdlt. Hier kbnnen von den
Kommunen Winsche und Anregungen an
neue Verbindungen an die KVG mitgeteilt
werden, die diese wiederum mit dem RMV
abstimmt. Die neue X-Buslinie X95 ist als
derzeitiger Pilotbetrieb so entstanden.

Ubersicht der Die RUckmeldungen der BUrgerinnen und Burger
Ergebnisse der sind aktuell noch in Auswertung durch plan:mobil. Es
Online-Befragung werden erste Ergebnisse vorgestellt.

Schwerpunkithemen | plan:mobil leitet anhand des Leitbildes und der
fur die Entwicklung raumplanerischen Gliederung einen ersten Entwurf




Thema Aussagen der Teilnehmenden

des offentlichen eines hierarchischen Rahmenkonzept mit
Verkehrs differenzierten Angeboftsstufen fir den MKK her.
Nidderau

e Sind fur die Nutzung von On-Demand-
Angeboten gesonderte Fahrtentgelte zu
enfrichten?g

¢ Die Machbarkeitsstudie fur den MKK wird
aktuell erstellt, dabei werden auch
Tariffragen untersucht. In den On-Demand-
Verkehren im RMV-Gebiet ist eine
differenzierte Tarifierung vorgesehen. In
Hanau startet der Mainer am 01.07.22, dort
ist ein Zuschlag von 1,50 EUR vorgesehen,
wenn ein Fahrgast keine OPNV-Fahrkarte
hat.

GroBkrotzenburg

e Die Anbindung in Richtung Kahlgrund /
Aschaffenburg soll verbessert werden.

e Verbesserungen auf
landkreisGbergreifenden Verbindungen
werden auch aus dem Aschaffenburger
Raum vorgeschlagen. Der Korridor wird
durch regionale Linien und dem SPNV
bedient. Aufgrund der bestehenden
Konzessionslaufzeiten sind groBere
Ver&nderungen aber erst in einigen Jahren
maoglich.

e Der barrierefreie Umbau des Bahnhofs in
GroBkrotzenburg wirde die Umstiegssituation
auf dieser Relation verbessern. Die
Verbesserung der grenzUberschreitenden
Verkehre ist auch ein Schwerpunkt bei der
Untersuchung der On-Demand-Verkehre im
MKK.

Alternative Antriebe

e Die Frage der geeigneten Technologien fir
den Einsafz alternativer Antriebe gewinnt
stark an Bedeutung. Mit der anstehenden
Untersuchung sollen hierzu erste Antworten
geliefert werden, die einen Entwicklungspfad
fUr den MKK und seine Kommunen
aufzeigen.




Thema Aussagen der Teilnehmenden

Infrastruktur

e Die Umstiegssituation an vielen Bahnhofen
leidet an der desolaten Situation der
Bahnsteige und Zugdnge. Diesen Zustand
sowie das weitere Bahnhofsumfeld zu
verbessern ist neben der Verbesserung der
AnschlUsse eine wichtige Aufgabe fur die
n&chsten Jahre.

e Die KVG MKK verweist darauf, dass ein
Jahrzehnt der BaumaBnahmen auf der
Schiene ansteht. Wichtig ist eine gute
Planung leistungsfahiger
Schienenersatzverkehre und eine intensive
Abstimmung und Kommunikation der
verdnderten Angebote.

Giuterverkehr

e Angeregt wird, die Bestrebungen, mehr
Guterverkehr auf die Schiene zu verlagern,
weiterzuverfolgen (dabei auch die
Reaktivierung von Schienenstrecken zu
betrachten). Auch wenn hier der MKK nicht
der zust@ndige Aufgabentrager ist, soll das
Thema im NVP benannt werden.

Fahrradmitnahme

e Angeregt wird, die Fahrradmitnahme im Bus
zu verbessern, z. B. mittels Fahrradboxen am
Fahrzeugheck, da haufig im Fahrzeug nicht
genug Platz vorhanden ist. Damit gibt es
keine verlassliche Mithnahmemaoglichkeit.

e Grundsdatzlich Ubt das Fahrpersonal das
Hausrecht aus und entscheidet Uber die
Moglichkeit der Fahrradmitnahme. Dies ist
aus Kundensicht nicht immer versténdlich
geregelt. Ein Transport von Fahrrédern in
einer Fahrradbox verldngert die Fahrzeit. Im
NVP wird geprUft, ob insbesondere im
Freizeitverkehr die Fahrradmitnahme
verbessert werden kann. Ferner soll die
Qualitét der B+R-Anlagen verbessert werden.




Thema Aussagen der Teilnehmenden

Ausblick Herr Krenkel fasst in seinem Ausblick zusammen, dass
die Diskussion zu den Schwerpunktthemen zeigt,
dass der bestehende Nahverkehrsplan nicht einfach
fortgeschrieben werden kann, sondern eine neue
Ausrichtung und Struktur erhalten muss. Die Hinweise
und Anregungen der Kommunen und Nachbarn
sind dabei wichtig. Parallel zur Neuaufstellung des
NVP laufen bereits einige Projekte zur Verbesserung
der Mobilitatsangebote im MKK. Die KVG MKK wird
hierzu weiter informieren und wird auf die
Kommunen regelmd&Big zukommen.

plan:mobil, 17. Juni 2022
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Neuvaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz |

Zeit und Ort
07.06.2022, 13.30-16.30 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Schachtner Neuberg

Herr Gollner Hammersbach
Herr Juracka Langenselbold
Herr Schaaf Langenselbold
Herr KI6ppel yAO)Y%

Herr Nieme VGO

Herr Kappen KVG Main-Kinzig
Herr Krenkel KVG Main-Kinzig
Frau PreuB KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig
Herr BUsch plan:mobil

Herr KUhnel plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

TO-Punkt

1. BegriBung & Vorstellungsrunde

2. EinfUhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP

3. Uberblick Uber aktuelle Themen und Projekte der KVG

4. Diskussion und Kommentierung

Pause

5. RUcklauf aus den Fragebdgen der Auftaktbefragung

6. Ubersicht der Ergebnisse der Online-Befragung

7. Diskussion und Kommentierung

8. Schwerpunktthemen fUr die Entwicklung des &ffentlichen Verkehrs

9. Ausblick




Thema Aussagen der Teilnehmenden

BegriBung & Die KVG begruBt die Teilnehmerinnen und
Vorstellungsrunde Teilnehmer zur Regionalkonferenz | zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-
Kinzig-Kreises.

Die Teilnehmenden stellen sich vor. Die gute
Zusammenarbeit mit der KVG MKK und die
Bereitschaft, neue Themen mit der Neuaufstellung
des Nahverkehrsplans anzugehen, wird
herausgestellt.

EinfGhrung in den plan:mobil stellt die Hintergrinde des

Prozess der Nahverkehrsplans und den Prozess zur
Neuaufstellung des Neuaufstellung vor.

NVP

Uberblick Uber Die KVG MKK erlgutert die zentralen Inhalte des
aktuelle Themen und | Leitbildes Mobilitat und stellt aktuelle Themen und
Projekte der KVG Projekte zum OPNV im Main-Kinzig-Kreis vor.

In der anschlieBenden Diskussion wurden folgende
Anregungen und Hinweise gegeben:

On-Demand

e Der ZOV weist darauf hin, dass Pléne fur eine
verbesserte Anbindung des gemeinsamen
Gewerbeparks Limes mit einem On-
Demand-Verkehrsangebot im Raum
Altenstadt — BGdingen — Hommersbach
vorliegen (jedoch keine Férderung des
Bundes erhalten). Die KVG MKK weist darauf
hin, dass die Moglichkeiten, On-Demand-
Verkehre im MKK einzufUhren, vor dem
Hintergrund der heterogenen Raumstruktur
und der sehr untferschiedlichen
Anforderungen kreisweit untersucht wird und
verschiedene Funktionen des ON-Demand-
Verkehrs (z.B. als Zubringer zum Busverkehr,
als Ersatz des Anruf-Sammel-Taxi-Verkehrs
oder des Busverkehrs in den
Schwachlastzeiten). Die Ergebnisse flieBen in
den NVP ein.

Alternative Antriebe

e Die Frage nach geeigneten Betreiber-
Organisationsmodellen (v.a. ZustGndigkeit
Lade-/Tankinfrastruktur) ist bundesweit ein
drédngendes Thema. Diese Frage wird in der
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Untersuchung der KVG behandelt, die
Ergebnisse sollen in den NVP einflieBen.

Rucklauf aus den plan:mobil stellt die eingegangenen Informationen
Fragebogen der und Anregungen vor.
Auftaktbefragung

Von den Staddten und Gemeinden kommen
nachfolgende Anmerkungen:

Hammersbach

e Die Gemeinde Hammersbach hat den
Fragebogen ausgefUllt. plan:mobil
recherchiert, warum er nicht angekommen
ist.

e Die vergunstigten Tickets zum Preis von 1 Euro
werden gut genutzt, es wird jedoch
beobachtet, dass das Fahrpersonal die
Tickets nicht verkauft. Die KVG MKK bittet um
Information, wenn dies beobachtet wird,
damit entsprechende Gespréche mit dem
Verkehrsunternehmen gefUhrt werden
kénnen.

e Die verbesserte Anbindung des
inferkommunalen Gewerbegebiets ist auch
aus Sicht der Gemeinde wichtig.

e Es besteht der Wunsch einer Expressbus-
Anbindung an Hanau Uber die Autobahn mit
kurzer Fahrzeit.

e Ferner wird die verbesserungswurdige
Anbindung nach BUudingen im Schulverkehr
(Wolfgang-Ernst-Gymnasium) angesprochen.
Der ZOV weist darauf hin, dass dies rund 15
Schulerinnen und Schuler betrifft und die
Umstiegsverbindung Uber Himbach Zentrum
mit der Linie FB-43 aufgrund der aktuellen
Bauarbeiten auf der Strecke anfdllig ist.
Dieser Zustand sollte aber in den
kommenden Wochen beendet sein.

Neuberg

¢ In der Gemeinde sind keine gréBeren
Siedlungsentwicklungen vorgesehen, es ist
jedoch eine neue Ortsmitte in Planung, der
maogliche Realisierungszeitpunkt ist aber nicht
nicht klar.
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e Es besteht der Wunsch nach digitalen
Fahrgastinformation (DFI an Haltestellen oder

per App).
Ronneburg

e Derneue X-Bus ist ein Erfolgsmodell fUr
Ronneburg, auch fUr die Erreichbarkeit als
Freizeitziel. Weitere WUnsche sind die
Beschleunigung und die Verdichtung des
Fahrtenangebote auf den weiteren Linien
und die Einrichtung weiterer X-Busse
(insbesondere direkte Verbindungen nach
Hanau Hbf. und Freiheitsplatz werden
gefordert).

e Die KVG MKK weist darauf hin, dass neben
der Einrichtung neuer Verkehre die
Kommunikation der Vorteile und
Verbesserungen sehr wichtig ist, um neue
Kunden anzusprechen. Die Aktionen sollen
auf der Linie X 95 auch nach Auslaufen der
RMV-Aktivitdten weitergehen. Dieses Thema
soll auch eine stdrkere Berlcksichtigung im
neuen NVP finden, um laufende und neue
Projekte besser bekannt zu machen.

IOV/VGO

e Die Einrichtung der Linie X 95 ist eine wichtige
Verbindung, um den MKK besser an das
Mittelzentrum BUdingen anzubinden. Der
ZOV bemUht sich, beim RMV
Nachfragezahlen der X-Buslinien zu erhalten,
um daraus RUckschlUsse auf die Akzeptanz
der Linien ziehen und weiteren Winschen
nach neuen Linien gezielter antworten zu
kdénnen.

e Der Bahnhof Heldenbergen stellt einen
wichtigen Knotenpunkt zwischen dem MKK
und dem Wetteraukreis dar. Die
VerknUpfung der SPNV-Strecken, aber auch
der Buslinien dort ist fUr zahlreiche Relationen
wichtig. Die Forderung nach einer besseren
Betriebsqualitat auf der Schiene sollten
beide Aufgabentrager stetig formulieren.

FUr einen neuen Haltepunkt Erbstadt/
Kaichen wird aus Sicht des ZOV kein groBer
Bedarf gesehen.
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e Aus dem Bereich des Vogelsbergkreises wird
eine verbesserte Verbindung von Kefenrod
Richtung Wdachtersbach, aber auch die
Einrichtung einer Expressverbindung
zwischen Lauterbach/Herbstein und der
Kinzigtalachse gewunscht, dies kédnnte ggf.
als PrUfauftrag aufgenommen werden.

e Der Betrieb der VulkanExpress-Linie sollte
auch Uber das Jahr 2024 hinaus gesichert

werden.
Ubersicht der Die RUckmeldungen der Birgerinnen und BUrger
Ergebnisse der sind akfuell noch in Auswertung durch plan:mobil. Es
Online-Befragung werden erste Ergebnisse vorgestellt.

Schwerpunkithemen | plan:mobil leitet anhand des Leitbildes und der

fur die Entwicklung raumplanerischen Gliederung einen ersten Entwurf

des offentlichen eines hierarchischen Rahmenkonzept mit

Verkehrs differenzierten Angeboftsstufen fur den MKK her.
Ronneburg

e Wichtig sind neben der Verbesserung des
Angebotes auf den starken Achsen zu den
Zentren und VerknUpfungspunkten mit dem
SPNYV kUnftig auch mehr die Erg&nzung der
(nachfrageschwdcheren) Querbeziehungen
zu Nachbarkommunen und -kreisen, ggf. mit
anderen Mobilitdtsangeboten.

Hammersbach

e Auch aus Sicht der Gemeinde
Hammersbach sollten die Querbeziehungen
in die Grafik der Angebotsstufen
aufgenommen werden, z. B. Ronneburg —
Hammersbach — Nidderau, um dort den
SPNV-Knoten besser erreichen zu kdnnen.

e Hingewiesen wird, dass der Entwurf des
Rahmenkonzepts ein erster Aufschlag fur ein
Zielbild darstellt, der noch nicht alle
relevanten Quer-/ Tangentialbeziehungen
berUcksichtigt und weiter im Zuge der
Bearbeitung des neuen NVP erg&nzt wird.
Auf dieser Grundlage erfolgt dann die
weitere Netz- und Linienplanung und die
Entwicklung der MaBnahmen fUr die Achsen
und Bereiche, in denen heute Angebote
fehlen. Wichtig ist aber auch zu
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bericksichtigen, dass der OPNV nach dem
Leitbild eine BUndelungsfunktion der
Nachfrage Ubernimmt und daher nicht auf
allen gewunschten Relationen eine
Abdeckung gewdhrleisten kann.

Ausblick Herr Krenkel fasst in seinem Ausblick zusammen, dass
die Diskussion zu den Schwerpunktthemen zeigt,
dass der bestehende Nahverkehrsplan nicht einfach
fortgeschrieben werden kann, sondern eine neue
Ausrichtung und Struktur erhalten muss. Die Hinweise
und Anregungen der Kommunen und Nachbarn
sind dabei wichtig. Parallel zur Neuaufstellung des
NVP laufen bereits einige Projekte zur Verbesserung
der MobilitGtsangebote im MKK. Die KVG MKK wird
hierzu weiter informieren und wird auf die
Kommunen regelmaBig zukommen.

Frau PreuB weist auf den neuen digitalen
Liniennefzplan der KVG MKK hin, der auf der
Welbseite der KVG zu finden ist.

plan:mobil, 17. Juni 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz |

Zeit und Ort
08.06.2022, 09-12 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Schejna Rodenbach
Herr Vitt Rodenbach
Herr Gléckner Gelnhausen
Herr GUnther Gelnhausen
Herr Pfeifer Hasselroth

Herr Eitz Freigericht

Herr Helfrich Grindau

Herr Hogenmuller Amina

Herr Kappen KVG Main-Kinzig
Herr Krenkel KVG Main-Kinzig
Frau Preul KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig
Frau Engelmann plan:mobil

Herr KUhnel plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung & Vorstellungsrunde

2. EinfUhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP

3. Uberblick Uber aktuelle Themen und Projekte der KVG

4. Diskussion und Kommentierung

Pause

5. RUcklauf aus den Fragebdgen der Auftaktbefragung

6. Ubersicht der Ergebnisse der Online-Befragung

7. Diskussion und Kommentierung

8. Schwerpunktthemen fUr die Entwicklung des &ffentlichen Verkehrs

9. Ausblick




TO-Punkt

Thema

Aussagen der Teilnehmenden

BegriBung &
Vorstellungsrunde

Die KVG MKK begriBt die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer zur Regionalkonferenz | zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-
Kinzig-Kreises.

Die Teilnehmenden stellen sich vor.

EinfGhrung in den
Prozess der
Neuaufstellung des
NVP

plan:mobil stellt die Hintergrinde des
Nahverkehrsplans und den Prozess zur
Neuaufstellung vor.

Uberblick Uber
aktuelle Themen und
Projekte der KVG

Die KVG MKK erlgutert die zentralen Inhalte des
Leitbildes Mobilitat und stellt aktuelle Themen und
Projekte zum OPNV im Main-Kinzig-Kreis vor.

RiUcklauf aus den
Fragebogen der
Auftaktbefragung

Freigericht

e Daten zur Siedlungs- und
Bevdlkerungsentwicklungen werden
akfualisiert

Rodenbach

e In der Burgerbeteiligung wurde eine
Schnellbusverbindung parallel der
Kinzigtalbahn angeregt. Dies wird von der
Kommune unterstUtzt.

e Die KVG verweist darauf, dass mit dem RMV
intensiv daran gearbeitet wird den OPNV im
MKK zu beschleunigen. Dabei kénnen
Schnellbuslinien als Vorlaufer fur die Schiene
dienen (z. B. X57) oder auch als
hochwertiges Produkt in Bereichen abseits
der Schienenkorridore etabliert werden (z. B.
X95). Die Anforderungen an X-Linien werden
durch die Qualitatsstandards des RMV
vorgegeben. Im Neuaufstellungsprozess des
NVP werden mégliche weitere X-Buskorridore
im MKK gepruft und die Anregung
aufgenommen.

e Angeregt wird eine Verbindung Freigericht —
Rodenbach - Kahl / Alzenau. Zum Einsatz
kommen kénnten auch kleiner Fahrzeuge,
um die Effizienz zu erhéhen

e Das 1€-Ticket wird seit einigen Jahren
angeboten und sehr gut genutzt. Letztes
Jahr bezuschusste die Gemeinde das




TO-Punkt

Tarif

SPNV

Hasselroth

Angebot mit 3.500 €. Tendenz steigend, was
dennoch als Erfolg wahrgenommen wird.

Die Zustandigkeit liegt beim RMV, dennoch
soll das Thema im akfuellen NVP
aufgenommen werden, da aus vielen
Gemeinden der Wunsch nach einem Ticket
fUr kurze vorliegt. Ein Tarif fUr kurze Wege
muss im RMV-System erganzt werden, um die
GebietsgréBen im Main-Kinzig-Kreis besser
abzubilden.

Von der AMINA wird der Wunsch
vorgebracht, Ubergangsregelungen bzw.
gemeinsame Ticketangebote fur
Nutzendengruppen zu schaffen, wie ein
Jobticket und das 365 Euro-Schulerticket.

Im OT-Niedermittlau kommt es immer wieder
zZU Problemen mit dem Schienenverkehr
durch Uberfullung und Verspdatungen.
GewUnscht wird eine bessere Anbindung am
Wochenende nach von Frankfurt, um die
Kultur- und Freizeitangebote wahrzunehmen.
Auch die Anbindung zu den
Nachbarkommunen in den Abendstunden
ist ausbauwurdig.

Die KVG MKK verweist darauf, dass die
Situation im Schienennetz sich in den
nachsten Jahren zundchst nicht bessern
wird. Die Verspdtungen kommen oftmals aus
dem Fernverkehr, der gegenuber dem Nah-
und GuUterverkehr priorisiert wird. Momentan
verursacht die Baustelle zwischen Frankfurt
und Mannheim Verspatungen. In Zukunft
helfen die Ausbaustrecken und der S-
Bahntunnel in Frankfurt.

Die Kinzigbahntal wird ab Ende 2024 mit
leicht modifiziertem Fahrplan, der
Mehrleistungen enthalten wird, verkehren.
Zum Einsatz kommen andere Fahrzeuge mit
verbesserter Beschleunigung, die hoffentlich




TO-Punkt

zur weiteren Stabilisierung der Fahrplane und
AnschlUsse beitragen.

Anforderungen von Fahrgasten

e BuUrgerinnen und Burger berichten, dass
Busse hdufig losfahren, bevor gerade dltere
Fahrgd&ste sitzen. Vor allem fur Seniorinnen
und Senioren stellt dies ein Hindernis in der
OPNV-Nutzung dar. Gewinscht wird, die
Busfahrerinnen und Busfahrer zu
sensibilisieren.

Freigericht

e Der Wunsch nach einer Verbindung in
Richtung Alzenau und Aschaffenburg
besteht. Die grenzUbergreifenden Verkehre
sollten im NVP nicht auBer Acht gelassen
werden. Lésungen mussen dabei nicht
immer nur im Linienangebot bestehen,
sondern auch aus der Kombination mit
anderen Verkehrsmitteln.

e Angeregt wird mit Mobilitatsstationen (ggf.
aktuell schwierig in Beschaffung wegen
Material) zu experimentieren und einheitliche
Standards zu entwickeln fir gute
Abstellmoglichkeiten / Fahrradboxen fur E-
Bikes. Auch Carsharingfahrzeuge kénnen in
Kombination mit einem guten Busangebot
Nutzer finden. Dazu kénnen auch Wanderer
auf dem Spessartbogen zéhlen.

Ubersicht der Die RUckmeldungen der BUrgerinnen und Burger
Ergebnisse der sind akfuell noch in Auswertung durch plan:mobil. Es
Online-Befragung werden erste Ergebnisse vorgestellt.

Schwerpunkithemen | plan:mobil leitet anhand des Leitbildes und der

fur die Entwicklung raumplanerischen Gliederung ein erstes
des offentlichen hierarchisches Rahmenkonzept mit differenzierten
Verkehrs Angebotsqualitaten fur den MKK her.

AMINA

e Nach welchen Kriterien werden MaBnahmen
im NVP bewertet?e Erfolgt eine
potenzialabhdngige Bewertung anhand der
aktuellen und kunftigen Fahrgastzahlen?

e Grundsatzlich wird auf Grundlage des
Leitbildes und den dort formulierten




TO-Punkt

Angebotsqualitaten fur die einzelnen
Siedlungsstrukturen eine hierarchisches
OPNV-Zielnetz entwickelt. Aus dem Abgleich
mit dem bestehende OPNV-Angebot
werden Handlungsbedarfe identifiziert, die
die MaBnahmen entwickelt werden.

e Eine Bewertung rein nach Kosten ist nicht
mehr zeitgemdB. Eine Betrachtung kann
nicht nur betriebswirtschaftlich, sondern
auch volkswirtschaftlich erfolgen. Dann sind
auch Bewertungsfaktoren, wie z. B. CO2-
Einsparung oder Fl&cheninanspruchnahme
einzubeziehen.

Freizeitverkehr

e Der Freizeitverkehr ist ein gewichtiges Thema
for den OPNV im MKK. Auch fOr
Veranstaltung sollten Alternativen zum
Individualverkehr mitgedacht werden. Die
Veranstaltungen sind in der Regel abends,
Alkohol wird ausgeschenkt, aber es fehlen
Maoglichkeiten ohne das eigene Auto nach
Hause zu kommen. Der OPNV hdatte zu
diesen Zeiten ungenutzte Ressourcen
(Fahrzeuge und Personal). Kommunen
haben die Méglichkeit bei der
Genehmigung von Veranstaltungen den
Gasten einen Shuttle anzubieten oder mit
Busunternehmen Shuttle aufzubauen. Diese
sollte starker beworben werden und im NVP
verankert werden.

e Die Anregung wird gerne aufgenommen. Es
wird darauf verwiesen, dass der
Besefzungsgrad des Pkw bei derartigen
Veranstaltungen durch die Bildung von
Mitfahrgemeinschaften vergleichsweise gut
ist. Fir den OPNV besteht zudem die
Herausforderungen, dass die Wohnorte der
Besuchenden breit gestreut und die
Einzugsradien mitunter sehr groB sind.

Ausblick Herr Krenkel beendet die Veranstaltung. Die
Hinweise und Anregungen der Kommunen und
Nachbarn werden im weiteren Prozess gepruft.

plan:mobil, 17. Juni 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz |

Zeit und Ort
09.06.2022, 09-12 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Soer Florsbachtal

Herr Brasch Bad Soden-Salmunster
Herr Weisbecker Bad Orb

Herr Schmitt Biebergemind

Frau Pranghofer-Weide Wdchtersbach

Frau MUtzel Landkreis Main-Spessart
Herr Metzler Ordnungsamt

Herr Kappen KVG Main-Kinzig

Herr Krenkel KVG Main-Kinzig

Frau Preul3 KVG Main-Kinzig

Frau Stutz KVG Main-Kinzig

Herr KUhnel plan:mobil

Frau Engelmann plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Prasentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung & Vorstellungsrunde

2. EinfGhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP

3. Uberblick Uber aktuelle Themen und Projekte der KVG

4, Diskussion und Kommentierung

Pause

5. RUcklauf aus den Fragebdgen der Auftaktbefragung

6. Ubersicht der Ergebnisse der Online-Befragung

7. Diskussion und Kommentierung

8. Schwerpunkithemen fur die Entwicklung des &ffentlichen Verkehrs

9. Ausblick




Thema Aussagen der Teilnehmenden

BegriBung & Die KVG MKK begruBt die Teiinehmerinnen und
Vorstellungsrunde Teilnehmer zur Regionalkonferenz | zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-
Kinzig-Kreises.

Die Teilnehmenden stellen sich vor.

EinfUhrung in den plan:mobil stellt die Hintergrinde des

Prozess der Nahverkehrsplans und den Prozess zur
Neuaufstellung des Neuaufstellung vor.

NVP

Uberblick Uber Die KVG MKK erlautert die zentralen Inhalte des
aktuelle Themen und | Leitbildes Mobilitat und stellt aktuelle Themen und
Projekte der KVG Projekte zum OPNV im Main-Kinzig-Kreis vor.

Bad Soden-Salminster

e Im Fokus durfen nicht nur bestehende
Verbindungen stehen, sondern auch die
EinfUhrung neuer Verbindungen, z. B. Bad
Soden-Salmunster — Bad Orb als Verbindung
zwischen beiden Kurstddfen

e Das Zukunftsthema autonomes Fahren ist
wichtig und richtig, um kUnftig
Personalkosten reduzieren zu kénnen.

e Mit der Neuaufstellung des NVP sollte die
historischen Grenzen der Altkreise Hanau,
Gelnhausen und Schluchtern endgultig
Uberwunden werden.

e Die Uberlegungen zur Bahnverbindung
zwischen Wdachtersbach und Bad Orb wird
begriBt.

Landkreis Main-Spessart

e Lob fur die gute alltagliche Arbeit in Hessen

e Zur Verbesserung der OPNV-Verbindungen
zwischen Bayern und Hessen wird ein
weiterer Austausch auf Arbeitsebene
angeregt. Die Themen und Probleme sind
identisch: PUnktlichkeit der Bahn, Wunsch
von Verbindungen nach Gelnhausen, Bad
Orb, Bad Soden-Salmunster und Schlichtern.

Ubergangstarife
RUcklauf aus den Bad Soden-Salminster
Fragebogen der ¢ Die Kurstédte haben eine groBe Bedeutung
Avuftaktbefragung

fUr den Fremdenverkehr, von steigenden
Besucher- und Ubernachtungszahlen wird




Thema Aussagen der Teilnehmenden

ausgegangen. Eine Direktverbindung
zwischen den Kurstddten ist wichtig, das wird
auch aus den Hotels und von den Patienten
rockgemeldet.

Florsbachtal

e FUr das kinftige OPNV-Angebot bedarf es
regionaler Losungen. Das entspricht der
Lebenswirklichkeit der BUrgerinnen und
Burger, die grenzUberschreitende oder sogar
IGnderUbergreifende MobilitatsbedUrfnisse
haben.

e Der Bahnhof Partenstein liegt nah an
Florsbachtal, bietet gute Fahrtmdglichkeiten
mit der Schiene, ist aber mit dem Bus
schlecht angebunden.

Ubersicht der Die RUckmeldungen der Burgerinnen und BUrger
Ergebnisse der sind aktuell noch in Auswertung durch plan:mobil. Es
Online-Befragung werden erste Ergebnisse vorgestellt.

Schwerpunkithemen | plan:mobil leitet anhand des Leitbildes und der

fur die Entwicklung raumplanerischen Gliederung ein erstes

des offentlichen hierarchisches Rahmenkonzept mit differenzierten
Verkehrs Angebotsqualitédten fur den MKK her.

Ausblick Herr Krenkel bedankt sich fur die Hinweise und

Anregungen der Kommunen und Nachbarn, die im
weiteren Prozess berUcksichtigt werden.

plan:mobil, 17. Juni 2022
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Neuvaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz |

Zeit und Ort

09.06.2022, 13:30-16:00 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Zarnack
Herr Sperzel
Herr Ullrich
Frau Rohatsch
Herr Ziegler
Frau Schwetje
Herr Vollmann
Herr Kappen

SchlGchtern

Sinntal

Sinntal

Steinau an der StraBe

Bad Soden-Salmunster
Landratsamt Bad Kissingen
LNG Fulda

KVG Main-Kinzig

Frau PreuB KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig
Herr BUsch plan:mobil
Herr KUhnel plan:mobil
Frau Engelmann plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Prasentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr BUsch stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung & Vorstellungsrunde

2. EinfGhrung in den Prozess der Neuaufstellung des NVP

3. Uberblick Uber aktuelle Themen und Projekte der KVG

4, Diskussion und Kommentierung

Pause

5. RUcklauf aus den Fragebdgen der Auftaktbefragung

6. Ubersicht der Ergebnisse der Online-Befragung

7. Diskussion und Kommentierung

8. Schwerpunkithemen fur die Entwicklung des &ffentlichen Verkehrs

9. Ausblick




Thema Aussagen der Teilnehmenden

BegriBung &
Vorstellungsrunde

Die KVG MKK begruBt die Teiinehmerinnen und
Teilnehmer zur Regionalkonferenz | zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-
Kinzig-Kreises.

Die Teilnehmenden stellen sich vor.

Einflhrung in den
Prozess der
Neuaufstellung des
NVP

plan:mobil stellt die Hintergrinde des
Nahverkehrsplans und den Prozess zur
Neuaufstellung vor.

Uberblick Gber
aktuelle Themen und
Projekte der KVG

Die KVG MKK erldutert die zentralen Inhalte des
Leitbildes Mobilitat und stellt aktuelle Themen und
Projekte zum OPNV im Main-Kinzig-Kreis vor.

RUcklauf aus den
Fragebogen der
Auftakitbefragung

plan:mobil stellt die eingegangenen Informationen
und Anregungen vor.

Landkreis Bad Kissingen

e Befindet sich mit der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans momentan im
Anhoérungsverfahren.

e Zum 01.01. tritt der Landkreis einem
Verkehrsverbund Mainfranken bei.

e Die Verbesserung der Linie 8056 sowie die
EinfUhrung eines Bedarfsverkehrs von
ZUntersbach nach Bad BrGckenau werden
voraussichtlich 2025 umgesetzt.

Landkreis Fulda

e Neben der Schienenverbindung bestehen
keine weiteren VerknUpfungen mit dem
Main-Kinzig-Kreis (abgesehen einer
Schulbuslinie).

e Ab 2026 erfahrt der SPNV eine
Taktverschiebung um 10 Minuten und
weitere Verstarkerfahrten. Der 30-Minuten-
Takt wdare winschenswert, jedoch gestaltet
sich die Finanzierung als schwierig.

Ubersicht der
Ergebnisse der
Online-Befragung

Die RUckmeldungen der Birgerinnen und Burger
sind aktuell noch in Auswertung durch plan:mobil. Es
werden erste Ergebnisse vorgestellt.

Schwerpunkithemen
fur die Entwicklung
des offentlichen
Verkehrs

plan:mobil leitet anhand des Leitbildes und der
raumplanerischen Gliederung einen ersten Entwurf
eines hierarchischen Rahmenkonzept mit
differenzierten Angebotsstufen fir den MKK her.




Thema Aussagen der Teilnehmenden

In der weiteren Diskussion werden folgende Punkte
angesprochen:

Freizeitverkehre

e Angeregt wird zu prUfen, welche
Verflechtungen im MKK unabhéngig der
Pendelnden bestehen. Fahrten fur
touristische Zwecke sollten dabei stérker in
der OPNV-Planung beriUcksichtigt werden.
Im Spessart gibt es viele Regionen, die am
Wochenende und in den Ferien keine
Nahverkehrsverbindung haben, obwohl es
dort touristische Attraktionen wie den
Spessartbogen gibt.

e GewUnscht wird eine Verbindung zwischen
Bad Soden-Salmunster und Bad Orb. In den
Kurstdten gabe es viele Gaste, die fUr ihren
Kuralltag und ihre Freizeit eine verbesserte
Verbindung zwischen den beiden Stadten
wUlnschten.

e Touristische Highlights (beispielsweise Ardeas
Seenwelt, Freizeitpark in Steinau) sollten eine
aftraktive Anbindung im Nahverkehr haben.

Landliche Bereiche des MKK

e Derléndliche Raum darf bei der Planung
nicht vergessen bzw. vernachldssigt werden.

Ausblick Frau PreuB bedankt sich fir die Veranstaltung. Die
Hinweise und Anregungen der Kommunen und
Nachbarn sind wichtig bei der Neuaufstellung des
Nahverkehrsplans und werden im ndchsten Schritt
geprUft. Die KVG MKK und die Kommunen bleiben
hierzu in Kontakt.

plan:mobil, 17. Juni 2022



plan:mobil - Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung
Dipl.-Geograph Frank Busch

Ludwig-Erhard-StraBe 14, D-34131 Kassel

Tel. 0561 / 400 90 555, Fax 0561 / 7 08 41 04

info@plan-mobil.de
www.plan-mobil.de
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der zweiten Sitzung des
Fachbeirats am 18.07.2022

Zeit und Ort

18.07.2022, 16.00 - 19.00 Uhr
online

Teilnehmende

Herr Prof. Follmann Hochschule Darmstadt

Herr Maaftz KVG Kreis Offenbach
Herr Moginger RMS

Herr Schoop Metron

Herr Kappen KVG Main-Kinzig

Herr Krenkel KVG Main-Kinzig
Frau Preul KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig

Herr Bock plan:mobil

Herr KUhnel plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr Krenkel begriBt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zur zweiten Sitzung
des Fachbeirates zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-Kinzig-
Kreises.

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt Inhalt

1 BegruBung

2 Aktuelle Themen und Entwicklung

3 Ergebnisse Regionalkonferenzen und Offentlichkeitsbeteiligung
4 Struktur und Themen des NVP

Pause

5 Vorstellung ausgewdhlter Themenfelder des Anforderungsprofils
6 Weitere Hinweise und Anregungen

7 Ausblick und Verabschiedung




Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer haben intensiv zu verschiedenen
Themenfeldern diskutiert. Nachfolgend sind die wichtfigen Aussagen und
Diskussionspunkte zusammengestellt:

Thema Aussagen der Teilnehmenden

Aktuelle Themen der | Hr. Prof. Follmann:

L LT e Befragung zum 9-Euro-Ticket mit Fokus auf DA

und Aschaffenburg
e Workshop zu urbaner Seilbahn am Beispiel
Hanau

Hr. Méginger:

e Die Umsetzung von On-Demand Verkehr
(ODV) im MKK nimmt Fahrt auf

e Umsetzung aus On-Demand-Mitteln des
Landes und RMV

e Erste Gesprache zur Umsetzung finden statt

e Autonomes Fahren: Autonome-Fahrzeuge-
Genehmigungs-und-Beftriebs-Verordnung
(AFGBV) beschlossen und seit 1.7.22 in Kraft
getreten. Dadurch dirfen autonome
Fahrzeuge auf den StraBen fahren

Hr. Maatz:

e Finanzierung der Mobilitdtswende

e Fortsetzung des Status quo-Angebots kostet in
Zukunft viel Geld. Angebote, die darUber
hinaus gehen, werden noch teurer

e Esbraucht ein Bewusstsein in der Politik zur
Finanzierung des OPNV

Anmerkung Hr. Krenkel:

e Auch wenn die zusatzliche Finanzierung fehlt,
sollten wir nicht stillstehen, sondern kleine
Umsetzungsschritte gehen

Hr. Schoop:

e Was wird das 9-Euro-Ticket fUr die
Verkehrswende bringen? Wie wird sich die
Mobilitat in Deutschland dadurch verdnderne
Welche SchlUsse werden aus diesem
Ubergangszustand gezogen?

Beteiligung

Online-Beteiligung e Gab es Hinweise zu verspatungsanfalligen
Abschnitten?




Thema Aussagen der Teilnehmenden

o Eswurden hauptsdchlich
Verspdtungen erwdhnt, weniger die
Ursachen

e Wie wird mit den Ideen aus der Beteiligung
umgegangen?

o In dem weiteren Prozess soll Uberlegt
werden, wie auf die Vorschldge der
BUrgerinnen und BUrger eingegangen
werden kann (Feedback auf der
Website, Feedback im NVP, ...)

o Die MaBnahmenkonzeption soll nicht
alleinig auf der Beteiligung beruhen.
Die fachlichen Analyse- und
Bewertungsergebnisse sind
ausschlaggebend

o Die hohe Beteiligung der Heraeus-
Mitarbeitenden sollte genutzt werden,
um auch andere Unternehmen fur
den OPNV zu motivieren

Handlungsfeld Netz und Organisation

Angebotsstufen und e Schnellbusse als Kapitel im NVP behandeln.
Produkte Nicht nur RMV-Linien, sondern auch eigene
Linien einbringen

Karte Angebotsstufen:

e Ziele auBerhalb des Kreises sollen benannt
werden

e Schienenfrassen sollen auf den Korridoren
hervorgehoben werden

e Bedarfsverkehr soll auf der Karte
dargestellt werden (Té60 ist im
Flachenverkehr Mindestangebot,
ODV ist moglich)

e Wie reagiert die Stadt Hanau, die auf dem
Weg in die Kreisfreiheit ist, auf die
Konzeption?

o Gesprdche stehen an

Anforderungen an e FErweiterten Radius durch Mobilitatsstationen
die mit aufnehmen (4 km sind akzeptabel), dabei
ErschlieBungsqualitat sollen die Zuwegungen zu den

MobilitGtsstationen barrierefrei und nutzbar
sein (Nahmobilitdtszugang)

e ODV als Zubringer wird als Zubringer zum
SPNV hdufig im Bereich von 4-5 km genutzt




Thema Aussagen der Teilnehmenden

o Ein Vorschlag zur Aufteilung der
Erreichbarkeiten wird erarbeitet
e Nachfrage der Fahrradboxen im Kreis
Offenbach ist Uberschaubar. Der Zugang
muss einfach sein (z.B. Uber multifunktionale
Mobilitétskarte)

Fahrrad und e Wie sinnvoll ist die Fahrradmitnahme im OPNV
Erreichbarkeit durch im Berufsverkehr in Anbetracht der
Fahrrad Zeitverluste

e Esbraucht eine einheitliche Positionierung
zum Thema Verknipfung OPNV+Fahrrad
e Es braucht neben dem Angebot von
Abstellanlagen auch eine entsprechend
attraktive Zuwegung (Moglichkeit zu einem
begleitenden Kreistagsbeschluss zur
Verbesserung der RV-Infrastruktur)
o Verweis auf die Alltagsrouten des
Landes Hessen und die
Z&hlstellenUbersicht

Anforderungen an e V-Linien im Kreis Offenbach als
den Schulverkehr Verstarkerfahrten
e Schulendzeiten variieren zum Nachmittag hin
sehr stark

e ODV als Option fUr einzelne Schuiler:innen

e Schulzeitstaffelung: Moglichkeit zum
Kostensparen. Das Thema wurde im
Zusammenhang mit Corona bereits Uberlegt,
ist aber von Seiten der Schulen schwer
umzusetzen

e Vorsicht bei den Maximal- und Minimalwerten
zur Beférderung der Schuler:iinnen: es gibt
einen geringen Spielraum bei der Anzahl der
Fahrzeuge, die in der Hauptverkehrszeit
eingesetzt werden kénnen

Anforderungen an e Definition von Anforderungen an virtuelle
die Haltestellen Haltestellene Sichtbarkeit der Halteposition
muss sichtbar sein

o Einsatz eines QR-Codes am Schild

Anforderungen an e Bewirtschaftung von P+R ist sinnvoll und den

P+R anderen Verkehrsmitteln gegenuber fair

e Werden die Kosten des P+R zugunsten des
B+R eingesetzte

e Esist notwendig, die Bewirtschaftung bei
einer Zustdndigkeit zu zentralisieren




Thema Aussagen der Teilnehmenden

¢ Hohe Nachfrage der Anlagen aufgrund der
schwierigen Planbarkeit des SPNV und der
damit zusammenh&ngenden Bus-Bahn-
VerknUpfung

Barrierefreiheit e Wie reagieren die Behindertenvertretenden?
Mit einbeziehen im NVP-Prozess (Anhérung)
e Aktuell laufen Bewertungen durch Vereine

Organisation und e Welche Aufgabenfelder, welche

Finanzierung Schnittstellenthemen sind noch offen?
Welche Strukturen sind gesetzt?

e DerKreis hat den OPNV zu organisieren. Es
bedarf einer weitestgehend zentralen
Organisations- und Koordinationsstelle

e CVD-Anforderungen werden nicht von den
Kommunen mit Stadtverkehr berlGcksichtigt
werden kénnen

e Esbraucht eine Idee, was man machen will
und machen kann (und finanzieren)

On-Demand- e Kostennutzenberechnung ODV im Vergleich

Verkehr zum Linienverkehr wdare inferessant

e ODV nur dort einsetzen, wo eine Buslinie
gespart werden kann, ist unrealistisch

e Das Kosten-Nutzen-Verhdltnis ist abhdngig
von vielen Rahmenbedingungen
(Einsatzgebiet, Einsatzzeitraum)

e BerUcksichtigung der deutlich héheren
Qualitét des ODV

e Welche MaBnahmen bringen welche Kosten
und welches Nutzen in welchem Zeitraum mit
sich?

Protokoll: plan:mobil, 25. Juli 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der zweiten Sitzung des
Lenkungskreises am 18.07.2022

Zeit und Ort

22.07.22 10 Uhr =13 Uhr
Jossgrund Lettgenbrunn

Teilnehmende

Herr Dziallas RMV

Frau Jennert Spessart Regional

Herr Zscherneck Spessart Regional

Herr Kontos Regionalverband FrankfurtRheinMain
Frau MUhlhans ivm

Herr Dr. Quidde IHK Hanau-Gelnhausen-SchlUchtern
Frau Schneider Stadt Hanau

Herr Wrase Stadt Hanau

Herr Ullrich MKK

Herr Kappen KVG Main-Kinzig

Herr Krenkel KVG Main-Kinzig

Frau Preu KVG Main-Kinzig

Frau Stutz KVG Main-Kinzig

Frau Avdic KVG Main-Kinzig

Herr Bock plan:mobil

Herr KUhnel plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Prdsentation ,,220722_kvgMKK_Lenkungskreis 2" (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr Krenkel begriBt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zur zweiten Sitzung
des Lenkungskreises zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-Kinzig-
Kreises.

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt Inhalt

1 BegrtBung

2 Aktuelle Themen und Entwicklung

3 Ergebnisse Regionalkonferenzen und Offentlichkeitsbeteiligung




4 Struktur und Themen des NVP

Pause

5 Vorstellung ausgewdhlter Themenfelder des Anforderungsprofils
6 Weitere Hinweise und Anregungen

7 Ausblick und Verabschiedung

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer haben intensiv zu verschiedenen
Themenfeldern diskutiert. Nachfolgend sind die wichtigen Aussagen und
Diskussionspunkfe zusammengestellt:

Thema Aussagen der Teilnehmenden

Ergdnzungen zum e Eswird die Frage gestellt, inwieweit es eine
letzten Lenkungskreis- weitere Beteiligung zu Fahrplan&nderungen
Termin geben wird.

o Das Thema Beteiligung — auch die
Auswertung der Beteiligung zum NVP
— wird seitens der KVG weiterverfolgt
e CarSharing: es wird der Wunsch nach einer
Strategie und einer kreisweiten Kooperation
inklusive entsprechender Standards
geduBert

Regionalkonferenzen e Es wird um Information zur Aufteilung der
Regionalkonferenzen gebeten: welche
Kommune in welcher Konferenze
o Eine Auflistung der Kommunen nach
Regionalkonferenzen wurde von
Frau Stutz am 22.07.22 an die Runde
des Lenkungskreises verschickt

Beteiligung e Es wird um eine AufschlUsselung der
Antworten aus dem Fragebogen nach
Kommunen gebeten
o Die Dokumentation der online-
Beteiligung ist derzeit in Abstimmung.
Eine Auflistung der Antworten und
Anregungen aus den Fragebdgen

wird erstellt.
Handlungsfeld Netz und Angebot
Produkte ¢ In welche Kategorie fallen die touristischen
Verkehre?

o Die touristischen Verkehre werden im
NVP aufgenommen. Verkehre wie
touristische Linien und CargoSurfer




Thema Aussagen der Teilnehmenden

unterscheiden sich jedoch von den
anderen Produkten und sollten
daher gesondert betrachtet werden.

Angebotsstufen e  Warum wird die Verbindung Birstein —
Vogelsberg als Freizeitverkehr kategorisiert
und andere nicht?

o In anderen Bereichen ist der
Freizeitverkehr bereits im
Grundangebot eingeplant

e Birstein: Maschinenfabrik WUstwillenroth als
gréBeres Unternehmen mit 15
Auszubildenden u.a. aus dem
Vogelsbergkreis. Diese Nachfrage soll auf
dem Korridor berucksichtigt werden

e Eswird der Wunsch nach einer anderen
Sicht auf den Freizeitverkehr geduBert:
Nachhaltige Tourismusregionen sollen durch
OPNV-Anbindung weiter attraktiviert
werden

¢ Die Kartendarstellung auf Folie 38 befindet
sich im Entwurfsmodus zu Beginn des
Prozesses. Die Hinweise aus dem
Lenkungskreis werden aufgenommen — insb.
in Hinblick auf die zweite Runde der
Regionalkonferenzen

e Woran orientieren sich die Fldchenverkehre
der Angebotsstufen?e

o Die Bereiche orientieren sich an
Siedlungs- und
VerknUpfungsschwerpunkten

e Essollte Uberlegt werden, ob der 2-Stunden-
Takt ein attraktives Angebot sein kann -
auch im Freizeitverkehr. Das Taktangebot
konnte z.B. jahreszeitenabhdngig sein

o Der OPNV soll verldsslich sein, daher
sollte das Angebot regelmdaBig
stattfinden — die GefdaBgroBen
kdnnen je nach Wetter variieren.
Zudem bestehen am Wochenende
ausreichende KapazitGten im
Fahrzeugpool. Hier wurde seitens
Herrn Krenkel der Vorschlag eines
Sommer- bzw. Winterfahrplans
eingebracht




Thema Aussagen der Teilnehmenden

Anforderungen an die e Essollte Uberlegt werden, ob es am
Bedienungszeiten Samstag auch eine Hauptverkehrszeit bzw.
eine Verdichtung des Angebotes geben soll

Anforderungen an die e Der Regionalverband verfigt Uber Daten

ErschlieBungsqualitat zur realen Erreichbarkeit der Haltestellen in
den Kommunen und kann diese
bereitstellen

e Wie kann bei neuen Gewerbe- und
Siedlungsgebieten die Sicherung der
Anbindung durch den OPNV gewdhrleistet
werden? (Schwierigkeiten bei
Schichtbetrieben)

e Dem Fl&chenverbrauch durch Stellplatze in
Gewerbegebieten soll entgegengewirkt
werden

o Hier kann Gewerbliches
Mobilitatsmanagement
unterstUtzend eingesetzt werden,
welches auch im NVP behandelt
wird

o Das Gewerbegebiet Eichenzell wird
als positives Beispiel genannt

e Bei Neubau von Siedlungsflachen soll die
KVG als OPNV-Akteur rechtzeitig mit
einbezogen werden

e Die unterschiedlichen OPNV-Produkte sollen
unterschiedlichen Einzugsradien erhalten
(abh&ngig von der Produktqualitat)

Handlungsfeld Infrastruktur

Haltestellenkategorien e Die Bahnhofsgebd&ude (meist im Besitz der
DB) sollen zu einer Steigerung der
Attraktivitat der gesamten Bahnhofsanlagen
beitragen

e Barrierefreineit: Auch wenn die Bahnsteige
barrierefrei sind, ist ein stufenloser Einstieg in
die Fahrzeuge nicht sichergestellt

o Diessollu. a. beider
Neuausschreibung der Fahrzeuge
der Kinzigtalbahn bericksichtigt

werden
Anforderungen an e Essoll nicht nur Uberlegt werden, wie die
Mobilitatsstationen, hochfrequentierten Haltestellen ausgebaut
B+R und P+R werden kdnnen, sondern auch, wie der




Thema Aussagen der Teilnehmenden

|[andliche Raum in der Fidche von
MobilitGtsstationen profitieren kann

e Mobilstationen (im landlichen Raum) sollen
mit Infrastruktur zur Daseinsvorsorge
(Paketstation, Regiomat) ergdnzt werden

e Umbau Hanau Hbf.: Wahrend der
Bauphasen wird das P+R-Angebot reduziert.
Es wird die Frage nach der Finanzierung des
Hanauer P+R-Parkplatzes gestellt, da dieser
auch von Menschen aus dem Main-Kinzig-
Kreis genutzt wird

e Es braucht einen integralen Netzgedanken
im Kreis: wo und an welchen
Zustiegspunkten ergibt P+R Sinng

e P+R-Angebote sollen zu multifunktionalen
VerknUpfungspunkten umfunktioniert
werden

Querschnittsthema Barrierefreiheit

Anforderungen an e FUr die grobe Orientierung werden
barrierefreie Baukosten von rund 70.000 — 80.000 Euro pro
Haltestellen Haltestelle genannt

e Sondersituation der Busse mit Anhdnger im
MKK: diese passen knapp an die 18 m
langen Haltestellen

e Die Kombination von Kleinbussen und
Hochbord-Haltestellen ist aufgrund der
TUrhoéhe in Bezug zur Bordsteinhéhe
schwierig

e Essoll ein Umgang mit virtuellen Haltestellen
gefunden werden

e Das Erreichen von 100 % Barrierefreiheit ist
nahezu nicht moglich

Handlungsfeld Service

Anforderungen an die e Die (jefzt schon) guten Produkte mUssen
AuBenkommunikation entsprechend vermarktet werden, hierfr
braucht es Kapazitdten und Geld
e Das 9-Euro-Ticket soll als Potential fUr den
Imagewandel des OPNV genutzt werden
o Die OPNV-Branche ist noch gar nicht
darin routiniert, diese Potentiale (z.B.
im Vergleich zum Tankrabatt) zu
nufzen

Prozessthemen Organisation und Finanzierung




Thema Aussagen der Teilnehmenden

Organisation und e Was ist der Pflicht-Teil des NVP und was ist

Finanzierung die KUre Dabei sollte berUcksichtigt werden,
dass der Pflicht-Teil ohne die KUr nicht gut
funkfionieren kann

e Mit dem geférderten Ausbau der
Radinfrastruktur soll auch eine Verbesserung
des OPNV einhergehen

e Es braucht Personal, das die Kommunen bei
der Forderantragsstellung unterstitzt. Die
Kommunen haben meist weder die
Ressourcen noch die Kompetenzen, um
Foérderantrage zu stellen

e Der NVP soll im weiteren Sinne als
MobilitGtsplan fir den MKK angesehen
werden

e Es wird die Idee einer zweckgebundenen
Querfinanzierung des OPNV durch
Parkraumbewirtschaftung ins Gesprdch
gebracht. Es fehlt der Erlass auf
Landesebene, was von den Kommmunen
forciert werden muss

e Parkraumbewirtschaftung im ldndlichen
Raum ist schwieriger zu verkaufen als im
stadtischen Kontext. Im |andlichen Bereich
wird eher versucht, die Autos in die
Innenstédte zu bekommen

Protokoll: plan:mobil, 25. Juli 2022



plan:mobil - Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung
Dipl.-Geograph Frank BUsch

Ludwig-Erhard-StraBe 14, D-34131 Kassel

Tel. 0561 / 400 90 555, Fax 0561 / 7 08 41 04

info@plan-mobil.de
www.plan-mobil.de


mailto:info@plan-mobil.de
http://www.plan-mobil.de/

Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der dritten Sitzung des Fachbei-
rats

Zeit und Ort

25.11.22 13 Uhr =16 Uhr
Bad Soden-SalmUnster, Hotel Birkenhof

Teilnehmende

Herr Prof. Follmann Hochschule Darmstadt

Herr Maatz KVG Kreis Offenbach
Herr Moginger RMS

Herr Schoop Metron

Herr Schultheis HOLM

Herr Kappen KVG Main-Kinzig

Herr Krenkel KVG Main-Kinzig

Frau Preu KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig

Herr BUsch plan:mobil

Herr KUhnel plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation (Versand mit dem Vermerk)



Ergebnisvermerk

Herr Krenkel begriBt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zur dritten Sitzung des
Fachbeirats zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises.

Herr Busch stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-

Punkt Inhalt

1 BegrtBung

2 Aktuelle Themen und Arbeitsstand NVP

3 Zielsetzungen und Anforderungen im Handlungsfeld Netz und An-
gebot (Entwurf Zielkonzepft)

Pause

4 Zielsetzungen und Anforderungen in weiteren Handlungsfeldern
(Betrieb, Infrastruktur, Service, Barrierefreiheit, Organisatfion, Finan-
zierung)

5 Statement des Fachbeirates: Diskussionsvorschlag

6 Ausblick und Verabschiedung

Anhand der Pr&sentation, die den Teilnehmenden mit dem Vermerk zur Verfu-
gung gestellt wird, stellt plan:mobil die einzelnen Themenfelder vor. Nachfol-
gend sind die wichtigen Aussagen und Diskussionspunkte zusammengefasst:

Thema Aussagen der Teilnehmenden

Aktuelle Themen und Entwicklung

Befragung der TU e Die Auswertung der Befragungsruckl@ufe er-
Darmstadt zum 9 Euro- folgt sukzessive. Bisher zeichnet sich ab, dass
Ticket ein haufiger Grund fur den Kauf des 9 Euro-

Tickets die vereinfachte verbundgrenzen-
Uberschreitende OPNV-Nutzung war

e Die EinfUhrung des Deutschlandtickets mit
differenzierten Tarifstufen (gestufter Flafrate-
tarif) kdnnte daher den Erfolg und die Ak-
zeptanz erhdhen

Easy Shuttle e Herr Moginger erldutert die Raohmenbedin-
gungen im aktuellen Testgebiet in Frankfurt-
Riederwald. Die ioki-Software wird im ersten
Praxistest ausgerollt, als néchster Schritt ist
Level 4 als Vorstufe zum autonomen Fahren
Zu erreichen. Erste Tests verlaufen vielver-
sprechend, Fahrpersonal in den Fahrzeugen
ist aktuell noch erforderlich




Thema Aussagen der Teilnehmenden

Autonomer Rufbus e Herr Schultheis teilt mit, dass IBM die EinfUh-
rung eines autonomen Rufbusses im 24-Stun-
den-Betrieb anstrebt mit direkter Anbindung
an eine Mobilitatsstation als multimodale
Schnittstelle mit Ubergéngen zwischen FuB,
Rad, OPNV, SPNV und Pkw. Testfeld soll
Wd&chterbach sein.

Verdndertes Mobili- e FEine Befragung der Mitarbeitenden an der
tatsverhalten infolge TU Darmstadt zeigt, dass die morgendlichen
der Pandemie und und nachmittdglichen Verkehrsspitzen ab-

flachen, stattdessen ein ganztégig konstan-
tes Verkehrsverhalten zu erkennen sind. FUr
den OPNV bedeutet das, dass das Angebot
nicht mehr zwischen Verkehrszeiten unter-
schieden werden kann, sondern ganztagig
ausreichend Beférderungskapazitdten vor-
gehalten werden mussen

vermehrtem Home-
office

Zielsetzungen und Anforderungen im Handlungsfeld Netz und Angebot (Ent-
wurf Zielkonzept)

Mindestanforderun- e Diskutiert wird, ob ein T120 angesichts der

gen Grundangebot Anforderungen des Klimaschutzes und aus
Fahrgastsicht im Grundangebot noch ange-
boten werden kann.

e Vor dem Hintergrund der Laufzeit des NVP
bis 2028 und der Finanzierbarkeit der entwi-
ckelten MaBnahmen soll aus Sicht der KVG
MK ein realistischer Entwicklungspfad for
den OPNV im MKK skizziert werden. Somit
zeigt der NVP einen ersten Ausbauschritt
auf, der mit dem Leitbild Mobilitét politisch
beschlossen wurde.

e Vorgeschlagen wird, die Mindestanforde-
rung eines Stundentaktes im Grundangebot
als Ziel zu formulieren. Der T120 soll dann als
Zwischenschritt fur die Laufzeit des NVP dar-
gestellt werden.

Produktprofilierung e Diskutiert wird, ob ein Produkt ,,Regionalbus
bendtigt wird. Aufgrund der sehr unter-
schiedlichen Anforderungen und Aufgaben
der Haupftlinien und Ergé&nzungsverkehre im
MKK wird kein einheitlicher Einsatz eines sol-
chen Produkts im MKK gesehen.

Potenzialanalyse e Angeregt wird die Aufnahme eines Profauf-
trags zur Ermittlung der MobilitGtsmuster der




Thema Aussagen der Teilnehmenden

Bewohnerinnen und Bewohner im MKK
durch eine reprdasentative Mobilitatserhe-
bung oder die Auswertung von Mobilfunk-
daten, um die Fahrgastpotenziale fUr Linien-
angebote ermitteln zu kbnnen

Zielszenario e Es wird die Aufnahme eine Zielszenarios 2030
im NVP diskutiert, um die Zielsetzungen und
Entwicklungsrichtung UGber 2028 hinaus auf-
zuzeigen. Hierzu soll als Prolog einleitend in
den NVP ein Statement des Fachbeirats auf-
genommen werden, welches die Erforder-
nisse dieses Szenarios (u.a. mit einem weite-
ren OPNV-Ausbau) beschreibt. Im Ausblick
(Epilog) werden die weiteren Schritte eines
solchen Zielszenarios 2030 fUr eine Uberge-
ordnete Zielerreichung des Klimaschutzes
und der Verkehrswende Uber 2028 hinaus
benannt.

Schulzeitstaffelung e Ein PrUfauftrag zur Initiative Schulzeitstaffe-
lung wird im NVP aufgenommen. Die KVG
MK hat 2021 eine Initiative gestartet, die
Schulen zeigen bisher jedoch wenig Ver-
handlungsbereitschaft.

Zielsetzungen und Anforderungen in weiteren Handlungsfeldern (Betrieb, Inf-
rastruktur, Service, Barrierefreiheit, Organisation, Finanzierung)

Attraktiver OPNV e Haltestelleninfrastruktur ist das erste Aushdn-
geschild (Visitenkarte) des OPNV und sollte
als solche attraktiv gestaltet werden. Dies
gilt auch fUr Haltestellen, die vorrangig im
Freizeitverkehr bedient werden, die zumin-
dest mit Wartehduschen und Sitzmoglichkei-
ten ausgestattet werden sollten.

e Auf Linien mit einer hohen Bedeutung im
Freizeitverkehr soll die Fahrradmitnahme er-
maoglicht werden. Diese Anforderung wird
im NVP aufgenommen.

ErschlieBungsqualitat e Das Ziel, 80 % der Bevolkerung mit dem
OPNV zu erschlieBen, wird begriBt. Eine 100
%-ErschlieBung wird im Liniensystem nicht
maoglich sein. Von der Ergdnzung von Schlei-
fenfahrten mit nur geringer ErschlieBungswir-
kung im Falle von ErschlieBungsdefiziten wird
abgeraten. Die Schnittstellen zum Rad- und




Thema Aussagen der Teilnehmenden

FuBverkehr als Zubringer zur Haltestelle sind
in diesen Bereichen zu stdrken.

e Mit einer kreisweiten EinfUhrung von On-De-
mand-Verkehren sollte eine Neufassung der
ErschlieBungsqualitGten erfolgen, die in den
Ausblick des NVP aufgefihrt werden konn-
ten. Als ErschlieBungsradien fur virtuelle Hal-
testellen werden 150 bis 200 m angeregt.

Mobilitatsstationen e Diskutiert wird die Integration von Bedarfs-
verkehren als ein wesentliches Modul einer
MobilitGtsstation, um dort Haltepositionen
vorzusehen, die neben der verkehrlichen
VerknUpfung auch eine attraktive Anfahr-
barkeit sowie Ein- und Ausstieg ermdglichen.

e Ferner sollfen mogliche weitere Mobilit&ts-
angebote wie E-Scooter und Lastenrdder
benannt werden.

Finanzierung e FUr die politische und 6ffentliche Diskussion
wdre eine Darstellung der Kosten fur Nut-
zung und Erhalt des Pkw als VergleichsgréBe
intferessant. Hierzu liegen keine spezifischen
Daten fUr den MKK vor. Im Nahverkehrsplan
fUr das Nurnberger Land ist eine solche Dar-
stellung enthalten, die KVG MK Ubermittelt
die entsprechenden Hinweise.

e FUr die Kommunikation der Kosten werden
unterschiedliche Wege skizziert:

o Schrittweise Darstellung der Umset-
zungsschritte (entsprechend Verga-
belaufzeiten der LinienbUndel) und
erwarteten Finanzwirksamkeit

o Darstellung der Gesamtkosten fur die
Beschlussfassung, Benennung kon-
kreter Kosten einzelner MaBnahmen
im Nachgang (aktuelle Vorgehens-
weise bei der Beschlussfassung zum
NVP Kreis Offenbach)

e FUr das Szenario 2030 soll dargestellt wer-
den, welches OPNV-Angebot (inklusive Um-
setzung On-Demand-Verkehre) umgesetzt
werden musste, um die Zielsetzungen der
Verkehrswende und der Verdopplung der
Fahrgastzahlen im MKK erreichen zu kénnen.




Thema Aussagen der Teilnehmenden

HierfUr sollten auch Kosten Uberschlagig auf-
geflhrt werden.

Umsetzung e Wichtig ist, quick-wins vorzusehen, um der
Politik und der Offentlichkeit kurzfristig um-
sefzbare Losungen und Verbesserungen an-
bieten zu kdnnen (z. B. kleinere Zubestellun-
gen bei Verkehren in laufenden Vertrdgen),
und diese im Umsetzungszeitplan des NVP
explizit zu benennen. Im NVP des Kreises Of-
fenbach wurde die Umsetzung der neuen
Expressbuslinien mit einer hohen Prioritat ver-
sehen (Umsetzung soll in einem eigenen Li-
nienbUndel erfolgen).

Ausblick

e Herr Krenkel dankt den Mitgliedern des
Fachbeirats fUr die intensiven Diskussionen
und den fachlichen Input fUr die Neuaufstel-
lung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-
Kreises.

e Das fachliche Statement des Fachbeirats
wird im Umlauf abgestimmt.

Vermerk: plan:mobil, 8. Dezember 2022
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Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der zweiten Sitzung des

Lenkungskreises

Zeit und Ort

11.11.22 10 Uhr - 13 Uhr
Langenselbold, Schloss Langenselbold

Teilnehmende

Herr Dziallas
Frau Heck

Herr Ullrich

Frau Jennert
Herr Zscherneck
Herr Kontos
Frau MUhlhans
Herr Dr. Quidde
Herr Schulte
Frau Schneider
Herr Wrase
Frau Avdic

Frau Lackey
Frau Bohm

Herr Kappen
Herr Krenkel
Frau Preul3

Frau Stutz

Herr BUsch

Herr KUhnel

RMV

Main-Kinzig-Kreis

Main-Kinzig-Kreis

Spessart Regional

Spessart Regional

Regionalverband FrankfurtRheinMain
ivm

IHK Hanau-Gelnhausen-SchlUchtern
LNO Hanau / HSB

Stadt Hanau

Stadt Hanau

KVG Main-Kinzig

KVG Main-Kinzig

KVG Main-Kinzig

KVG Main-Kinzig

KVG Main-Kinzig

KVG Main-Kinzig

KVG Main-Kinzig

plan:mobil

plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation (Versand mit dem Vermerk)



Ergebnisvermerk

Herr Krenkel begriBt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer zur dritten Sitzung des
Lenkungskreises zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des Main-Kinzig-
Kreises.

Herr BUsch stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-

Punkt Inhalt

1 BegriBung

2 Aktuelle Themen und Entwicklung
RUckfragen und Diskussion

3 Uberblick Uber den aktuellen Arbeitsstand

4 Zielsetzungen und Anforderungen im Handlungsfeld Netz und
Angebot sowie Entwurf Zielkonzept
RUckfragen und Diskussion

Pause

5 Zielsetzungen und Anforderungen in weiteren Handlungsfeldern
(Betrieb, Infrastruktur, Service, Barrierefreiheit, Organisation,
Finanzierung)
RUckfragen und Diskussion

6 Ausblick und Verabschiedung

Anhand der Présentation, die den Teilnehmenden mit dem Vermerk zur
Verfugung gestellt wird, stellen plan:mobil und die KVG Main-Kinzig die
einzelnen Themenfelder vor.

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer haben intensiv zu verschiedenen
Themenfeldern diskutiert. Nachfolgend sind die wichtigen Aussagen und
Diskussionspunkfe zusammengefasst:

Thema Aussagen der Teilnehmenden

Aktuelle Themen und Entwicklung

Umsetzung e Der Main-Kinzig-Kreis hat die Mdglichkeit, Teil
Pilotprojekte On- des Forderprojektes OnDeMo FRM zu
Demand-Verkehre werden; Laufzeit zundchst bis 2024

e Angestrebt sind aktuell zwei Bediengebiete
in Rodenbach / Freigericht und
Wachtersbach / Bad Orb

e Eine RUckfrage berzieht sich auf den
kommunalen Kostenanteil. FOr das Jahr 2023
wird ein kommunaler Eigenanteil von 40.000




Thema Aussagen der Teilnehmenden

Euro / Kommune kalkuliert, fUr das Jahr 2024
von 70.000 Euro / Kommune.

Neues Zenfrale Diskussionsstrénge waren:
Deutschlandticket im

¢ Umgang mit Abo-Bestandskunden (z. B.
Jahr 2023

JobTicket): Unklar ist, wie eine Integration
und der finanzielle Ausgleich gestaltet
werden sollen. Auch die zeitliche Umsetzung
zu den diskutierten Einflhrungszeitrdumen
Januar-Marz 2023 ist bisher unklar.

e Finanzieller Ausgleich Einnahmeverluste:
Zwar ist durch den Bund eine Erhéhung der
Regionalisierungsmittel zugesagt, sowohl der
Ausgleich von Einnahmeverlusten als auch
finanzielle UnterstOtzung fur erwartbar
erforderliche Mehrleistungen sind offen.

e Vertrieb des Online-Tickets: Aktuell verfugt
die Deutsche Bahn Uber die einzige
bundesweite Vertriebsplattform. Die
technische Integration der verbundeigenen
Vertriebskandle und auch in diesem Fall der
Modus zur Einnahmeverteilung sind unklar.

e Attraktivierung des OPNV: Trotz der
Herausforderungen gilt es die Chance fur
den OPNV zu sehen. Kurz- und mittelfristig
sind jedoch Angebotfsausweitungen
erforderlich, um ausreichende Kapazitaten
vorhalten und ein attraktives Gesamtpaket
OPNV anbieten zu kdnnen — wie sie der
Main-Kinzig-Kreis mit seinem neuen NVP
beabsichtigt. Fir den Angebotsausbau sind
jedoch weitere finanzielle Mittel erforderlich.

Auswertung der e Die OPNV-Nutzung unterliegt
Kontinuierlichen jahreszeitlichen Schwankungen. Im Herbst
Markt- und und Winter erhdht sich die Zahl der
Mobilitatserhebung Nutzenden, wdhrend in den warmen
(KoMM) des RMV Monaten vermehrt Wege mit dem Fahrrad
und zu FuB zurickgelegt werden.

Aktueller Arbeitsstand Nahverkehrsplan

Lesbarkeit von e Grafiken (Farbwahl) und Karten sind im
Darstellungen Sinne der Barrierefreiheit auf die Lesbarkeit
hin zu Uberprufen.

Handlungsfeld Netz und Angebot




Thema Aussagen der Teilnehmenden

Umsetzung e Mit der Umsetzung der Angeboftsstufen aus
Angebotsstufen dem Leitbild Mobilitat ist die Zielsetzung
eines Angebotsausbaus im Main-Kinzig-Kreis
verbunden. Dieser wird in Form der
linienbezogenen MaBnahmen im
Zielkonzept Netz und Angebot konkretisiert.

Zielkonzept Netz und e Von den Teilnehmenden wird auf die

Angebot Bedeutung eines zukunftsfdhigen Netzes
und Angebotes fUr die kommenden Jahre
hingewiesen, um die Zielsetzungen zur
Verkehrswende und zu deutlichen
Steigerungen der Fahrgastzahlen im OPNV
erreichen zu kénnen. Hierfir muss die Basis
im NVP gelegt werden.

e Hinzu kommen in den kommenden Jahren
zahlreiche Bauarbeiten auf verschiedenen
Schienenstrecken im Main-Kinzig-Kreis. Aus
diesem Grund ist die EinfGhrung neuer
direkter Linien z. B. mit Ausrichtung auf die
Oberzentren, die teilweise auch parallel zu
den Schienenstrecken verkehren,
verkehrlich sinnvoll und umzusetzen.

Handlungsfeld Betrieb

Umsetzung CVD e Diskutiert wird, ob eine VollerfGllung der
Quoten erforderlich oder eine Auslegung
der Quoten wie beim Thema
ErschlieBungsqualitat (,,Mindestens 80 % der
Einwohner sollen durch den Einzugsbereich
der Haltestellen erschlossen werden*)
maoglich sein wird. Die Konkretisierung der
Vorgaben der EU und des Bundes auf
Landesebene stehen weiterhin aus, sodass
hierzu keine abschlieBende Aussage
getroffen werden kann. Unklar ist somit auch
noch, ob die Quotenvorgaben fur
alternative Antriebe fir den RMV, den MKK,
oder jedes LinienbUndel gelten werden.

e Esist bereits heute schwierig, Fahrzeuge
(und Fahrpersonal) zu beschaffen.
Lusatzliche Bedarfe durch
Angebotsausweitungen und auch
Fahrzeugmehrbedarfe infolge einer
Umstellung auf alternative Antriebe und
damit begrenzter Reichweiten erschweren
die Situation.




Thema Aussagen der Teilnehmenden

e Neben den Fahrzeugen ist die Infrastruktur
die haufig unterschatzte Engstelle. Die
erforderlichen Ladeleistungen sind mit dem
Stromnetz vielerorts nicht sicherzustellen.

e Der Main-Kinzig-Kreis ist fir den Ausbau der
Infrastruktur in einer vergleichsweise
gunstigen Situation, da er Gber einen
kreiseigenen Energieversorger verfigt.

Handlungsfeld Infrastruktur

Mobilitatsstationen e Der Nahverkehrsplan wird zur Einrichtung
von Mobilitatsstation im MKK die relevanten
Zielsetzungen und Anforderungen
darstellen. Die KVG MK formuliert das Ziel,
dass sie die Koordination, Konzeption und
Umsetzung der Mobilitatsstationen
organisatorisch Gbernimmt (der Bau bleibt
bei den jeweiligen StraBenbaulastirdgern).

e DarUber hinaus wird ein PrUfauftrag
formuliert fUr die Erstellung einer
vertiefenden Untersuchung (u.a.
Konkretisierung der raumlichen Verortung,
der Festlegung der Ausstattungsmerkmale
und eines hohen Wiedererkennungswertes,
der Steuerung und Organisation und des
Betriebs sowie durchgehender Buchungs-
und Tarifmdglichkeiten).

e Wichtig ist hier auch, das Bewusstsein bei
den Kommunen zu wecken, dass
Ladestationen in der Néhe von OPNV-
Haltestellen sinnvoll sind.

e Spessart Regional verweist auf das Start- und
Leuchtturmprojekt Mobilitatsstationen in der
lokalen Entwicklungsstrategie 2023 — 2027 in
der Leader-Region.

P+R e Es braucht eine Vereinheitlichung der
Bewirtschaffungsformen, der
Buchungsmoglichkeiten, Parkdauer und
GebUhren. Die Formulierung der
entsprechenden Anforderungen erfolgt im
Nahverkehrsplan, die Konkretisierung sollte
Uber eine weitergehenden Prufauftrag (ggf.
im Zusammenhang mit den
Mobilitatsstationen) erfolgen.

Handlungsfeld Service




Thema Aussagen der Teilnehmenden

e Im Zusammenhang mit der Diskussion zum
Deutschlandticket verweist die ivm auch auf
die Bedeutung von MaBnahmen im Bereich
des betrieblichen MobilitGdtsmanagements,
die auch in den NVP aufgenommen
werden sollten.

Querschnittsthema Barrierefreiheit

e Die Anforderung einer guten Lesbarkeit der
Fahrgastinformationen an Haltestellen soll
als generelle Anforderung formuliert
werden.

Prozessthema Organisation

e Weitere Projekte, die derzeit bereits diskutiert
oder untfersucht werden (z. B. CargoSurfer),
werden als weiterzuverfolgende
PrOfauftrdge im NVP verankert.

Vermerk: plan:mobil, 17. November 2022
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Neuvaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz Il

Zeit und Ort

28.11.2022, 09-12 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Vogel
Herr Rollmann
Frau RUck

Herr BUttner
Frau Bottcher
Herr Proske
Herr Heitmann
Frau Schneider
Herr Biederbick
Herr Kappen
Herr Krenkel
Frau Stutz

Herr BUsch

Herr KUhnel

Nidderau
Bruchkobel
Schéneck
Niederdorfelden
Maintal

traffiQ

Hanau LNO
Stadt Hanau
KVG OF

KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
plan:mobil
plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr BUsch stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung

2. Aktuelle Themen und Entwicklungen

3. Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

4. Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

(dazwischen Pause)

5. Ausblick




Thema Aussagen der Teilnehmenden

BegriBung

e Die KVG MK begriBt die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer zur Regionalkonferenz I zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des
Main-Kinzig-Kreises.

Aktuelle Themen und Entwicklungen

/

Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

Verkniipfung OPNV - e Die Stadt Nidderau fuhrt aus, dass eine

Rad verbesserte VerknUpfung zwischen dem
Radverkehr und dem OPNV ein wichtiges
Thema mit hoher Bedeutung fur die
Mobilitét im MKK ist. Attraktive Schnittstellen
z. B. an Bahnhofen umzusetzen ist dann
problematisch, wenn verschiedene Stellen
(v.a. der DB AG) zustandig sind. FUr den NVP
wird eine hohe Priorisierung empfohlen, um
die Umsetzung voranzutreiben.

Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

Toilettenanlagen e Die Stadt Bruchkobel fragt, ob bereits
konkrete Standortideen vorliegen, und wer
sich um die Wartung kimmern soll.

e Eine konkrete Standortliste liegt noch nicht
vor. Standorte sollten Endhaltepunkte und
zentrale VerknUpfungspunkte sein, vorrangig
aber (fUr das Fahrpersonal) Linienstart- und -
endpunkte, wo Standzeiten anfallen. Die
Standortoptionen werden vor dem
Hintergrund der Infrastrukturanforderungen
noch weiter vertieft. Anzustreben sind
Lédsungen, von denen auch Fahrgdste
profitieren.

Barrierefreiheit e Die im NVP aufgefuhrten Hinweise zur
Priorisierung beziehen sich auf
Bushaltestellen. Die Stadt Bruchkébel
berichtet von ihren BemUhungen, die
Bahnsteige am Bahnhof Bruchkobel
barrierefrei ausbauen zu lassen. Die
Forcierung der barrierefreien Umsetzung der
Schienenhaltepunkte wird als Forderung in
den NVP aufgenommen; hier ist ein
gemeinsames Vorgehen der jeweiligen
Kommunen mit der KVG MK vorgesehen.




Thema Aussagen der Teilnehmenden

e Der NVP beinhaltet einen
Priorisierungsvorschlag fir den barrierefreien
Umbau der Haltestellen, der mit den
Planungen der Kommunen abgestimmt

wird.
Bericksichtigung e Besonderheiten der Kommunen und
kommunaler spezifische Anforderungen wurden in den
Angebote Kommunengesprachen detailliert
besprochen.
Alternative Antriebe e Die aktuellen Férderprogramme

bevorzugen tendenziell groBe
Fahrzeugflotten. Die Stadt Maintal berichtet,
dass sie daher mit ihrem Férderantrag for
den Stadtverkehr nicht erfolgreich war.
Daher ist es wichtig, den Fokus auch auf
kleinere Beschaffungsmengen und ggf.
gemeinsame Fahrzeugbeschaffungen zu
legen, und im NVP bzw. bei der
Untersuchung zur Umstellung der Fahrzeuge
auf alternative Antriebe entsprechende
Forderungen aufzunehmen.

Ausblick

e Die Anmerkungen aus den
Kommunengesprachen zum Zielkonzept
Netz und Angebot sowie den
Regionalkonferenzen werden im Rahmen
der weiteren Bearbeitung bericksichtigt.

e Herr Krenkel dankt fur den Austausch und
fasst die umfangreichen Aufgaben
zusammen, die in den kommenden Jahren
fUr eine kontinuierliche Weiterentwicklung
des OPNV-Angebotes im MKK anstehen
zusammen. Mit dem NVP wird das dafir
erforderliche RUstzeug erarbeitet. Die
Beschlussfassung ist fUr Frihjahr / Sommer
2023 vorgesehen.

e Weitere RUckmeldungen/Anmerkungen
durch die Teilnehmenden sind im
Nachgang der Regionalkonferenzen bis
zum Jahresende noch an die Gutachter
und/oder KVG MK méglich.

plan:mobil, 5. Dezember 2022
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Neuvaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz Il

Zeit und Ort

28.11.2022, 13:30-15:30 Uhr, digital

Teilnehmende

Frau Fey

Herr Gollner
Herr Hofmann
Herr Nieme

Herr Schaaf
Herr Schachtner
Herr Schilling
Herr Kappen

LOV-Verkehr
Hammersbach
Ronneburg
VGO
Langenselbold
Neuberg
Erlensee

KVG Main-Kinzig

Herr Krenkel KVG Main-Kinzig

Frau Stutz KVG Main-Kinzig
Herr BUsch plan:mobil
Herr Jahn plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr BUsch stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung

2. Aktuelle Themen und Entwicklungen

3. Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

4. Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

(dazwischen Pause)

5. Ausblick




Thema Aussagen der Teilnehmenden

BegriBung

e Die KVG MK begriBt die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer zur Regionalkonferenz I zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des
Main-Kinzig-Kreises.

Aktuelle Themen und Entwicklungen

e Die Recaktivierung von Schienenstrecken
wird als Profauftrag im NVP aufgenommen.
Derzeit laufen an verschiedenen Stellen
PrOfungen und weitergehende
Uberlegungen, mdgliche
Umsetzungszeitpunkte sind projekt- bzw.
streckenabhdngig noch nicht absehbar.

Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

/

Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

Multimodale e Aus Sicht der KVG MK wdre es sinnvoll, die
Schnittstellen Zustandigkeit fur die Koordination eines
einheitlichen Haltestellenmanagements
kUnftig bei der KVG MK anzusiedeln
(Ausnahme bauliche MaBnahmen), um
eine hohe Qualitédt und Einheitlichkeit der
Informationen etc. sicherzustellen.

Barrierefreiheit e Die im NVP aufgefUhrten Hinweise zur
Priorisierung beziehen sich auf
Bushaltestellen.

e Der NVP beinhaltet einen
Priorisierungsvorschlag fUr den barrierefreien
Umbau der Haltestellen, der mit den
Planungen der Kommunen abgestimmt
wird.

Ausblick

e Herr Krenkel dankt fur den Austausch und
fasst die umfangreichen Aufgaben
zusammen, die in den kommenden Jahren
fUr eine kontinuierliche Weiterentwicklung
des OPNV-Angebotes im MKK anstehen
zusammen. Mit dem NVP wird das dafir
erforderliche RUstzeug erarbeitet. Die
Beschlussfassung ist fUr Frihjahr / Sommer
2023 vorgesehen. DarUber hinaus wird eine
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Weiterentwicklung und Neuorganisation der
KVG MK langfristig angestrebt.

e Weitere RUckmeldungen/Anmerkungen
durch die Teilnehmenden sind im
Nachgang der Regionalkonferenzen bis
zum Jahresende noch an die Gutachter
und/oder KVG MK méglich.

plan:mobil, 5. Dezember 2022
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Neuvaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz Il

Zeit und Ort

29.11.2022, 09:00-12:00 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Betz

Herr Eitz

Herr Glockner
Herr Helfrich
Herr Henkel
Herr Hogenmuller
Herr Lotschert
Herr Pfeifer
Herr Kappen
Herr Krenkel
Frau Stutz
Herr KUhnel
Herr Jahn

Freigericht
Freigericht
Gelnhausen
Grindau
Rodenbach
Landkreis Aschaffenburg
Rodenbach
Hasselroth

KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
KVG Main-Kinzig
plan:mobil
plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Prasentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung

2. Aktuelle Themen und Entwicklungen

3. Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

4. Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

(dazwischen Pause)

5. Ausblick
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BegriBung

e Die KVG MK begriBt die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer zur Regionalkonferenz I zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des
Main-Kinzig-Kreises.

Aktuelle Themen und Entwicklungen

/

Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

/

Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

Finanzierung e Die Frage nach der Hohe der anteiligen
Finanzierung neuer Angebote durch die
Kommunen I&sst sich erst im Rahmen einer
konkretisierten Planung einzelner Linien
beantworten. Bei der Einrichtung neuer
Angebote bzw. Linien soll ein
wErprobungszeitraum® von 2-3 Jahren
vorgesehen werden, um die Wirkungen zu
evaluieren. Ggf. werden die Angebote
anschlieBend abhdangig von der Nachfrage
angepasst. Die geplante Nutzung von
Fahrgastzahlsysteme ermoglicht die
genauere Evaluierung der Nachfrage.

e Die Teilnehmenden sind sich einig, dass eine
Ausweitung der Finanzierung bzw. eine
stérkere (finanzielle) Beteiligung an der
Mobilitétswende durch das Land Hessen
erforderlich ist. Die kommunalen politischen
Gremien sollten dies geschlossen einfordern.
Die Finanzierung neuer MobilitGtsangebote
soll dabei nicht nurin den Stadten, sondern
auch im I&ndlichen Raum erfolgen.

Netz und Angebote e Eine Vermeidung von Parallelverkehren
zwischen fahrplangebundenen Linien und
On-Demand-Angeboten wird durch die
verwendete Software sichergestellt.

e Es wird angeregt einen neuen Expressbus
aus Freigericht Uber den Bf. Langenselbold

zu fOhren.
Multimodale e Die Ausweitung der VerknUpfung
Schnittstellen unterschiedlicher Mobilitdtsformen

(Mobilitatsschnittstellen) soll im NVP deutlich
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gemacht werden. Damit sollen auch
Nutzende im Alltagsverkehr angesprochen
werden. Zu diesem Zweck ist eine
Gesamtbetrachtung der
Mobilitétsschnittstellen mit einem
einheitlichen Konzept, das auch das in der
Umsetzung befindliche Radverkehrskonzept
mitbetrachtet, sinnvoll.

e Als HUrden bei der VerknUpfung von
Radverkehr und OPNV werden
insbesondere die technischen
Herausforderungen bei der
Fahrradmitnahme im OPNV gesehen.

Ausblick

e Die Anmerkungen aus den
Kommunengesprdchen sowie den
Regionalkonferenzen werden im Rahmen
der weiteren Bearbeitung bertcksichtigt.

e Herr Krenkel dankt fur den Austausch und
fasst die umfangreichen Aufgaben
zusammen, die in den kommenden Jahren
fUr eine konfinuierliche Weiterentwicklung
des OPNV-Angebotes im MKK anstehen
zusammen. Mit dem NVP wird das dafir
erforderliche RUstzeug erarbeitet. Die
Beschlussfassung ist fur Frohjahr / Sommer
2023 vorgesehen.

e Weitere RUckmeldungen/Anmerkungen
durch die Teilnehmenden sind im
Nachgang der Regionalkonferenzen bis
zum Jahresende noch an die Gutachter
und/oder KVG MK méglich.

plan:mobil, 5. Dezember 2022
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Neuvaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz Il

Zeit und Ort
29.11.2022, 13:30-16:00 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Dziallas RMV

Herr Fehl Birstein

Frau MUtzel Landkreis Main-Spessart
Herr Soer Flérsbachtal
Herr Schmitt Biebergemind
Herr Weiher Wachtersbach
Herr Zimmer Brachttal

Herr Kappen KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig
Herr KUhnel plan:mobil

Herr Jahn plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung

2. Aktuelle Themen und Entwicklungen

3. Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

4. Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

(dazwischen Pause)

5. Ausblick
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BegriBung

e Die KVG MK begriBt die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer zur Regionalkonferenz I zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des
Main-Kinzig-Kreises.

Aktuelle Themen und Entwicklungen

/

Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

Netz und Angebot e Aufgrund der hdheren Sicherheit waren
grundsatzlich Sitzplatze fUr alle Fahrg&ste im
Schulverkehr bzw. bei der
Schulerbeférderung winschenswert. Eine
Umsetzung erscheint allerdings aus Kosten-
und Kapazitatsgrinden nicht realistisch.

Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

/

Ausblick

e Herr Kappen dankt fir den Austausch und
fasst die umfangreichen Aufgaben
zusammen, die in den kommenden Jahren
fUr eine kontinuierliche Weiterentwicklung
des OPNV-Angebotes im MKK anstehen
zusammen. Mit dem NVP wird das dafir
erforderliche RUstzeug erarbeitet. Die
Beschlussfassung ist fur Frihjahr / Sommer
2023 vorgesehen.

e Weitere RUckmeldungen/Anmerkungen
durch die Teilnehmenden sind im
Nachgang der Regionalkonferenzen bis
zum Jahresende noch an die Gutachter
und/oder KVG MK méglich.

plan:mobil, 5. Dezember 2022
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Neuvaufstellung des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises

Ergebnisvermerk der Regionalkonferenz Il

Zeit und Ort
30.11.2022, 09:00-11:00 Uhr, digital

Teilnehmende

Herr Henfling Sinntal

Herr Moller Schlichtern

Herr Schreiber Jossgrund

Herr Sperzel Sinntal

Herr Ullrich Main-Kinzig-Kreis
Herr Vollmann LNG Fulda

Herr Ziegler Bad Soden-Salmunster
Herr Zimmermann Steinau a. d. StraBe
Herr Kappen KVG Main-Kinzig
Frau Stutz KVG Main-Kinzig
Herr KUhnel plan:mobil

Herr Jahn plan:mobil

Prasentation und Unterlagen

m Pré&sentation KVG Main-Kinzig und plan:mobil (Versand mit dem Vermerk)

Ergebnisvermerk

Herr KUhnel stellt die Agenda der Sitzung vor:

TO-Punkt

1. BegriBung

2. Aktuelle Themen und Entwicklungen

3. Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

4. Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

(dazwischen Pause)

5. Ausblick
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BegriBung

e Die KVG MK begriBt die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer zur Regionalkonferenz I zur
Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes des
Main-Kinzig-Kreises.

Aktuelle Themen und Entwicklungen

/

Gliederung und Handlungsfelder Nahverkehrsplan

/

Anforderungen und MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern

/

Ausblick

e Die Anmerkungen aus den
Kommunengesprdchen sowie den
Regionalkonferenzen werden im Rahmen
der weiteren Bearbeitung berucksichtigt.

e Herr Kappen dankt fir den Austausch und
fasst die umfangreichen Aufgaben
zusammen, die in den kommenden Jahren
fUr eine kontinuierliche Weiterentwicklung
des OPNV-Angebotes im MKK anstehen
zusammen. Mit dem NVP wird das dafir
erforderliche RUstzeug erarbeitet. Die
Beschlussfassung ist fur Frohjahr / Sommer
2023 vorgesehen.

e Weitere RUckmeldungen/Anmerkungen
durch die Teilnehmenden sind im
Nachgang der Regionalkonferenzen bis
zum Jahresende noch an die Gutachter
und/oder KVG MK méglich.

plan:mobil, 5. Dezember 2022
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Synopse des Anhorungsverfahrens, Stand 31.05.2023

Institution

Institution 11

Eingangs-
datum

Bezug (Kapi-
tel / Seite)

Themenfeld

Stellungnahme

Umgang

Erlauterung

Stadte und
Gemein-
den

Gemeinde
Freigericht

Ordungs-
amt

31.03.2023

7.1.21

MaBnahmen
Netz und
Angebot

Die von der Gemeinde Freigericht in den Regionalkonferenzen
eingebrachten Vorschldge zur Steigerung der Aftraktivitat for
die OPNV Nutzer wurden bis auf einen Punkt berUcksichtigt.
Hierbei handelt es sich um eine fehlende Verbindung zwischen
dem Ortsteil Horbach und dem auf bayerischer Gemarkung
liegenden Ort Geiselbach. Die Anregung kam von Birgern der
Gemeinden Freigericht und Geiselbach und wurde meinerseits
in der letzten Regionalkonferenz vorgetragen. Der Hinweis
solite auch dem Aufgabentréger OPNV des Landkreises
Aschaffenburg bekannt sein. Ich bitte Sie, die Mdglichkeit ei-
ner direkten Verbindung zwischen den beiden Gemeinden in
Ihren zukUnftigen Planungen zu berlcksichtigen

Kenntnisnahme

Die benannte Verbindung
ist im Profaufirag zur Fort-
fuhrung (flexibler) Be-
darfsverkehre im Main-
Kinzig-Kreis enthalten
(Kap. 7.1.2.2).

Gemeinde
Flérsbach-
tal

06.04.2023

7.1.21./
$.222

MaBnahmen
Netz und
Angebot

Mit der vorgesehenen Einrichtung einer neuen Direktbuslinie
MKK-86 Bad Soden — SalmUnster — Bad Orb — Lohrhaupten -
Partenstein wird (endlich wieder) eine Verbindung Uber die
Landesgrenze nach Bayern geschaffen. DarGber hinaus wird
eine Anbindung an den Bahnhof Partenstein hergestellt. Diese
Uberaus sinnvolle neue Linie wird von der Gemeinde Flors-
bachtal ausdricklich begriBt und befirwortet.

Kenntnisnahme
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Fir die Umwandlung der
AST-Fahrten auf reguldre
Busfahrten sind noch wei-
tergehende Untersuchun-
gen auch hinsichtlich ei-
nes moglichst wirtschaft-

7122/ Prifaufirage Ebenso begriBt werden die Verdichtung des Bedienungsan- Keine Beriick- lich optimierten Umset-
Netz und . s
S.242 Angebot gebots nach Pfaffenhausen, Verschiebung der Fahrplantakt- | sichtigung zungskonzeptes vorzu-
9 lage fUr verbesserte AnschlUsse in Pfaffenhausen und Um- nehmen. Da diese Unter-
wandlung AST-Fahrten auf regulére Busfahrten auf der Linie suchungen erst nach Be-
MKK-64A. Allerdings erhebt die Gemeinde Flérsbachtal die For- schluss des NVP erfolgen
derung, diese MaBnahme nicht nur als Prifauftrag im Nahver- konnen, ist diese Verbes-
kehrsplan zu verankern, sondern als moglichst kurzfristig umzu- serung als Prifauftrag for-
setzende MaBnahme. muliert.
7.1.21/ MaBnahmen
P Netz und Die Umbenennung der Linie MKK-80 in MKK-88 ist schlUssig und | Kenntnisnahme
$.224 . ..
Angebot wird befUrwortet.
7122/ Prifaufirage
Py Netz und Die Beibehaltung des Angebots der Linie MKK-64 wird als Kenntnisnahme
$.251 . ;
Angebot nachvollziehbar zur Kenntnis genommen.
Anforderungen an die Be-
515/5.115 Schulver- FUr den Schulerverkehr wird die bekannte Forderung erhoben, Kenntnisnahme forderungskapazitaten im
o ’ kehr die Fahrzeuge so einzusetzen, dass sie der Anzahl der zu befdr- Schulverkehr sind in Kap.
dernden Passagiere entspricht. 5.1.5 dargestelit.
wOm:w.m:nm_A 18.04.2023 Allgemein Nach Durchsicht kdnnen wir lhnen mitteilen, dass wir gegen Kenntnisnahme
chonec den Entwurf keine Einwé&nde vorbringen.
Gemeinde
Nieder- 21.04.2023 Allgemein Der Gemeindevorstand der Gemeinde Niederdorfelden hat Kenntnisnahme
dorfelden keine Einwdnde dazu.
Gemeinde seitens der Gemeindeverwaltung bestenen im Rahmen des
. Anhdrungsverfahrens nach §14 Abs. 5 des Hessischen OPNV- .
Roden- 27.04.2023 Allgemein . . . Kenntnisnahme
bach Gesetzes bis dato keine weiteren Anmerkungen zum Entwurf
des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig-Kreises 2023 — 2028.
Durch verdnderte WegefUhrungen, der in Erlensee verkehren-
Stadt Erlen- 27.04.2023 Netz und den _.__\.d_m?.Q_m.jc: im Entwurf me Zoj<®..ﬂwmja_o_ojw einge- Kenntnisnahme
see Angebot plant sind, ist ein weiterer Baustein zur ErfUllung dieses Ziels ge-

setzt.
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521.6/S.
122

Fahrradmit-
nahme

In Gesprdchen mit BUrgern ist oftmals der Wunsch auf einen
unbegrenzten Anspruch zur Fahrradmitnahme aufgekommen.
Diesen Wunsch kénne man den Fahrgdsten wohl nicht immer
entsprechen. Somit wdre ein uneingeschrdnkter Anspruch da-
rauf auch im Busverkehr im Abschnitt 5.2.1.6 des Entwurfs auch
auBerhalb des Schienenverkehrs winschenswert gewesen.

Keine Berick-
sichtigung

Ein unbegrenzter An-
spruch auf Fahrradmit-
nahm kann aufgrund der
begrenzten Kapazitaten
und weiteren Anforderun-
gen an die Mithahme z. B.
von Rolistihlen oder Kin-
derwagen nicht als Anfor-
derung aufgenommen
werden.

4.2.3 /5.131

Haltestellen

DafUr ist aber die Kategorisierung der Haltestellen durchaus
wertvoll. In Vorgesprdchen zum Nahverkehrsplan war u. a. an-
gedacht, einen Mitarbeiter der KVG als zusténdige Person fur
Angelegenheiten rund um die Haltestellen einzusetzen. Dies
hatte den Vorteil, erstmals einen konkreten Ansprechpartner
fUr zukUnftig geplante Anderungen an den Haltestellen zu ha-
ben und entfsprechend den Ausbauzustand zielgerichtet ver-
bessern zu kdnnen. Die ndchste Stufe diesen Ausbauzustand in
Erlensee zu verbessern wdare der Aufbau von digitalen Fahrgas-
finformationstafeln insbesondere an den Umsteigehaltestellen
Leipziger StraBe. Limeskreisel. Die KVG signalisierte bereits vor
einigen Jahren die KostenUbernahme, sofern die Stadt die
Stromversorgung an die Haltestellen heranfihrt. Dies wurde
mittlerweile durch die Stadt umgesetzt, so dass wir in erwar-
fungsvoller Haltung dem Aufbau der Fahrgatsinformationsta-
feln entgegensehen.

Kenntnisnahme

Stadt
Wadchters-
bach

27.04.2023

Allgemein

Dem Entwurf des Nahverkehrsplans (NVP des Main-Kinzig-Krei-
ses 2023 -2028) wird zugestimmt

Kenntnisnahme

7122/
S.244

Prifaufirage
Netz und
Angebot

Es wird darum gebeten, die Priofung fUr die Einrichtung eines
Ortsbusverkehres Wachtersbach zur verbesserten ErschlieBung
von Wdchtersbach, Aufenau Ost, der Hauptachsen, sowie zur
Anbindung der Spielberger Platte beschleunigt durchzufGhren
und umzusetzen.

Kenntnisnahme

71.21/5s.
217

MaBnahmen
Netz und
Angebot

In den Liniensteckbriefen zu den Linien MKK 72 und MKK 73 ist
mit aufzunehmen, dass die Haltestelle im ehemaligen Brauerei-
gelénde (Schloss/Arztehaus) fur den Citaro Stadtbus K mit ei-
ner Fahrzeugldnge von 10.633 m dimensioniert sind.

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.
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Allgemein Wir dirfen Sie um Mitteilung bitten, inwieweit unsere Anregun- | Kenntnisnahme
gen lhrerseits berUcksichtigt werden konnten.
Der Gemeindevorstand erhebt keine Einwé&nde gegen den
Allgemein vorliegenden Entwurf des Nahverkehrsplans des Main-Kinzig- Kenntnisnahme
. Kreises 2023-2028.
Gemeinde Der Prifauftrag zur Fortfih-
Bieberge- 03.05.2023 .
mind Netz und Beriicksichti- rung (flexibler) Bedarfs-
Angebot . . o . . . gung <mqwm:.qm im Zm._:-z_sn_n-
Jedoch wird weiterhin eine direkte Anbindung von Breiten- Kreis wird um diese Rela-
born-LUtzel via Linsengericht nach Gelnhausen gewUnscht. tion ergdnzt (Kap. 7.1.2.2).
Die bisherigen Linien MKK 82 (im Uhrzeigersinn) und MKK 83
(gegen den Uhrzeigersinn) bleiben im Angebot wie es von der
7122/ Netz und ehemaligen Arbeitsgruppe Mobilitét der Ideenschmiede vor- Kenntnisnahme
S.252 Angebot geschlagen und von der Gemeinde umgesetzt wurde. Vor ei-
niger Zeit wurden die Angebote in der Mittagszeit den aktuel-
len Erfordernissen der Schiler angepasst.
Die KVG MK erarbeitet ein
Konzept zur Umsetzung
von DFI-Anlagen sowie
die Einrichtung digitaler
Fahrgastin- Kenntnisnahme Moglichkeiten zur An-
formation Die ebenfalls mit der Ideenschmiede imitierten Displays der ak- zeige und Ansage von
fuellen Fahrzeiten sind in Oberdorf und Pfaffenhausen in Be- Fahrplaninformationen. In
Gemeinde frielb und haben sich bewdhrt. Es ware zu ki@ren, ob die Dis- diesem Zusammenhang
Jossgrund 10.05.2023 plays fUr Lettgenbrunn und BurgjoB wieder aufgestellt werden werden auch die genann-
kénnen. ten Standorte betrachtet.
sauberkeit NatUrlich muss o_o.BE @.m0029 werden, dass o_mm. im _“Qj.:w_o:
Zustand / ' | angegebenen Zeiten eingehalten <<m.am3 cco_ o_._m.Oco__.a* Entsprechende Anforde-
5/8.97 f . der Busse und der Fahrer erhalten bleibt. Weiterhin ist bei den | Kenntnisnahme | rungen sind in Kap. 5.4.2.2
Fahrgastin- . N .
formation _uo_o_mloj.:o_ojmj an den Haltestellen auf gute Lesbarkeit und dargestelit.
Sauberkeit zu achten.
Der Kauf der Tickets ist auf verschieden Weise moglich und
Ticketkauf fortschrittlich. In Zukunft sollfen wir darauf achten, dass auch Kenntnisnahme
fUr Senioren ohne Handy ein einfacher Zugang méglich ist.
Bei den .5:33. haben wir .Ncno.: mit Q®..3 49 m.cﬁ-q_o_AQ, einen Die KVG MK setzt sich
7.42/5.267 | Tarif Umbruch. Es wird aber weiterhin Fahrgdste mit Einzelfahrten Kenntisnahme | auch weiterhin in den

geben. Hier war bei den Preisen schon vor 5 Jahren eine RMV
Tarifreform angekindigt, aber bis heute nicht durchgefuhrt.

Gremien des RMV fiir eine
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Das Ziel war, das Ungleichgewicht zwischen den Metropolen
und dem landlichen Raum auszugleichen. Der Einzelpreis in-

nerhalb der Jossgrund Dérfer ist im Vergleich zu den Stadttei-
len in Frankfurt eindeutig zu hoch. D.h. die Tarifanderung mit

den gednderten Waben, steht noch aus.

kundenfreundliche Ge-
staltung des RMV-Tarifs
ein.

7.1.21 /8.
222-223

Netz und
Angebot

Die Einrichtung der neuen Linien MKK-86, MKK-87, berUhren
auchJossgrund und ermdglichen neue Ziele. Dabei sind die
Kosten im Auge zu behalten, insbesondere ob die angrenzen-
den Gemeinden mitmachen.

Kenntnisnahme

7.1.21 /8.
24

Netz und
Angebot

Das Ergebnis des Profauftrages zur neuen Linie MKK-64A sollte
weiter beobachtet werden.

Kenntnisnahme

Service

Die OPNV Mobilitétsberatung ist installiert. Falls noch nicht ge-
schehen, kann man die Anfragen statistisch auswerten und fir
den n&chsten NVP nutzen. Der hessisch finanzierte Energiebe-
raterist in der Lage, auch Beratungen in Bezug zur individuel-
len Mobilitat (Pkw) durchzufGhren. Es ist zu empfehlen, diese
Chance in Zeiten der MobilitGtswende zu nutzen und damit in
die Offentlichkeit zu gehen.

Kenntnisnahme

Allgemein

Insgesamt nimmt der neue NVP die frGheren Ideen und Anfor-
derungen auf und ermdéglicht nun auch landkreis- und ldnder-
Ubergreifende Mobilit&t sowie eine bessere Anpassung an die
Bedurfnisse der Schuler. Zusatzlich sind verbesserte Umsteige-
moglichkeiten geschaffen. Die neue Struktur bietet nun mehr
Moglichkeiten, aber auch der Individualverkehr hat seine Be-
rechtigung. Wenn noch eine Motivation der méglichen Fahr-
gaste hinzukommt, besteht die Chance einer Verlagerung hin
zum klimaschonenden OPNV.

1.B. kdnnte die 6ffentlich wirksame Nutzung des OPNV durch
VIPs ein gutes Vorbild ergeben.

Kenntnisnahme

Gemeinde
Ronneburg

10.05.2023

71.21 /8.
207

Netz und
Angebot

Die Gemeinde Ronneburg begrult: MKK 55: Die Wiederein-
richtung einer direkten Verbindung zum Hanauer Freiheitsplatz,
welche auch die ErschlieBung des Hanauer Westbahnhofs
(perspektivisch mit der Nordmainischen S-Bahn) sicher stellt.

Kenntnisnahme

Netz und
Angebot

Die Gemeinde Ronneburg begriBt: X?5: Die neue Schnellbusli-
nie von BUdingen zum Hessencenter und zurGck. Diese Verbin-
dung ist ein Gewinn fUr die Region und bedarf weiterer Bewer-

Kenntnisnahme
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bung und Offentlichkeitsarbeit aller Beteiligten, ob vom berufli-
chen Pendelverkehr bis hin zur touristischen Nutzung und Nah-
erholung.

Die Gemeinde Ronneburg begriBt:MKK 56: Die Beibehaltung

7.121/8. Netz und der direkten Moglichkeit den Langenselbolder Bahnhof zu er- | Kenntnisnahme
208 Angebot -
reichen.
Die Gemeinde Ronneburg begriuBt: Stindliche Taktung: Die
Netz und Beibehaltung einer hohen Taktung wird ebenfalls als klarer Vor- Kenntnisnahme
Angebot teil gewertet, weitere OPNV-Nutzer*innen zu motivieren und zu
gewinnen.
Die Bemessung des Fahr-
zeugeinsatzes beriick-
sichtigt verschiedene Kri-
terien, v.a. die Anforde-
Profung bzgl. gréBerer Busse: Gerade zu den StoBzeiten im Be- rungen an n__.m benotigten
. - . . Kapazitaten im Schul- und
rufs- und Schulerverkehr sind die Busse sehr ausgelastet. Die .
. . e oo im Jedermannverkehr,
Busse, die zum momentanen Zeitpunkt lediglich 30 Sitzpl&tze R
. . S T . aber auch die Anforde-
Fahrzeugei- | aufweisen, fahren teilweise Uber die Autobahn 66 und Bundes- . R P .
- - Kenntnisnahme | rung einer moglichst wirt-
nsatz und LandesstraBen, da sollte das Stehen fUr Nutzerinnen und N N
) - : - : schaftlichen Bedienung
Nutzer die Ausnahme und nicht die Regel sein. Diese Proble- N .
L AR im Tagesverlauf. Bei fest-
matik ist im Schulbusverkehr und ebenso im Linienverkehr zu =
- gestellten Uberlastungen
prufen. N s .
wird zeitnah geprift, wel-
che Verbesserungsmog-
lichkeiten fir die Fahr-
gdste umgesetzt werden
konnen.
Der Prifauftrag zur Fortfih-
Netz und Anbindung an die Kreisstadt und Kreisverwaltung in Gelnhau- Beriicksichi- rung (flexibler) Bedarfs-
7.1.21 Angebot sen: Die Moglichkeit die Stadt Gelnhausen sowie die Nachbar- on verkehre im Main-Kinzig-
g kommune Grindau zu erreichen ist fir Ronneburger BUrgerin- gung Kreis wird um diese Rela-
nen und BUrger weiterhin schwer moglich. tion ergdnzt (Kap. 7.1.2.2).
Anbindung an das interkommunale Gewerbegebiet Ham- Der Prifaufirag zur Fortfh-
mersbach: Die Mdglichkeit die Nachbarkommmune Hammers- Jirag
L ; . f rung (flexibler) Bedarfs-
Netz und bach und deren Arbeitsplatze im Gewerbegebiet zu erreichen | Bericksichti- . P
7.1.21 e N . .. : . verkehre im Main-Kinzig-
Angebot ist fir Ronneburger BUrgerinnen und Burger weiterhin schwer gung

moglich und kénnte mit Mdglichkeiten des Wetteraukreises im
Bereich der Stadt BUdingen geprUft werden.

Kreis wird um diese Rela-
tion ergdnzt (Kap. 7.1.2.2).
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Fahrizeiten/Dauer der OPNV-Nutzung: Die Dauer der Nutzung
des OPNV ist ein entscheidendes Kriterium fir dessen Nutzung
und Frequentierung. Die bisherigen Verbindungen von Ronne-

Die maximalen Fahrzeiten
zu den wichtigen Ziel-
punkten m Main-Kinzig-
Kreis (u.a. der relevanten
Pendlerrelationen nach
Hanau Freiheitsplatz/Hbf.)

Fahrzeit burg zu Endhaltestellen liegen bei + 40 Min Fahrtdauer. Dies ist Kenntnisnahme liegen im Mittel der Ron-
bei der weiteren Nutzung von Anschlussverbindungen schwer neburger Ortsteile bei 40
vermittelbar und gerade fUr Altere ohne sanitére Mdglichkei- bis 45 Minuten Fahrzeit
fen im Umfeld ein K.0.-Kriterium. Wir bitten bei der Fahrizeiten- (u.a. auch durch die Ein-
Planung stets um Beachtung unter einer Fahrizeit von 40 Minu- fuhrung der direkten Linie
fen zu verbleiben. MKK-55).

Die KVG MK prift ein stan-
sauberkeit ) . . dardisiertes Verfahren fir
* | Fahrpl@ne: Die Fahrplan-Hoheit und deren Erneuerung bzw. die Erstellung und den
423/5.88- Zustand / fl den Bushaltestellen zu zentralisieren. Ob Vandalis- Kenntnisnahme | Aushang der Fahrplanin-
89 Fahrgastin- Pllege an de A .. . . 9 v.
formation mus, Witterung o.Qmﬂ .c<-m:03_c:@ .o__m _nojﬁ_ojm bedUrfen ei- formationen bzw. die
ner Pflege und nicht jede/r Nutzer/in nutzt ein Smartphone und Pflege und der jeweiligen
das Internet zur Recherche. Zustandigkeiten.
Im Kap. 5.1.3 sind Anfor-
derungen an Ubergangs-
zeiten an Verknipfungs-
punkten benannt (diffe-
renziert nach Punkten mit
und ohne nennenswerten

Verknip- Keine Berick- FuBweg). Diese werden je

fung sichtigung nach spezifischen Um-
Umsteigepunkte und -zeit: Die Umsteigezeiten sind oft zu stiegssituation konkret in
knapp bemessen und entsprechen nicht den &értlichen Gege- den Fahrpldnen umge-
benheiten (Beispiel Haltestelle ,,Lamboy"). Die Gemeinde Ron- setzt; jedoch kann auf un-
neburg bittet um Einplanung der Umsteigezeiten, so dass diese terschiedliche Betriebsbe-
auch unter unterschiedlichen Betriebsbedingungen einzuhal- dingungen nicht immer
ten sind. eingegangen werden.
Vergabeverfahren: Die Vergabe sollte immer an &értliche Bus-
unternehmen gehen und auch die Planung sollte von diesen Durch rechtliche Vorga-
durchgefUhrt werden, da die die Gegebenheiten am besten . ben ist eine Vergabe im-

Vergabe Kenntnisnahme

kennen. Eine Verzerrung des Wettbewerbs ist durch geeignete
Auswahlkriterien zu vermeiden. Hintergrund: Eine Wiederho-
lung der Via-Bus-Vergabe und deren Ergebnisse des Jahres

mer an ortliche Busunter-
nehmen nicht méglich.
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2018 (und der entstandenen Schéaden) muss auf jeden Fall
kUnftig vermieden werden.

Fahrradmitnahme: Die Busfahrer*innen bendtigen Schulungen
im Bereich klarer Regeln zur Mitnahme von Fahrré&dern. Es lie-
gen Beschwerden vor, dass in einem durchschnittlich Gberlas-

In Kap. 7.2.2 ist ein Prif-
auftrag zur verbesserten

Fahrradmit- teten Bus im Berufsverkehr weiterer Platz fur die Mithahme von | Kenntnisnahme mo_..:oa_.:__:nrz‘_.m bzw. .
nahme .. - . . . . A Fahrradnutzung im multi-
FahrrGddern reserviert wird. Hier gilt es mit zusatzlichen MaBnah-
ey .. . modalen Verkehr darge-
men (zus&tzlicher Fahrradir&ger, andere Innenaufteilung) das
. stellt.
Problem proaktiv zu beheben.
Schulbusverkehr/Schulen in Stadt Budingen: Die Erreichbarkeit
der Bidinger Schulen hat sich von den moéglichen Fahrizeiten
zum Unterrichtsbeginn und -ende verschlechtert (ca. 40 Minu- Die Prifung der genann-
Schulver- ten Wartezeit zu Unterrichtsbeginn und nochmals ca. 40 Minu- Kenntnisnahme ten Punkte erfolgt im ope-
kehr ten bei Unterrichtsende). Es wird um Prifung und Anpassung rativen Geschdft der KVG
der Fahrizeiten gebeten. Zusaizlich ergibt sich ein Kapazitats- MK.
problem, weshalb eine Prifung eines groBeren Gelenkbusses
fUr dringend erforderlich erachtet wird.
In Kap. 5.4.3 wird eine
Personal: Immer wieder werden felefonierende Fahrer*innen Bericksichti- entsprechende Anforde-
Personal .. . . .. .
bemdangelt. Ob im Schulbus- oder im reguldren Linienverkehr gung rung an das Personal er-
werden Sicherheitsrisiken hierdurch befirchtet. gdnzt.
Wir begriBen und unterstUtzen die nachfolgenden beiden
Punkfe 1 und 2 im o.g. Entwurf des Nahverkehrsplans ausdrick-
lich:1. Einrichtung einer neuen Direktverbindung - Linie MKK-50
(Gelnhausen — Hasselroth — Hanau) Die neue Linie MKK-50 ver-
Gemeinde MaBnahmen | bindet Gelnhausen mit Hanau und ermdglicht eine direkte
11.05.2023 | 7.1.2 / S.202 | Netz und und umsteigefreie Verbindung von Hasselroth und Rodenbach | Kenntnisnahme
Hasselroth oL . S
Angebot nach Hanau sowie in die Kreisstadt Gelnhausen. Die Linie ver-

kehrt im Zweistundentakt, in Erg&nzung zur neuen Linie MKK-60
ergibt sich auf dem Abschnitt Hasselroth — Hanau und in Er-
gdnzung mit der bestehenden Linie MKK-67 auf dem Abschnitt
Hasselroth — Gelnhausen jeweils ein Stundentakt
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2. Einrichtung einer neuen Direktverbindung - Linie MKK-60
(Grindau - Hasselroth — Hanau) Die neue Linie MKK-60 verbin-
det Grindau mit Hanau und ermdglicht eine direkte und um-
steigefreie Verbindung von Grindau, Hasselroth und Roden-

MaBnahmen | bach nach Hanau im Zweistundentakt. Durch diese Umgestal-
7.1.2/8.211 | Netzund tung kdnnte der Haltepunkt Niedermittlau noch attraktiver Kenntnisnahme
Angebot werden (Ausbau von Umsteigeoptonen am Haltepunkt Nie-
dermittlau. In Ergé&nzung zur neuen Linie MKK-50 ergibt sich auf
dem Abschnitt Hasselroth — Hanau sowie zwischen Hasselroth
und Grindau mit der bestehenden Linie MKK 67 jeweils ein
stUndliches Angebot.
Eine Umsteigeverbindung
zwischen Hasselroth und
MaBnahmen Grindau-Lieblos besteht
7.1.2 Netz und Kenntnisnahme | mit der Linie MKK-67 mit
Angebot Dardber hinaus regen wir in diesem Zusammenhang die Pro- Umstieg in Rothenbergen
fung einer Umsteige- oder Direktverbindung nach Grindau- bzw. kiinftig mit der Linie
Lieblos an! MKK-60.
Mit der Ausweitung des
Bedienungsangebotes auf
dem Abschnitt Hasselroth
3. Anmerkungen/Prifauftrag Bahnhof Langenselbold: Wir - Langenselbold Bf wird
MaBnahmen . . . . .. . .
mochten einen Prifauftrag fir einen Ergdnzungs- oder Freizeit- . auch Freitagsabends so-
712 Netz und : : - Kenntnisnahme . .
Angebot verkehr zu Heimspielen von Eintracht Frankfurt wie am Wochenende ein
g zum Bahnhof Langenselbold (sowohl Hin- als auch Rickfahrt) verbessertes Angebot mit
anregen. Dies wirde vielen FuBballfans eine umwelltfreundli- Anschluss an die Zige
che Anreise-, Abreise- sowie Umsteigemdglichkeit bieten und Richtung Frankfurt (und
den Umstieg von Aufo auf Bus/Bahn erleichtern. Offenbach) umgesetzt.
In diesem Zusammenhang méchten wir auf die fehlende Barri- Die Haltestelle wird nach
erefreiheit der Haltestelle Abzweig Langenselbold Bahnhof hin-
. . - . Umsetzung des MaBBnah-
weisen. Der steile Auf- und Abstieg zur Haltestelle wird nach .
. . . ; . menkonzeptes ihre Be-
unserer Meinung nicht ausreichend durch die aufgestellten Kri- .
- . . S . deutung als Umstiegshal-
. . terien des Querschnittsthemas der Barrierefreiheit abgebildet. . . N
Barrierefrei- ; L o Keine Beruck- testelle verlieren, da alle
55.2 . Die Haltestelle hat eine immense Bedeutung fUr die bestehen- | .~ .. .
heit sichtigung Busse aus Richtung Has-

den und auch kinftigen Linien als Umsteigepunkt auf die Kin-
zigtalbahn. Wir bitten die KVG zu prifen (und ggfs umzuset-
zen), wie ein méglicher Umbau der o.g. Haltestelle im Nahver-
kehrsplan priorisiert werden kann. GegenUber dem StraBen-
baulastrager ist auf eine erforderliche Umsetzung hinzuwirken.

selroth die Haltestelle Lan-
genselbold Bahnhof (Sud-
seite) anfahren werden,
die deutlich bessere Be-
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dingungen fiir dien Um-
stieg zur Schiene und an-
deren Buslinien bietet.

Zundchst befGrworten wir die Verdichtung der Linie MKK-53 auf
einen Halbstundentakt zwischen Langenselbold Bf. — Freige-
richt Mo-Frin der HVZ und TVZ, sowie einen T60 in der SVZ Mo-
Fr.

Nach den Parametern zu den Bedienungsangeboten bzw.

Der Bedienungszeitraum

7.1.2/5.205 Rmﬁmﬂﬂﬂa.ms o_.ms w.mﬂﬂmsc_‘_@mm_:@cﬂ:.ms mo&chten <<.: betonen, dass es . Kenntnisnahme bis n\._ Uhr ist auf dieser
o : Angebot wichtig ist, den T60 auch in der SVZ zumindest zu der RE-Verbin- Relation des Vorzugsan-
dung ab 2025 bis mind. 24 Uhr sicherzustellen. Es ist fUr die Erfl- gebotes vorgesehen.
lung der MobilitatsbedUrfnisse auBerordentlich wichtg, auf sehr
vielen Verbindungen der Kinzigtalbahn auch in den Abend-
stunden eine Umsteigeverbindung nach Hasselroth und Freige-
richt zu haben.
On-Demand-Verkehr:
Wir sehen hier groBes Potenzial fUr eine flexible und bedarfsge-
rechte Mobilitat im I&ndlichen Raum. Unter BerUcksichtigung
der zukUnftigen Ergebnisse des (zweijdhrigen(2)) Projektver-
suchs ,,On-Demand-Verkehr Rodenbach/Freigericht wére
eine Einbindung von Hasselroth und weiterer umliegender Ein entsprechender Prif-
MaBnahmen | Kommunen wie bspw. Gelnhausen, Grindau oder Langensel- auftrag zur Fortfihrung
7.1.2/8.235 | Netzund bold inkl. Anbindung Bahnhof Langenselbold in die mdéglichen, | Kenntnisnahme | (flexibler) Bedarfsverkehre
Angebot zukUnftigen On-Demand-Verkehre in Betracht zu ziehen. Es im Main-Kinzig-Kreis ist in

wdre aus heutiger Sicht zwingend erforderlich, dass bereits in
dem o.g. Projektversuch der Bahnhof Langenselbold angefah-
ren wird. Wir unterstGtzen dabei grds. die Bewertung der KVG,
das Gebiet um RohrstraBe, HasselbachstraBe, ErlenstraBe, Wie-
senstraBe, RathausstraBe, KarlstraBe durch ein entsprechendes
Bedarfsverkehrsangebot besser zu erschlieBen.

Kap. 7.1.2.2 enthalten.
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In dem vorliegenden Entwurf des Nahverkehrsplans sind viele
Ideen und Anregungen auch im Rahmen von Birgerbeteili-
gungen u.v.m. eingeflossen. Die Gemeinde Hasselroth erkennt
hierbei die geleistete Arbeit an und wirdigt in diesem Zusam-
menhang das hohe Engagement vieler Menschen. Es ist uns
aber auch bewuBt, dass Kosten-Nutzen auch noch entspre-

Allgemein chend zu wirdigen sind. Die durch eine sp&tere Umsetzung Kenntnisnahme
des NVP entstehenden Kosten dirfen den heute schon sehr
engen finanziellen Spielraum der Kommunen nicht noch weiter
belasten oder einschrdnken, so dass entweder andere Finan-
zierungsmoglichkeiten gepruft werden mussen oder ggfs auch
wieder Abstriche im NVP vorgenommen werden muassen.
Prifaufirage
7122 Netz und Die Stadt Maintal begruBt die Prifauftrége zu den Maintaler Li- | Kenntnisnahme
Angebot nien MKK-22, -23 und -24.
MaBnahmen
7.1.2/5.198 | Netzund Ebenso die Verldngerung der Linie MKK-30 sehen wir als sehr Kenntnisnahme
Angebot positiv.an
Die Vor- und Nachteile ei-
MaBnahmen ner Integration dieser
7.1.2/8.198 | Netzund Die Integration der Express-Linie MKK-25 in die Linie MKK-30 se- | Kenntnisnahme | Fahrten soll im Rahmen
Angebot hen wir als kritisch an, da sich dadurch Nachteile wie z.B. Fahr- des Prifauftrages ndher
zeitverz6gerungen fUr die Maintaler*innen ergeben kénnen. betrachtet werden.
9.6. / Anhang woimqm:mm. Die Haltestellen Opeleck und Mittelbuchener StraBe (jeweils Beriicksichti- _um..m Angaben werden er-
stadt Main- heit PDF Seite 480) sind seit 2022 barrierefrei ausgebaut. gung ganzt bzw. angepasst.
tal 11.05.2023 Der NVP hat ein Umset-
zungskonzept zum barrie-
refreien Aus- und Umbau
von Haltestellen aufzu-
nehmen, in dem auch
eine zeitliche Priorisierung
Barrierefrei- . vorgenommen werden
9.6. / Anhang heit Kenntnisnahme muss. Die konkrete Um-

Der barrierefreie Ausbau der Maintaler Bushaltestellen richtet
sich nach einer internen Prioritatenliste. Die angegebenen
Jahre in der Spalte ,,umzusetzen bis Ende" (PDF Seiten 478-485)
kénnen wir auch aus Kapazitdtsgrinden nicht bestatigen.

setzung steht dabei u.a.
auch in Abhdangigkeit der
verfigbaren personellen
Kapazitaten der verschie-
denen beteiligten Ak-
teure.
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Es betrifft die neue Buslinie MKK-40, die ab Gettenbach starten
soll. Hier wird angeregt, dass die neue Linie nicht direkt von Der vorgesehene Fahrweg
. Gettenbach nach Lieblos fUhrt, sondern eventuell besser s f .
Gemeinde 12.05.2023 | 1-21/ Netzund | 5000 Gie Ortsteile Mittel-Grindau, Niedergrindau und Rothen- | Kenntnisnahme | 4€F Linie ist so berucksich-
Griindau o $.211 Angebot - ’ ~erg . tigt wie in der Stellung-
bergen in Richtung Hasselroth und weiter nach HU fUhren nahme genannt
sollte. Der OT Lieblos wird doch Uber die Linie MKK - 68 ange- ’
dient.
Der Gemeindevorstand begriBt die im Entwurf enthaltenen
Verbesserungen fUr die Gemeinde, insbesondere die EinfGh-
Allgemein rung einer neuen U:.mﬁccm._im 300: Oﬂm_omjjow.? m_ozo? erst- Kenntnisnahme
Gemeinde malig und mso_.__oj eine _Qm_mcdm.@ﬂm_ﬁmsam <.®85ch@ in o_.mz
Birstein 12.05.2023 Vogelsbergkreis. FUr diese Verbindung hat die Gemeinde Birs-
fein jahrzehntelang gek&dmpft.
Allgemein Der Gemeindevorstand nimmt den Entwurf des Nahverkehr- Kenntnisnahme
planes zur Kenntnis und stimmt diesem zu.
Der Ortsbeirat hat folgende Vorschldge eingebracht:
Netz und - Schaffung einer Direktverbindung von Altengronau nach Geprift wird eine Ver-
12.05.2023 Angebot SchlUchtern. Idealerweise sollte die Linie 94 (SalmUnster-Alten- | Kenntnisnahme | dichtung der Linie MKK-97
gronau) nicht in Altengronau enden, sondern nach Schlich- mit Umstieg in Sterbfritz.
tern weitergefGhrt werden.
Aufbauend auf den Fest-
legungen des Leitbildes
Mobilitat erfolgt im NVP
die Festlegung der Netz-
hierarchie und der jeweili-
Gemeinde Ortsbeirat gen Angebotsstufen mit
Sinntal Alten- Netz und Keine Beriick- Bedienungsqualitaten.
gronav Angebot sichfigung Dabei sind fir die Ergan-
zungsverkehre (Achsen
und Bereiche mit schwa-
cher bis mittlerer Ver-
kehrsnachfrage) Ange-
bote im 120 Min.-Takt vor-
Engere Taktung der Verbindungen, 60-Minuten-Takt statt 120- gesehen (tlw. mit Verdich-
Minuten-Takt tung in der HVZ).
Ein entsprechendes Um-
Haltestellen Kenntnisnahme | setzungskonzept ist im
Schaffung von barrierefreien Zugéingen an den Bushaltestellen NVP dargestellt.
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Die Anregung wird an die

Prifaufirag Profung der Schaffung eines Bahnhaltepunktes in Alfengronau . zustandige Aufgabentra-
7.1.21 Netz und . - . Kenntnisnahme A R
(zwischen OberdorfstraBe und Ziegenberg-Tunnel, N&he Hans- gerorganisation RMV wei-
Angebot
Elm-Schule) tergeben.
Durch die Umsetzung des
Durch den Ortsbeirat Jossa wird bemdangelt, dass kein direkter MaBnahmenkonzeptes
Ortsbeirat Netz und Bus mehr nach Schliichtern fahrt. Das betrifft auch die Orte Kenntnisnahme | Werden die Umstiegszei-
Jossa Angebot Altengronau und Mottgers. Es ist ein Umstieg in Sterbfritz notg, ten verbessert, so dass
wobei die Wartezeiten erheblich sind. Gleiches gilt fUr die um- insgesamt kiirzere Reise-
gekehrte Richtung. zeiten entstehen.
Die lefzte Fahrt der Buslinie MKK-921 endet um 21:59 Uhrin
Sterbfritz. Danach fahrt der Bus offensichtlich zurick nach
Schlichtemn in das Depot. Es wird angeregt, diese Fahrt noch Die Prifung einer Umset-
Netz und in den Fahrplan aufzunehmen, da die Spatschicht des ortli- Kenntnisnahme | zun m:o_m* im operativen
Angebot chen Industrie-Betriebes um 22:00 Uhr endet und den Mitarbei- g enolg P
- s - Geschaft der KVG MK.
fern so nahezu ohne Mehrkosten eine Nutzungsmaoglichkeit ge-
schaffen werden kénnte. (Anregung bereits mit Mail vom
23.05.2022 an Frau Avdic gesendet)
Die Stadt Bruchkdbel begleitet den Entwurf des Nahverkehrs-
plans 2023 - 2028 fur die Belange ihrer Stadtteile Bruchkdbel,
Allgemein RoBdorf, Niederissigheim, Oberissigheim und Butterstadt im Kenntnisnahme
9 Lichte der Beratungen des Arbeitskreises OPNV der Stadt
Bruchkdbel vom 04.05.2023 und der Darstellungen in der Pra-
sentation der KVG an diesem Tage (Folie 38 f.) positiv.
MaBnahmen Die MaBnahmen im Zielkonzept zur Relation Bruchkdbel - F-
7.1.2.1 /8. Enkheim (MKK-30, MKK-25 bzw. MKK-25S in Verbindung mit X95) .
Netz und . o - Kenntnisnahme
Stadt 198 ff. Angebot werden besonders im Hinblick auf den angestrebten fakfi-
.. 12.05.2023 g schen Takt T30 unterstitzt.
Bruchkobel —
Die im NVP vorgesehene
direkte Verbindung nach
Maintal bietet Vorteile, da
7.121/8 MaBnahmen | Hinsichtlich der insgesamt unterstitzten Relation Bruchkdbel - fur diese Relation eiun
_wm ' ' Netz und Maintal (MKK-22, MKK-30) wird im Hinblick auf die Nordmaini- Kenntnisnahme | gréBeres Nachfragepo-
Angebot sche S-Bahn gebeten, den angestrebten Haltepunkt Maintal tenziale gesehen wird, so-

Doérnigheim mit dem Vorschlag Haltepunkt Wilhelmsbad - Sit-
zung des hiesigen Arbeitskreises OPNV vom 04.05.2023 - ver-
gleichend darzustellen.

wie auch bessere An-
schliUsse in Maintal-Dor-
nigheim zum SPNV.
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In der Relation Neuberg - Oberissigheim - Niederissigheim -
RoBdorf wird gebeten, zumindest die Mdglichkeit eines Halts

Die Verknipfung am

7122/s. | Frofauirdge | g hnhof Bruchkdbel in Befracht zu ziehen. Bei guter An- , Bahnhof Bruchkdbel ist im
Netz und . . o . . o Kenntnisnahme . .

239 Angebot nahme des AST mag Uber eine Linie mit dann kleinen Gef&Ben Prifauftrag bereits darge-
(wie Familienbus Erlensee) nachgedacht werden. Die MaB- stellt (Kap. 7.1.2.2).
nahme wird im Ubrigen unterstitzt.

Prifaufirége FUr die Relation Hanau - Bruchkdbel - Nidderau (MKK-33, 562
71.22/8S. Net d und 563) sowie Bruchkdbel- Erlensee (MKK-30, X?5) werden et- Kenntnisnahme
249 etzun waige zusatzliche Fahrten infolge ausgeweiteter Bedienzeiten :
Angebot -
begriBt.

711 /819 SPNV Bericksichti- E..m Angaben werden er-

ff. Im Ubrigen wird gebeten, die Bahnlinie Hanau - Friedberg als | 9YN9 ganzt bzw. angepasst.
Vorzugslinie vorzusehen.

Hier fehlt auf der Seite 9 in der Tabelle 3: Zustandigkeiten unter
23/8.9 Zustandig- dem Zustandigkeitsbereich der KVG in der Aufzéihlung die Nid- | Beriicksichti- Die Angaben werden er-
: : keiten derauer Stadtbuslinien: Linie MKK 45, 46 &47. Bitte noch ergdn- | gung gdnzt bzw. angepasst.
zen.
Wir stellen erfreut die starke Beteiligung der Teilnehmer mit
Wohnisitz in Nidderau fest; Abbildung 3 zeigt, dass aus Nid-
- derau “60 oder mehr” Teiinehmer an der Befragung teilge- .
24/s.10 Beteiligung nommen haben. Wir sehen hier ein eindeutiges Indiz dafur, wie Kenntnisnahme
wichtig den Nidderauerinnen und Nidderauern das Thema
Stadt Nid- 12.05.2023 Nahverkehr ist.
derau T Auf der Seite 40 begriBen wir ausdricklich das Tangentenkon-
zept zum Schienenring. Auf Seite 41 wird dargestelt, dass als

3.1.4.6 /5. Rahmenbe- | Zielkonzept des RMV wesentliche MaBnahmen vorgesehen Beriicksichti- Die Angaben werden er-

40-41 dingungen | sind, u.a. die Planung neuer Expressbuslinien. Hier wird die X 27 | gung gdnzt bzw. angepasst.
genannt, die seit Jahren bereits f&hrt und somit Uber die Pla-
nungsphase hinaus ist.

Unterkapitel 2.3.2 “Nachfrageverhalten” wird in der Abb. 8 auf
332/5.72 Nachfrage Seite 72 unter den Top 10 Pendelndenrelationen Nidderau auf Kenntnisnahme

dem 3. Platz direkt hinter Hanau und Maintal dargestellt, d.h.

rund 2.500 Menschen pendeln t&glich von Nidderau nach Ffm.




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 — 2028

Ein Anspruch, fir jeden
Grundschiler grundsatz-
lich einen Sitzplatz vorzu-
halten, kann aus betriebli-
chen und wirtschaftlichen
Grinden nicht umgesetzt
werden. Fir die Beforde-

5.15/8.116 WM””_ZQ- Hier regen wir an — aufgrund von Erfahrungen aus dem Schul- | Kenntnisnahme | rung der Schilerinnen und
anfang nach den Sommerferien 2022- auf Seite 116 fir den Schiiler sind umfangrei-
Grundschulschulerverkehr, der Uber eine ldngere StreckenfUh- che Anforderungen im
rung auf Landes- oder KreisstraBen geht, einen Sitzplatz fur je- NVP im Kap. 5.1.5 darge-
den Grundschuler vorzuhalten und ergénzend auch ein Ausbil- stellt. Das Angebot einer
dungsangebot fur Grundschuiler und Fahrpersonal durchge- Busschule ist bereits vor-
fUhrt wird: “Wie nutze und verhalte ich mich im Schulbus vom handen und kann bei der
Einsteigen bis zum Aussteigen”. KVG MK gebucht werden.
53.1,5.32/ Hier begriBen wir den Ansatz die Unterhaltung und des Aus- .
s.130: 136 Haltestellen | bau der Haltestellen bei der KVG anzusiedeln, um eine rasche- | Kenntnisnahme
ren Ausbau und ein einheitliche Ausstattung zu gewdhrleisten.
Die MaBnahme "Verbes-
serung der Ausstattung an
Haltestellen und Verknip-
fungspunkte" wird um die
Anforderung an die Aus-
Beriicksichfi- stattung mit sanitaren An-
5.3.3./8.137 |Infrastruktur | Vorzuhalten ist die Ausstattung an Endhaltestellen mit sanit&- lagen erganzt. Konkrete
ren Anlagen fUr das Fahrpersonal. Sie schreiben, dies sei ein gung Standards hierzu werden
Anforderung an den zustdndigen Baulastirager, vorrangig fur im Rahmen der Umset-
die Kommunen im MKK betrafe die Aufgabe. An welchen zung der MaBnahme in
Standdard ist hier gedacht bzw. was ist hier Mindeststandard? Abstimmung mit den be-
Gibt es hier finanzielle Zuschussmdglichkeiten von dem fUr die teiligten Akteuren entwi-
Linie zustGndigen Verkehrsverbund? ckelt.
Zu lhrer Festellung, dass in verschiedenen Gemeinden eigene
Ortstarife existieren, die gegenitber dem RMYV Tarif subventio-
niert werden, damit das Angebot fir Gelegenheitsfahrgdste
54/5.144 Tarif aftrativer wird. Wir begriBen ausdricklich, dass es Ziel des NVP Kenntnisnahme

MKK ist, solche vergunstigesten Angebote als Ergénzung der
Ubrigen Tarifpalette anbieten zu k&nnen, besser ware noch
das Tarifsystem entsprechend seitens des RMV anzupassen,
damit diese Individuallésungen nicht notwendig werden.
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Wir begriBen ausdricklich die Feststellung und Zielvorgabe
auf Seite 145, dass das Fahrpersonal auf den Gebieten: Tarif,

54/5.145 Personal Befdrderungsbedingungen und Systembedingungen regelma- Kenntnisnahme
Big geschult werden muss
Gleiches gilt fUr den Beitrag auf Seite 148 Schulung des Fach-
personals, damit es fachkompetent und freundlich Auskunft
Uber Fahrtweg, Tarif, Umsteigemoglichkeiten und Stérungen
5.4/5S.148 Personal Auskunft geben kann. Erfreulicherweise wird auch die Notwen- | Kenntnisnahme
digkeit noch mal in dem Kapitel 5.4.3 Personal ab Seite 149 -
151 manifestiert, dass eine regelmdssigen Schulung des Perso-
nals/Fahrpersonals zukunftig stattfinden muss.
»Standards zur Barrierefreiheit bei Haltestellen” begriBen wir
den Ansatz im NVP den barrierfreien Ausbau zu priorisieren
(Seite 157). Allerdings wirden wir beziglich der Umsetzungsfris-
ten zugunsten einiger Haltestellen die Frist nach vorne setzen Derzeit IGuft die Abstim-
und bei anderen die Frist nach hinten, beispielsweise halten wir mung mit den kreisange-
die Umsetzung der Haltestellen , Kirche" und ,,Oberburg" fir hérigen Kommunen zur
dringlicher (auch in 2024) als die Umsetzung der Haltestelle Umsetzung/Zeitpunkt an
»,Neue Mitte". Ganz generell fehlen in der Aufstellung im An- den einzelnen Haltestellen
hang ganz viele Haltestellen im Stadtgebiet Nidderau, die und zu ggf. bereits ge-
Barrierefrei- | nach unserem DafUrhalten noch in die Tabelle und zu den vor- | Beriicksichti- y
5.5.2/8.157 hei S . . N~ planten BaumaBnahmen.
eit deren Prioritaten gehdren. Wir wirden als dringlichste Halte- gung Das Umsetzungskonzept
stellen hier die Haltestellen an den Bahnhofen un die Bahn- . L S
- . wird kontinuierlich durch
hofe selbst nennen: Bhf Heldenbergen, Bhf Ostheim und (et- die KVG MK weiter bear-
was weniger prioritdr) Bhf Eichen. Dann wirden wir die Priorita- beitet. Dabei werden
tenim Ausbau auf die komplett barrierefreie Umgestaltung der ™
. S . auch die noch fehlenden
Haltestellen an der Regionalbuslinie 562 vorschlagen. Hier feh- Haltestellen ergénzt
len in lhrer Tabelle vor allem auch Haltestellen in Windecken '
und noch eine wichtige Haltestelle in Ostheim an der Raiffei-
senbank. Wir haben lhnen als Anlage eine komplette Aufstel-
lung der Nidderauer Haltestellen angehdngt.
Wir vermissen in der Tabelle auch die Benennung der Schul-
bushaltestellen, trotz der Tatsache, dass diese- teilweise- nicht
Barrierefrei- | @n Offentlichen StraBen liegen, sollten diese doch im NVP to- L
552/5.157 | heit/ Schul- | Pellarisch miterfasst werden. Hier wére als Sonder-Haltestellen Bericksichti- s.0.
verkehr die Schulbushaltestelle der Bertha von Suttner zu nennen, aber | gung

unter Umsténden auch die Schulbushaltestelle in Ostheim in
der JahnstraBe. Diese wird zwar nur als Schwimmbushaltestelle
genutzt, aber sie wird genutzt. Demzufolge muss auch hier
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eine Barrierfreiheit angestrebt werden. Falls die Nutzung dieser
Haltestelle aufgeben werden soll und nur noch die Schulbus-
haltestelle an Ortsausgang von Ostheim genutzt werden soll,
wdre es sinnvoll zu dokumentieren, wie da in den ndchsten
Jahren die Planungsziele sind. Die Schulbushaltestelle ,,Johan-
nesweg" an der Grundschule in Heldenbergen ist erwdhnt mit
dem Hinweis ,, AuBer Betrieb". Nach unserem Dafirhalten und
einer Mail vom Marz 2023 aus Ihrem Haus fahren dort noch
Busse der Linie 42 S hin.

,Umsetzungsbilanz NVP 2013-2018 ,,— (Seite 164-170) Hier fehlt
nach unserem DafUrhalten unter der Angebotskonzeption

ﬂw_o\ . 164- u_ﬂu msmNnc:mm- West die Aufzéihlung des Stadtbuskonzeptes Nidderau, also Mmﬂ._cm“”xm_o::- W%:M:%MWM::MM«MMMM_QT
die MKK 45,46,47 und die Einfihrung/Verldngerung des X 27 : :
nach Nidderau.
Netz und In der Abbildung 65 in Kapitel 5.2.1.1 kénnen wir (auflésungs-
6.21.1/S. technisch) nicht erkennen ob die drei Nidderauer Stadtbusli- . L .
172 >:cmcﬂ.i / nien eingezeichnet sind, wir bitten das noch mal gegenzupri- Kenntnisnahme | Die Linien sind enthalten.
Redaktionell fen
»,Handlungsfeld Infrastruktur” — Seite 184 Abb. 75 Bike und Ride
Anlage Bhf Ostheim: Bitte dieses veralterte Bild nicht verwen- Beriicksichti- Die Abbildung wird ge-
6.2.3 /S.184 | Redaktionell | den, da der Fahrradstdnder nach Ankauf der Fi&che durch n 16scht
die Stadt Nidderau erneuert wurde. Wir empfehlen ein Bild von gung :
einem anderen Haltepunkt oder Bahnhof zu verwenden.
Unter dem Passus Strecke Hanau Friedberg empfehlen wir,
dass im NVP neben der Erw&hnung der Modernisierung der
Bahnsteige und Gleisanlagen fUr eine weitergehende positive Zu diesem Themenfeld
7.1.1/5.191 | Larmschutz Akzeptanz in der Gesellschaft auch noch Investitionen im Kenntnisnahme liegt die Zustandigkeit
o : L&rmschutz wichtig sind. Uns ist bewusst, dass der Larmschutz nicht beim Aufgabentra-
vor allem mit dem Komplex GUterverkehre zusammenhdangt, ger fir den OPNV.
der VollstGndigkeithalber sollte er dennoch im Text Erwdhnung
finden.
71.21/s. |MaBnahmen| =~ - o o . .
201 Netz und Hier mm:m. 201, <<_.ﬂ Ummﬂcmms ausdricklich die m.;:OEC:@ einer | Kenntnisnahme
Angebot neuven Direktbuslinie zwischen Hammersbach und Nidderau.
7.1.22/5. Prifauftrage I.wmﬂ Seite wno. Wir Um@amm.s ocmo_ao.x:oc den PrUfauftrag der
240 Netz und Einrichtung einer neuen Direktbuslinie Nidderau Heldenbergen | Kenntnisnahme
Angebot Bhf- Kilianstadten-Niederdorfelden-Enkheim
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7122/$ Prifaufirdge | Hier Seite 248 Wir begriBen den PrUfauftrag: Angebotsverdich-
th ’ ’ Netz und fung zur Verbesserung der Anbindung der Linie FB-70 von Nid- | Kenntnisnahme
Angebot derau Erbstadt nach Friedberg

Die Linie 42 S ist auf den
Schulverkehr ausgerich-
tet, und ergdnzt das An-
gebot der Linie 562 (mit
Ausrichtung auf SPNV-An-
schlisse u.a. in Hanau
und das Angebot der Linie

7122/$ Prifaufirage | Ab Seite MAm — wir haben zur _A.m_‘_is_m.@msoﬂjsx_m? dass fur die 563). Der Stadtbus hat

nam m : Netz und Stadtbuslinien Mkk 45,46,47 keine Projekte/ MaBnahmen oder | Kenntnisnahme | wiederum andere Ver-

: Angebot Profauftrdge vorgesehen sind und somit das Bestandangebot knipfungen zum SChie-
erhalten bleibt. Wir wirden uns den Prufauftrag winschen, nenverkehr in Nidderau.
dass der Fahrplan oder Linienplan der Stadtbuslinien, die auf In Einzelfdllen kann es da-
der Hauptachse Windecken Rathenauring — Eugen-Kaiser- her vorkommen, dass
straBe - Konrad Adenauer Allee fahren, zu bestimmten Uhrzei- Fahrten zeitlich in dichtem
fen nicht mit allen anderen Linien - fast in Traktion- auf der Abstand verkehren. Eine
Hauptachse hintereinander her fahren (erst die 42 S dann die saubere Taktung ldsst sich
562 und dann noch der Stadtbus). nicht Gberall einrichten.
,Projekte im Handlungsfeld Infrastruktur” Hier Seite 262 — Mobili-
t&tsstationen; hier wirden wir gerne den Prifauftrag bewer-
ben, den Standort vor der Willi-Salzmann-Halle direkt am Halte-
punkt Windecken als zukUnftigen Mobilitatstationsstandort zu
bewerten bzw. zu berlcksichtigen. Hier sind nach unserem Dao-

Prifaufirdge fUrhalten alle Voraussetzung optimal um Die Anregung wird im
7.3.1/8.262 eine moderne und verknUpfende Station zu etablieren: die Kenntnisnahme | Rahmen der Priifung
Infrastruktur - . . .. .
groBe Einfahrtsituation kann rGckgebaut werden und es kdn- gerne aufgenommen.
nen dort Infrastrukturen fur E-ladestationen, einen groBen B&R -
Platz, E-Car Sharing-Angebot und vieles mehr entstehen. Der
Haltepunkt Windecken liegt zentral und ist — wie in diesem NVP
bereits dokumentiert- einer der starksten Pendlerhaltepunkte
(siehe Seite 295 Tabelle 31 Pendlerrelationen).
,Profautrédge Handlungsfeld Service", hier Seite 267, wir wir-
Prifaufirége den j_.oﬂ N,c dem _Am__oz.m_ _uaﬂ.cz&@m __WSEIE_J@ <®6c:m:©ﬁmﬁ Die Anregung wird im
7.4.2/8S.247 |Service /Ta- Ortstarife™ germe fUr einen Ecﬁoc:o@ fUr den m*o.n.u:./.\m%mg Nid- Kenntnisnahme | Rahmen der Priifung
3 derau werben. Unser Fachgremium AK Nahmobilitat sowie der
rif gerne aufgenommen.

kommunale Fachdienst OPNV und FD Klimaschutz halten es fir
einen essentiellen Baustein um die Nutzung von Busverkehren
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zu steigern, wenn man einen Kurzstreckentarif oder sogar Null-
tarif fUr Einzelfahrkarten/Gelegenheitsfahrgé&ste einfohrt.

Zu dem Thema Steigerung der Nutzung des Busverkehrs passt

Prifaufirage | die in Kapitel 6.5.2 aufgefUhrte MaBnahme regelmdaBig Mobili-
7.5.2/8.271 | Barrierefrei- | tatstraining fUr Seniorinnen und Senioren sowie mobilitGteinge- | Kenntnisnahme
heit schrdnkte Personen anzubieten. Diesen PrUfauftrag auf Seite
271 begriBen wir.
Prifaufirge
7.5.2/8.273 | Barrierefrei- | Wir begriBen ebenso besonders den Prifauftrag auf Seite 273 | Kenntnisnahme
heit fUr die Etablierung eines kreisweites Haltestellenmanagements
Die Liniennummer MKK-48
,Konzept zur LinienbUndelung" -hier Seite 280 Wir freuen uns stellt zunéchst einen Ar-
Uber das LinienbUndel 02 Nidderau Stadt mit der Prifung der beitstitel dar. Die Linien-
7.9/5.280 Linienbin- neuen Verbindung Nidderau - Hammersbach als neue Linie Kenntnisnahme | MUmmer sowie die Zuord-
’ ’ delung MKK 48, hier ist allerdings die Finanzierung der Linie MKK 48 nung der Linie zvu Linien-
noch nicht ganz klar geworden? Kénnen Sie uns erldutern, wie biindel lassen keine Aus-
diese Linie finanziert wird, da diese Linie zum LinienbUndel sage zur kiinftigen Finan-
Stadtverkehr Nidderau zugewiesen wurde. zierung der Linie zu.
Seite 292/293 — Hier ist die Bertha von Suttner nur als Gesamt-
schule bis 2028 erwdhnt, hier sollfe in jedem Fall die Entwick-
Anhang 9.3/ | Schulstand- | lung zum Gymnasium Erwé&hnung finden, da dies den Schiler- | Bericksichti- Die Angaben werden er-
S.292-293 orte verkehr deutlich erhdht und verkehrsplanerische Auswirkungen | gung gdnzt bzw. angepasst.
nach sich zieht, die schon im Geltungszeitraum dieses NVPs
gepruft werden sollten.
Zu der im Anhang des Gesamtberichtes befindlichen Priorisie-
Anhang 9.6 / Ausbauzu- rungstabelle der Io:mﬂm__m:.ms)_ MKK :vas.s\: bereits weiter Beriicksichfi- Die Angaben werden er-
S. 319 ff. u:.u:m.c:a oben m:w__cso. genommen, j_m.ﬁ fehlen <<_o€_@m Haltestellen gung géinzt bzw. angepasst.
Priorisierung | des Stadtgebietes Nidderau, siehe angehd&ngte Tabelle an
diesem Schreiben.
Zur Darstellung auf Seite 12 Tourismus fallt auf, dass im westli-
chen Teil gar keine Wanderrouten verzeichnet sind, hier wir-
den wir als Beispiel die Uberregionale Wanderroute ,,Bonifatius- oL .
Anlagen- . o . - . Berucksichti- Die Angaben werden er-
Tourismus route", die ,, Apfelwein- und Obstwiesenroute" aber auch den .
band 1 gung ganzt bzw. angepasst.

»Waldenserpfad" als touristisch interessante Routen zum Ein-
zeichnen vorschlagen. Aktuell arbeitet Nidderau zusammen
mit Spessart Regional an einem Premiumwanderweg, der am
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Bahnhof Eichen beginnen aber in seienm Verlauf auch als Ein-
stiegsstelle den Bahnhof Windecken vorsieht.

Zum Dokument ,,Offentlichkeitsbeteiligung zum NVP* im Anla-
genband 1: Auf der Seite 25 unter Punkt 4 in der Dokumenta-
tion Offentlichkeitsbeteiligung zum NVP (Dokumentenseiten-
zahlist 173) ist seitens der Offentlichkeit ein wichtiger Schwach-
punkt im Nahverkehrskonzept des MKK sowie auch des WK do-
kumentiert. Der dort formulierte Mangel wird uns als Standort-

WM_:Q%%:- Beteiligung | kommune wochtenlich berichtet und ist in den Sitzungen der Kenntnisnahme
AGNYV seit Jahrzehnten ein immer wiederkehrender Tagesord-
nungspunkt. Wie zu Beginn dieses Schreibens erwdhnt sind wir
hocherfreut, dass auf Seite 27 und 28 in der Dokumentation
Offentlichkeitsbeteiligung NVP beschrieben ist, dass von 955
Teilnehmern die meisten Teilnhmer (n&mlich 9%) aus Nidderau
kamen.
Zum Kapitel 1.22 Nidderau ab Seite 97 begriBen wir alle ge-
planten MaBnahmen zur Einrichtung neuer Direktbuslinien zwi-
Anlagen- MaBnahmen mo.jmz Hammersbach und zﬂo_o._.mﬂoc .c:Q vor allen N.émo:mz . )
band 2 Netz und z_o_o_mﬂoc.wz I@E@:U@@@J-_A___osﬂoo_.a,m: — Enkheim sowie die | Kenntnisnahme
Angebot Profung einer Angebotsverdichtung zwischen Erbstadt und
Friedberg. Wir bestétigen die Dokumentation des Status Quo
des bestehenden Stadtbuslinienkonzept Mkk 45, 46 und 47
Im Korridor zwischen Nid-
derau, Bruchkobel und
Hanau werden die Anfor-
derungen an die Bedie-
MaBnahmen o . . . :c:omnmco:*m* im Zusam-
Anlagen- BezUglich des Betriebes der Regionalbuslinien wurden fol- . menspiel von SPNV und
Netz und S Kenntnisnahme .
band 2 Angebot gende Forderungen artikuliert: Busverkehr mit den beste-
- die Buslinie 562 soll eine héhere Taktung erhalten, henden Angeboten be-
- die Taktung der Regionalbuslinien soll auch zu Randzeiten reits erfillt, so dass aus
ausgebaut werden und die zweistUndige Pause der Nachtbus- Sicht der KVG MK keine
linie soll reduziert werden,die zweistindige Pause der Nacht- Verdichtung notwendig
buslinie soll reduziert werden, ist.
Allgemein Grundsatzlich befUrwortet die Stadt Nidderau den vorgestell- | Kenntnisnahme

ten Entwurf des Nahverkehrsplans des MKK durch die KVG. Wir

20
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bitten Sie jedoch die Hinweise und Forderungen der Stadt Nid-
derau in der Planung zu bericksichtigen und dazu Stellung zu
nehmen

Stadt
Schlich-
tern

12.05.2023

Seitens der Verwaltung wurde bei der Prifung des Entwurfs
festgestellt, dass der Nahverkehrsplan keine Verschlechterung

Allgemein des Status Quo beinhaltet und zum Teil sogar gewisse Verbes- Kenntnisnahme
serungen vorgesehen sind .
Die Stadt Schlichtern unterstUtzt sowohl die grundsatzlichen
Ziele, wie die Sicherstellung und Weiterentwicklung einer aus-
Allgemein reichenden Verkehrsbedienung, die Erhdhung Kenntnisnahme
des OPNV-Anteils am Gesamiverkehrsaufkommen sowie eine
moglichst weitreichende Barrierefreiheit.
Es ist sicher schon, auf einen engen Fahrplan zu verweisen, es
macht aber nur Sinn, wenn diese Angebote auch genutzt wer-
den. Hier sind wir bei einem Kardinalproblem
des OPNV per Bus im l&ndlichen Raum - groBe Strecke, ge-
Allgemein ringe Fahrtgastzahlen Gerade die jingere Generation ist ent- | Kenntnisnahme
gegen aller Behauptungen und 6kologischen Einsichten mobil
mit dem eigenen PKW. Die massiven Angeboftslicken an Sonn-
und Feiertagen sind zu schlieBen: Auch am Wochenende muss
es mdglich sein, auch ohne Auto mobil zu sein
Netz und Die Busabfahr- und —ankunftszeiten sind im Rahmen des 30-Mi- Durch die dargestellten
7122 Angebot / nuten-Takts an die Zeiten der Regionalzige ab/an Bahnhof Kenntnisnahme MaBnahmen wird das Be-
e Verknip- Schlichtern anzupassen. Die Taktung zum und vom Bahnhof in dienungsangebot auf die-
fung die Innenstadt sollte erhdht werden. sem Abschnitt erh6ht.
Die bisherige Taktung stellt fir unsere BUrgerinnen und BUrger Durch die dargesteliten
Netz und einen klaren Standortnachteil dar. Es muss ihnen moglich sein, MaBnahmen wird das Be-
7.1.22 Angebot ohne PKW-Nutzung am beruflichen und 6ffentlichen Leben Kenntnisnahme | dienungsangebot auf
teilzunehmen. Gerade fUr Senioren, Kinder und mobilit&tsein- zahlreichen Achsen im
geschrdnkte Personen wdre dies von sehr groBer Bedeutung. Ostkreis erhoht.
Ein entsprechender Prif-
auftrag zur Fortfihrung
On-Demand Kenntnisnahme | (flexibler) Bedarfsverkehre

Ideal ware zur Verdichtung in Randzeiten die EinfUhrung von
On-Demand-Verkehr.

im Main-Kinzig-Kreis ist in
Kap. 7.1.2.2 enthalten.




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

7.1.22

Netz und
Angebot

Konkreter Bedarf aus dem Stadtteil Hohenzell, insbesondere fir
Pendler, besteht an einer frGheren werktéglichen Verbindung
zum Bahnhof SchlUc.htern: aktuell kommt der erste mdgliche
Bus dort um 7.13 Uhr an, was fUr Pendler nach Fulda oder Ha-
nau/Frankfurt zu spdat ist. Winschenswert und vermutlich auch
gut angenommen wdre eine frlhere Verbindung zu den Z0-
gen gegen 6.30 Uhr. Gleiches gilt fUr die RUckfahrtmoglichkei-
ten: letzte Fahrtmdglichkeit vom Bahnhof nach Hohenzell:
18:46 Uhrist zu frih

Kenntnisnahme

Das MaBnahmenkonzept
der Linie MKK-90 sieht fir
Hohenzell sowohl frihere
als auch spdtere
Fahrtnéglichkeiten vor.

Fahrradmit-
nahme

Ferner winschenswert wdre fur Pendler eine Mitlahmem&g-
lichkeit fOr Fahrréder/Pedelecs .

Kenntnisnahme

In Kap. 7.2.2 ist ein Prif-
auftrag zur verbesserten
Fahrradmitnahme bzw.
Fahrradnutzung im multi-
modalen Verkehr darge-
stellt.

Schulver-
kehr

Aus verschiedenen Richtungen wurde Kritik am Schilerverkehr
geduBert. Die Busse in StoBzeiten der Schiler*innen sind teil-
weise so UberfuUllt. dass sich die Anfahrt zur Bildungseinrichtung
zu einem Stressfaktor entwickelt hat. Wir bitten daher, die Aus-
lastung der Busse in den Schulanfangs- und endzeiten ge-
nauer zu analysieren und das Fahrtangebot bei erhdhter
Nachfrage zu ergdnzen. Auch regen wir eine stdrkere Sensibili-
sierung der Schulen fUr das Thema OPNV an. Verénderte Un-
terrichtszeiten sollten mit der Nahverkehrsorganisation themati-
sierf werden.

Kenntnisnahme

Im Kap. 7.3.1 ist ein Prif-
auftrag zur Umsetzung der
Initiative "Optimierung
Schulanfangszeiten" und
Prifung erweiterter Anfor-
derungen an den Schul-
verkehr enthalten.

7.1.22

Netz und
Angebot

Im Bereich Elmer LandstraBe 1, 3, 5 und 5 a ist ein Medizini-
sches Versorgungszentrum entstanden. Nach Fertigstellung
entstehen Uber 100 barrierefreie Wohnungen.

Beide Objekte werden von der entsprechenden dlteren Ziel-
gruppe positiv angenommen. Die OPNV-Anbindung ist derzeit
nicht gegeben, da der OPNV sich aktuell nur

an der UmgehungsstraBe (L3180) angebunden ist, was zum
Nachteil sowohl fUr die Patienten des MVZ als auch fUr die Be-
wohner der barrlerefreien Wohnungen ist. Es

wird um Prifung gebeten, ob eine Anbindung geschaffen
werden kann.

Kenntnisnahme

Die Prifung einer Anbin-
dung erfolgt im operati-
ven Geschdft der KVG
MK.
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7.1.2.2

Haltestellen

Ferner wird um Prifung einer Haltestelle im Bereich Hanauer
StraBe gebeten, hier soll in KUrze ein Fachmarktzentrum entste-
hen, der eine gewisse Frequenz erzeugen wird

Kenntnisnahme

Die Prifung einer Anbin-
dung erfolgt im operati-
ven Geschdft der KVG
MK.

Stadt Lan-
genselbold

16.05.2023

Allgemein

Ihr vorgelegter Nahverkehrsplan ist ein strategisches Doku-
ment, um die zukUnftige Entwicklung des &ffentlichen Nahver-
kehrs zu planen und zu optimieren. Ziel ist es, eine

effiziente und nachhaltige Nutzung des 6ffentlichen Nahver-
kehrs sicherzustellen und die Bedurfnisse der Fahrgdste sowie
der Region zu bericksichtigen.

Kenntnisnahme

Allgemein

Ein fundierter Nahverkehrsplan tragt dazu bei, den &ffentlichen
Nahverkehr fUr die Nutzer attraktiver zu machen, indem er bei-
spielsweise die PUnktlichkeit und Zuverlassigkeit von
Verbindungen verbessert und ein ausreichendes Angebot an
Haltestellen und LinienbUndeln bereitstellt. AuBerdem kann er
dazu beitragen, die Umweltbelastung durch den Individualver-
kehr zu reduzieren, indem er Anreize fUr eine umweltfreundli-
che Fortbewegung schafft.

Kenntnisnahme

Finanzierung

Allerdings ist es wichtig zu beachten, dass die Umsetzung eines
Nahverkehrsplans oft mit erheblichen Kosten verbunden ist
und die Finanzierung daher eine Herausforderung

darstellen kann. Es ist daher notwendig, dass wir zukUnftig aus-
reichende Mittel bereitstellen, um die Umsetzung eines umfas-
senden Nahverkehrsplans zu unterstUtzen, jedoch auch ein
Auge auf die Wirtschaftlichkeit des OPNV haben.

Kenntnisnahme

Allgemein

Vor dem Hintergrund der MobilitGtswende und der angezeig-
ten Umstellung auf neue Antriebsarten, stehen die kommuna-
len Haushalte der Region hier vor einer schweren

Aufgabe. Insgesamt kann ein gut gestalteter Nahverkehrspian
dazu beitragen, den &ffentlichen Nahverkehrzu verbessern,
die Lebensqualitat in der Region zu steigern und die Umweli-
belastung zu reduzieren.

Kenntnisnahme

Allgemein

Daher ist es wichtig, dass die 6ffentlich-rechtlichen Institutio-

nen und andere beteiligte Akteure die Erstellung und Umset-
zung von Nahverkehrspldnen unterstUtzen und sicherstellen,

dass sie den BedUrfnissen der Nutzer und der Region gerecht
werden.

Kenntnisnahme
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Netz und
Angebot

Das verkehrliche ,Nadeléhr" des Umsteigebahnhofs in der
RingstraBe wird durch die Umstellung im Zuge des neuen Nah-
verkehrsplans weniger durch wartende Busse belastet, da der
Begegnungsverkehr reduziert wird und fOhrt hoffentlich in Tei-
len zu einer Entlastung. Eine Verlegung an einen anderen
Standort wére aus Sicht der politisch Verantwortlichen Langen-
selbolds winschenswert gewesen bzw. war das erkldrte Ziel.
Dies scheint jedoch in Ermangelung von alternativen Standor-
ten nicht umsetzbar zu sein. Inwieweit die Anderung der Tak-
tung letztlich tatsé&chlich den Verkehr hier entlastet, bleibt zu-
ndchst abzuwarten, dennoch wurde die Forderung nach Opfi-
mierung der Stadt Langenselbold aufgegriffen und eine Ver-
besserung angestrebt. Es muss erklartes Ziel sein, weiterhin ge-
meinsam zu versuchen die Durchfahrt auch durch moégliche
BaumaBnahmen der vorhnandenen Bushaltestelle (sUdlich der
RingstraBe) zu verbessern.

Kenntnisnahme

Allgemein

Im Ubrigen sehen wir alle wesentlichen Punkte umfassend ab-
gedeckt und stimmen daher zu.

Kenntnisnahme

Stadt
Steinau an
der StraBe

17.05.2023

Die am 13.06.2022 Ubersandte Mitteilungen zu Starken und
Schwdachen im OPNV-Angebot sind im Anlageband Seite 56
und 57 nicht enthalten und werden daher nochmals Gber-
sandt (siehe Anlage).

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

24




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 — 2028

Wochen-
endverkehr
und Verkehr
an schul-
freien Tagen

Eine grundsatzliche Schwdche im OPNV-Angebot stellt eine
fehlende Anbindung an Wochenenden und eingeschrénktem
Angebot in schulfreien Zeiten dar. Weitere Schwdéche ist eine
fehlende Verbindung bei 8 von 11 Stadtteilen zur Innenstadt.
Dieser Mangel wird nur beim Stadfteil Umbach aufgegriffen,
sollte jedoch auch in den Ubrigen Stadtteilen, insbesondere
Stadftteil Uerzell, angegangen werden, damit eine Verbesse-
rung erzielt werden kann. Hinsichtlich Linienverkehre des Stadt-
teils Hintersteinau fUr Pendler ins Rhein-Main-Gebiet bzw. zum
Industriegebiet Diestelrasen wird auf die beigefigte Stellung-
nahme des Ortsbeirates Hintersteinau verwiesen.

Kenntnisnahme

Grundsadtzlich wird im
MaBnahmenkonzept des
NVP eine Verbesserung
des Abend- und Wochen-
endverkehrs sowie des
Angebots an Ferientagen
auf allen Relationen ver-
folgt. Dies betrifft konkret
im Stadtgebiet von
Steinau a.d.StraBe die Li-
nien MKK-90 (u.a. Mar-
born, Bellings), MKK-94
(MarjoB3), MKK-95 (u.a. Ul-
mbach, Urzell, Sarrod,
Neustall), MKK-95A (u.a.
Hintersteinau, Oberull-
richsberg), MKK-98 (u.a.
Hintersteinau), auf ver-
schiedenen Linien den
Hauptort sowie den Priif-
auftrag der Linie MKK-99
(v.a. Uimbach, Seiden-
roth, MarjoB3) und den
Prifauftrag der Einrichtung
einer direkten Verbindung
zwischen Uimbach und
dem Hauptort.
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Ortsbeirat
Hinter-
steinau

Bei der Neuaufstellung des NVP des Main Kinzig Kreis sind er-
klarlicher Weise vor allem Projekte in den Ballungsrdumen und
entlang der Bahnstrecken vorgesehen. Im strukturschwdéche-
ren Ostkreis und hier vor allem in den Stadtteilen wie bei uns
hier in Hintersteinau ist es fUr uns aber wichtig nicht abgehdngt
zu werden. Auch bei uns muss es moglich sein Uber den OPV
besser angebunden zu sein. Hier sollfe auch die Erreichbarkeit
der PendlerzUge in Schlichtern mit in Erwé&gung gezogen wer-
den. Es ist anzustreben, dass man mit &ffentlichen Verkehrsmit-
teln in vertretbarer Zeit in das Rhein-Main Gebiet pendeln
kann. Dies erfordert Busse von Hintersteinau aus zum Bahnhof
Schlichtern, die mit den Abfahrizeiten der ZUge in Richtung
Frankfurt getaktet sind. FUr Hintersteinau ist die Linie MKK 98 in
Richtung Schlichtern von groBer Bedeutung, (Eine direkte Ver-
bindung in die Innenstadt Steinau gab es noch nie.) Das be-
grUndet sich historisch durch die Schulbusse Gber Wallroth
nach Schlichtern. Deshalb ware es fUr Hintersteinau wichtig,
die im NVP auf Seite 46 aufgefuhrte Anderung der Verbindung
von SchlUchtern nach Wallroth auf einen 2-Stunden-Takt, bis
nach Hintersteinau zu erweitern. Damit ware auch eine bes-
sere Erreichbarkeit des neuen Industriegebietes am Diestelra-
sen mit z.B. Engelbert Strauss oder Bien-Zenker per Bus fir
Pendler gegeben.

Der Ortsbeirat bittet die Verwaltung diesen Punkt in die Stel-
lungnahme der Stadt Steinau aufzunehmen und sich fUr die
Umsetzung einzusetzen. Ein zusaizlichen Angebot wie auf Seite
49 beschrieben, welches ein AST in Richtung Freiensteinau (Li-
nie 95A) vorsieht, begriBen wir zwar, sehen die Prioritdt aber in
der Linie MKK 98.

Kenntnisnahme

Im Prifauftrag zur Linie
MKK-98 ist die regelmd-
Bige Anbindung von Hin-
tersteinau nach Schliich-
tern zum Bahnhof iber
das Gewerbegebiet Dis-
telrasen enthalten.

Stadt Geln-
hausen

17.05.2023

Netz und
Angebot /
Haltestellen

Es wird gebeten die Errichtung von weiteren Haltestellen in die
laufenden Planungen aufzunehmen:

Gewerbegebiet Hailer-Ost Das Gewerbegebiet verfigt Uber
eine Vielzahl von unterschiedlichsten Einzelhandelsgeschaften
und Gewerbebetrieben. Bisher wird das Gebiet lediglich durch
den Stadtbus (MKK-61/MKK-62) bedient. Es besteht der
Wunsch, dass das Gewerbegebiet zukUnftig auch durch die
Uberértlichen Linien angefahren wird, um dadurch eine einfa-
chere und schnellere Erreichbarkeit fUr Fahrgéste auch aus

Berucksichti-
gung

Die Anpassung des Linien-
wegs der Linien MKK-50

und MKK-67 Uber das Ge-
werbegebiet wird geprift.
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den benachbarten Gemeinden (Linsengericht, Hasselroth,
etc.) zu gewdhrleisten.

GrUnder- und Gewerbepark Barbarossa

Der Grinder- und Gewerbepark Barbarossa befindet sich in
Gelnhausen-Roth direkt an der Leipziger StraBe (L3333). Seitens
der Stadt Gelnhausen besteht auch hier der Wunsch, dass das

Die Prifung einer zusatzli-

Netz und Geldnde auch durch Uberériliche Linienbusse angefahren f
. . s o .. Berucksichti- chen Haltestelle auf der
Angebot / wird, um so die Aftrakfivitat insbesondere fUr dltere bzw. fur - X s
. . . .. . - gung Leipziger Str. ist bereits im
Haltestellen | kérperlich eingeschrénkte Personen beispielsweise aus der NVP vorgesehen
Nachbarkommune Grindau, aber auch aus der westlichen 9 .
Kernstadt, zu steigern. Die zurzeit vorhandene Haltestelle befin-
det sich in einiger Entfernung und ist somit, insbesondere nach
dem Einkauf, nicht gut fUr alle Personenkreise erreichbar.
Gepriift wird die Einrich-
Netz und tung einer zusatzlichen
Angebot / Vor der Au - Linsengericht. Seitens der stadtischen Gremien Bericksichti- Haltestelle fir die Linien
_._cmmﬂm__m: besteht der Wunsch eine Verbindung in das neu entstandene | gung MKK-63 und AB-30 auf

Nahversorgungsgebiet ,,Vor der Au" fir die Gelnhduser Burge-
rinnen und Burger zu schaffen.

der bestehenden Strecke
in diesem Bereich.

Fachamter
MKK -
Die Kreisentwicklung konnte im Zuge der Aufstellung des NVP
als Mitglied des Lenkungskreises bereits deren Belange inhalt-
lich umfangreich einbringen. Die Anhérung dient somit einem
letzten Abgleich der Aussagen mit zu beteiligenden Fachdm-
fern innerhalb der Kreisverwaltung. Hierzu wurden folgende
Kreisent- Fachdmter angefragt:
wicklung, - Amt 70, Abteilung Umwelt- und Naturschutz (Immissions- .
. _ - . Kenntnisnahme
Main-Kin- schutz) sowie das Klimateam
zig-Kreis - Amt 65, Amt fUr Schulwesen, Bau- und Liegenschaftsverwal-

tung

- Amt 40, Amt fUr Kultur, Sport, Ehrenamt und Regionalge-
schichte

- Amt 51, Jugendamt

- Amt 57, Gesundheitsamt
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Aufbauend auf die im Jahr 2019 vom Main-Kinzig-Kreis in Auf-
frag gegebene Einstiegsberatung zum kommunalen Klima-
schutz wurde 2022 durch eine NKI-Férderung das Klimaschutz-
team fest in der Kreisverwaltung verankert.

Kenntnisnahme

Das Klimateam wird bis Herbst 2023 das erste Integrierte Klima-
schutzkonzept fUr den Kreis erstellen, das neben einer Analyse
des lokalen und regionalen Status Quo auch Klimaschutzziele

und Handlungsbereiche festlegt, sowie diese mit konkreten Kli-
maschutzmaBnahmen verbindet. Es ist geplant, dass die MaB-

3.1.4.14.4 /5. . nahmen auch Themen wie ein Energiemanagement fir die .
Klimaschutz . . . - .. Kenntnisnahme
52+53 kreiseigenen Liegenschaften und ein Energiesparmodell fir
Schulen sowie den Ausbau der Elektromobilitat behandeln
werden. DarUber hinaus hat der Kreis Gber eine weitere Bun-
desférderung seit April 2023 auch eine Klimaanpassungsmana-
gerin, die ein Klimaanpassungskonzept fUr den Kreis sowie teil-
nehmende Kommunen erstellen wird.
Im finalen NVP-Dokument sollten die Seitenzahlen des spdte-
ren PDF-Dokuments mit den Seitenzahlen auf Papier Uberein- Beriicksichti- Die Seitenzahlen werden
Redaktionell | stimmen. Dies erleichtert die Auffindbarkeit einzelner Passa- ib it
gen, insbesondere wenn das Lesen auf mobilen Endgerdten gung vberprutt.
erfolgt. Dies gilt auch fUr die Anlagen-B&nde.
s.18 Redaktionell | S. 18, letzter Absatz: Der Zusatz ..."am Main“... kann entfallen. Berlckslichti- Die Angaben werden er-
gung ganzt bzw. angepasst.
S. 29, letzter Satz vor Kapitel 3.1.4.2: Hier ist unklar, was mit dem Beriicksichfi- Ja. Die Angaben werden
4.1.4.1 /S. 29 | Redaktionell | Begriff ,Konzept" verbunden wird. Ist der Bundesverkehrs- "
wegeplan hier gemeint? gung ergdnzt bzw. angepasst.
4.1.4.2; S. 29: Die Kapitel 3.1.4.2 (Regionalplan) und 3.1.4.3 (Landesent- L .
12.05.2023 | 4.1.4.2 /S. Redaktionell | wicklungsplan) sollten im Sinne der aufeinander aufbauenden Berlcksichti- Die Angaben werden er-
29 Planungsgrundsdize in der Reihenfolge getauscht werden. gung ganzt bzw. angepasst.
Die Angaben zum Krankenhaus Schlichtern sind zu Uberpri-
fen. Entsprechend den Angaben im Deutschen Krankenhaus-
verzeichnis weist das Krankenhaus Schlichtern 366 Betten und Beriicksichti- Die Angaben werden er-
S. 63 Daten rund 500 Mitarbeiter*innen auf. Die weitaus zu geringen An- .
gabe im Entwurf des NVP vermittelt einen falschen Eindruck gung ganzt bzw. angepasst.
von der bedeutenden GréBenordnung und diese werden der
tats@chlichen Situation nicht gerecht.
Netz und S. 98, 3. Absatz: Sollten Ringverkehre einrichtbar sein, so emp-
6.1.1.1/5.98 Angebot fieht es sich, Parallelverkehre zu dulden. Der Ausschluss von Pa- | Kenntnisnahme

rallelverkehren Uber kurze Strecken sollten nicht dazu fUhren,
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dass Ringverkehre im Sinne der schlUssigen zeitsparenden Ver-

bindung und ErschlieBung von RGumen unterbrochen werden.

Die Forderungen an das Hochst- und Durchschnittsalter sind

Die festgelegten Anforde-
rungen an das Fahrzeug-
alter sind bei den Verga-
ben im Main-Kinzig-Kreis
erprobt, stellen einen gu-

6.21.5/S. Fahrzeuge nicht unmittelbar einsichtig und zu erldutern, ggf. auch im Hin- Kenntnisnahme ten Kompromiss unter den
121 9 blick auf Nachhaltigkeitsaspekte und angesichts aktueller Be- Gesichtspunkten der
schaffungsprobleme zu Gberprifen. Nachhaltigkeit, des Fahr-
gastkomforts und der Wirt-
schaftlichkeit dar und ha-
ben sich aus Sicht der
KVG MK bewdhrt.
Der Umgang mit Planungskonflikten im Rahmen von Beschleu-
nigungsprogrammen ist hier als Wunsch an die Ubrigen Ver- In diesem Kapitel werden,
Bevorrechti- kehrsarten/Verkehrstrdger zu formulieren. Die Bevorrechtigung Keine Beriick- wie im Text dargestellt,
S.126 un des OPNV ist zwar winschenswert, liegt aber nur geringfigig sichtigqun die Anforderungen aus
gung im Einflussbereich der KVG/des MKK. Relevante Institutionen, gung Sicht der Nahverkehrspla-
die eine solche Bevorrechtigung erwirken kénnten, sind zu be- nung formuliert.
nennen.
Nur im Einzelfall sind sani-
An wen richtet sich die Forderung, sanitdre Einrichtungen for tare .m.:-_os*c:m.m: in of-
: - A fentlichen Gebauden
das Fahrpersonal vorzuhalten?2 Bei der Linienplanung sind 6f- ..
. .. .. - Ny auch druchgehend wah-
fentliche Geb&ude (Rath&user, Schulen, Kindergarten, Ge- . s
. .. . . - - " L . . rend der Betriebszeiten
meinschaftshduser, TourismusbUros u.d.), die sanitdre Einrich- Keine Beruck- = .
S. 137 Infrastruktur . - Lt e des OPNYV fir das Fahrper-
fungen vorhalten, fur das Fahrpersonal stérker zu berUcksichti- | sichtigung . .
. - . . . . sonal nutzbar; daher ist
gen. Diese Einrichtungen sind fUr das Fahrpersonal reguldr frei- c e .
- . . . . die Einrichtung von sani-
zugeben. Bei Ringverkehren sind an diesen &ffentlichen Ge- . o
.. . ] taren an betrieblich ge-
bduden entsprechende Pausenzeiten einzuplanen. B .
eigneten Standorten im Li-
niennetz wichtig.
Die Linien MKK 94, 96 und 97 sind neu zu konzeptionieren. Ein In diesem Kap. wird die
MaBnahmen Ringverkehr, der die Unter- und Mittelzentren verbindet ist ent- Umsetzungsbilanz des
7.1/5.170 Netz und sprechend dem Grundangebot anzustreben. Die Bahnhofe Kenntnisnahme letzten NVP dargestelit.
’ ’ Angebot Jossa, Sterbfritz, SchlUchtern, Steinau, SalmUnster sind als Min- MaBnahmen zu den ein-

destleistung direkt verbindend anzufahren. Zeitraubende In-
nenstadtverkehre sind zu vermeiden.

zelnen Linien sind in Kap.
7 dargestelit.
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S. 175

Netz und
Angebot

S. 175, letztes Aufzdhlungszeichen: Die Aufz&hlung der fehlen-
den direkten OPNV-Verbindungen erscheint nicht vollsténdig.
Mittelzentren sollten stets auch im Grundangebot direkt an-
fahrbar sein, auch an Wochenenden.

Kenntnisnahme

Die Aufzdhlung ist bei-
spielhaft, die Mittelzentren
sind mindestens aus den
Hauptorten der jeweiligen
Einzugsbereichen direkt
angebunden.

S. 192

SPNV

Fernbahntunnel Frankfurt: Gibt es einen Beschluss des Kreis-
tags, dass der Main-Kinzig-Kreis das Vorhaben begriBte Ggf.
wdre dieser hier zu benennen.

Kenntnisnahme

Die Planungen zum Fern-
bahntunnel werden unter-
stitzt, da dadurch eine
Kapazitatserweiterung im
Fernverkehr erreicht wird,
aber auch die Nutzung
der vorhandenen Netzka-
pazitdten im SPNV auf
den Strecken von Frank-
furt in den Main-Kinzig-
Kreis verbessert werden
kann. Dies hilft auch der
Verbesserung der Be-
triebssituation auf der
Schiene und damit der
Anschlusssicherheit zu
den Buslinien im Kreis.

S. 227

MaBnahmen
Netz und
Angebot

MKK-21 Schlichtern-Sinntal: Die Linie sollte erweitert werden
auf den Bahnhof Jossa, weil hierdurch die Mittelpunktschule
Altengronau ohne Umstieg von und nach Schlichtern erreicht
werden kdénnte. Umstiege in Sterbfritz sind zu vermeiden und
senken die Attrakfivitat der Linie insgesamt. Eine VerknUpfung
mit der Linie 94 ist zu prifen, um einen Ringverkehr in beide
Richtungen zu ermdéglichen. Damit wdre eine geringere Zahl
an Fahrzeugen einsetzbar.

Kenntnisnahme

s.o. zur Verdichtung der
Linie MKK-97

S. 229

MaBnahmen
Netz und
Angebot

MKK-94: siehe vorstehend.

Die Anbindung von Alsberg ist als Sackgasse fragwUrdig und
mindert die Attraktivitat fir die Obrigen Fahrgdste mit einem
Zeitverlust von 20 min erheblich. Die Durchfahrung der gesam-
ten Stadt SalmUnster erhdht die Fahrzeit um weitere 15 min.
Dies macht die Linie fUr Fahrgdste, die den Bahnhof SalmUns-
fer erreichen méchten unattraktiv.

Kenntnisnahme

Die Anbindung von Als-
berg ist auf dieser Linie
am besten zu realisieren;
i. d. R. finden keine Um-
wegdfahrten in Salminster
statt, sondern es wird der
direkte Fahriweg gewdhlt.
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MaBnahmen MKK-96: siehe Anm. zu S. 227. Eine VerknUpfung mit den Linien . s.o. zur Verdichtung der
S. 232 Netz und : . - ; . - Kenntnisnahme .
Angebot 91 und 94 ist zu priofen um Umstiege in Sterbfritz zu vermeiden. Linie MKK-97
Die Funktion der Linie um-
MaBnahmen MKK-97: Die Linie fahrt kein Mittelzentrum an. Eine zeitliche Er- fasst die Anbindung der
weiterung des Angebots erscheint fragwUrdig und sollte be- . Sinntaler Oristeile an den
S. 233 Netz und . .. . . Kenntnisnahme .
Angebot grundet bzw. erldutert werden. Die Ermittlung von aktuellen Hauptort Sterbfritz, dort
Fahrgastzahlen wdare hier hilfreich. besteht Anschluss zum
Mittelzentrum Schliichtern.
Bei der zukUnftigen Abstimmung der Linienfahrpléne und der .U_m KVG MK stimmt sich
- . - S I, - . ! im Rahmen der Umset-
Linienbin- Ausschreibung der Linienbindel sind die Gemeinden und lo- .
S. 280 - . - .. : Kenntnisnahme | zung von MaBnahmen re-
delung kalen Funktionstréger (Ortsbeirdte, Fahrgastverbdnde, Touris- o 3 .
.. .. ] . gelmasig mit den betei-
musverbdnde u.a.) verstarkt einzubinden >
ligten Akteuren ab.
Insgesamt ist mit dem vorliegenden Entwurf des NVP eine posi-
five, innovative und zukunftsgerichtete Weiterentwicklung des
Allgemein OPNV zu erwarten. Fir die angenehme Zusammenarbeit und | Kenntnisnahme
die Einbeziehung in den Aufstellungsprozess sei an dieser Stelle
ganz herzlich gedankt.
RMV und
benach-
barte
LNOen
Wir schlagen vor, zur besseren Orientierung bei Hinweisen / e e .
22 Redaktionell | Verweisen auf den Anlagenband genauere Gliederungsanga- Berucksichfi _u_..m Angaben werden er
. gung gdanzt bzw. angepasst.
ben zu ergdnzen.
Wir weisen darauf hin, dass der RMV gemdB dem Hessischen
23./5.8-9 OPNVG nicht Aufgabentréger, sondern zustéindige Aufgaben- | Beriicksichti- Die Angaben werden er-
e frégerorganisation fur den SPNV und den Regionalbusverkehr | gung gdnzt bzw. angepasst.
RMV 12.05.2023 ist (siehe auch Abb. 2: 3-Ebenen-Model im RMV).
R In diesem Zusammenhang verweisen wir auf den Verbundwei-
ten Nahverkehrsplan des RMV (RNVP), der vor dem Hinter- P
- S . S In Kap. 7.1.2.2 ist ein Pri-
R grund des verkehrlichen Charakters der Linien eine teilweise . s
Zustandig- S . : . fuaftrag zur Lokalisierung
S.9 N Neuordnung der Zust&ndigkeiten vorsieht. Insbesondere bei Kenntnisnahme . _
keiten regionaler Buslinien ent-

den drei Schulbuslinien 425, 44S und 46S ist mittelfristig die
Ubertragung des Angebots in die lokale Verantwortung der
KVG vorgesehen. Mit dem Angebot auf der Schulbuslinie 425

halten.
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wird insbesondere der bestehenden Kooperationsvereinba-
rung zwischen der Stadt Hanau und dem Main-Kinzig-Kreis zur
Schulentwicklung (bis zum Schuljahr 2027/2028) Rechnung ge-
fragen. Vor diesem Hintergrund lag die Ausgestaltung des
schulspezifischen Angebots (bei den Linien 42S, 44S und 46S)
vor allem in der Hand der KVG.

24./8.10

Redaktionell

Wir schlagen vor, zur besseren Orientierung bei Hinweisen /
Verweisen auf den Anlagenband genauere Gliederungsango-
ben zu ergdnzen.

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

3.1.2/8.22

Wir weisen darauf hin, dass neben dem TV-N auch der LHO
benannt werden kann. Dieser ist auch Bestandteil des HVTG
bzw. der darin benannten relevanten Tarifvertrége fur Hessen.

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

3.1.4.1/8.27

Redaktionell

Wir schlagen vor, zur besseren Orientierung bei Hinweisen /
Verweisen auf den Anlagenband genauere Gliederungsango-
ben zu ergdnzen.

Bericksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

3.1.4.6/S.35

RNVP

Im ersten Absatz des Kapitels méchten wir um folgende Ande-
rung bitten: Die Formulierung "Mit der Offenlegung Ende 2021
wurde der Verbundweite Nahverkehrsplan fUr die Region
Frankfurt Rhein-Main (RNVP) des RMV offiziell gUltig." dndern in
"Ende 2021 wurde der Verbundweite Nahverkehrsplan fir die
Region Frankfurt Rhein-Main (RNVP) des RMV verdffentlicht".

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

3.14.6/8.35

RNVP

Wir weisen darauf hin, dass nach dem im Hessischen OPNV-
Gesetz verankerten Gegenstromprinzip lokale Nahverkehrs-
pl&ne aus den verbundweiten Nahverkehrspldnen zu entwi-
ckeln sind, wahrend diese die Inhalte der lokalen Nahverkehrs-
pldne zu berUcksichtigen haben. Anforderungen, die Ver-
bundthemen wie beispielsweise den Tarif oder Regionalver-
kehr betreffen, kdnnen im lokalen NVP benannt werden. Eine
direkte Verbindlichkeit ist daraus aber grundsatzlich nicht ab-
zuleiten. Im Weiteren kénnen die Themen jedoch bei der Fort-
schreibung des RNVP oder in die Gremien des RMV als Antrag
eingebracht werden.

Kenntnisnahme

3.1.4.6/S.36

Barrierefrei-
heit

Im zweiten Absatz auf S. 36 wird die Erreichung der vollst&ndi-
gen Barrierefreiheit bis zum 1. Januar 2022 thematisiert. Wir
schlagen vor, zur Konkretisierung einen Hinweis auf das PBefG
zu ergdnzen. Wir moéchten anregen, die Empfehlungen zur
Fortschreibung von Nahverkehrsplé&nen seitens Hessen Mobil in

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
ganzt bzw. angepasst.
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einem eigenen Kapitel auszufGhren, da diese nicht in direktem
Zusammenhang mit dem RNVP stehen.

3.1.4.6/8.38

Redaktionell

Zu dieser Grafik gibt es im NVP keine textliche Erl&uterung. Wir
regen an, hier einen Hinweis auf die Empfehlungen aus dem
entsprechenden Baustein des RNVP zu geben (Baustein 5 —
Klassifizierung lokaler Busverkehre). Ergénzend zu Abb. 34 wei-
sen wir auf Anlage 4c des RNVP (Produktklassifizierung Bus
RMV) hin.

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

3.1.4.6/5.38

RNVP

Auf S. 38 wird die Nordmainische S-Bahn thematisiert. Mit der
Inbetriebnahme wird das bisherige OPNV-Angebot im Ab-
schnitt zwischen Hanau und Frankfurt neu ausgerichtet wer-
den mussen. In diesem Zuge wird die Expressbuslinie X57 ganz-
lich entfallen und die X95 entsprechend angepasst werden.
Die Inbetriebnahme hat zweifellos auch Einfluss auf die lokalen
Linien der Stadtverkehr Maintal GmbH (Linien MKK-22, -23, -24,
-25 und -27).

Kenntnisnahme

In Kap. 7.1.2.2 ist ein Prif-
auftrag zur Linie X57 ent-
halten.

3.14.6/S.38

RNVP

Ziel des auf S. 38 thematisierten Ausbaus der Station Hanau-
Steinheim ist nicht eine Angebotsverdichtung, sondern die Ver-
besserung der Betriebsqualité&t und PUnktlichkeit.

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
ganzt bzw. angepasst.

3.1.4.6 /S.39

RNVP

Auf S. 39 regen wir an, ergénzend zu erldutern, dass die Fahr-
zeitinderungen auf der Kinzigtalbahn als Gberlastetem Korri-
dor grundsatzlich fernverkehrsbedingt sind. Mit Umsetzung des
Kinzigtalbahn-Konzeptes (S. 39) &ndern sich die jeweiligen An-
und Abfahrtzeiten der Kinzigtalbahn (RE50 und RB51) im Minu-
tenbereich. Mit den damit verbundenen Anderungen sind An-
passungen beim regionalen und lokalen Bus notwendig. Be-
troffen sind alle zentralen Bahnhéfe im Verlauf der Kinzigstre-
cke (im MKK) mit den Bahnhofen in Hanau, Langenselbold,
Gelnhausen, Wachtersbach, Bad Soden-Salmunster, Steinau
a.d. StraBe und Schlichtern, wo Buslinien eine wichtige Zu-
und Abbringerfunktion erfUllen sollen. Vor diesem Hintergrund
eréffnen sich im Zusammenspiel zwischen einzelnen Buslinien —
hier sind z.B. die Buslinien mit Bedienung der Haltestelle Limes-
kreisel in Erlensee- RUckingen (X93/X94 und MKK-54) zu nennen

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
ganzt bzw. angepasst.

33




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 - 2028

- neue Spielrdume, die z.B. die Anschlussmdglichkeiten und
insbesondere die Anschlusssicherheit in Erlensee-RUckingen er-
héhen kénnen.

3.14.6 /8. 4

RNVP

Die auf S. 41 dargestellfen MaBnahmen im straBengebunde-
nen OPNV (u.a. Planung neuer Expressbuslinien) resultieren aus
dem RNVP 2014-2019 und wurden bereits weitestgehend um-
gesetzt. Dies betrifft die Expressbuslinien X27, X57, X64 und X93
(Umsetzung zum Fahrplanjahr 2017/2018). Die VerlGngerung
der X27 nach Nidderau wurde bereits zum Fahrplanjahr 2019
umgesetzt. Aktuelle MaBnahmen (RNVP bis 2030, Kap. 6.3.3
StraBengebundener OPNV, S. 203), die den Main-Kinzig-Kreis
betreffen, umfassen die Korridore Herbstein — Steinau/Wach-
tersbach und Erlensee — Bruchkdbel — Frankfurt-Enkheim sowie
BUdingen — Hanau. Diese Korridore waren einer vertiefenden
Planung zu unterziehen. Mit der Expressbuslinie X?5 zwischen
BUdingen Bf — Ronneburg — Erlensee — Bruchkdbel — Ffm-Enk-
heim, die zum Fahrplan 2022 (nach Neuausschreibung) umge-
setzt wurde, sind die beiden letztgenannten Korridore bereits
bearbeitet (siehe auch Abb. 130 RNVP, S. 203).

Bericksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

3.1.4.10/5.
48-49

On-Demand

Wir schlagen vor, den Text folgendermaBen anzupassen:

Im Sommer 2022 hat sich die Méglichkeit ergeben, sich in die
im Rahmen vom Verbundprojekt OnDeMo-FRM geschaffenen
Strukturen und Standards zu integrieren. OnDeMo-FRM steht fUr
On-Demand Mobilitat in Frankfurt RheinMain. Das Projekt wird
vom Bundesministerium fUr Digitales und Verkehr (BMDV) ge-
férdert. Bereits neun Partner im RMV-Gebiet machen bei die-
sem Férderprojekt mit. Im Zuge dessen hat die KVG MK die
Méoglichkeit, den Einsatz von On-Demand Shuttles zu festen.
Die Kommunen Freigericht und Rodenbach sowie Wdchters-
bach und Bad Orb werden Teil dieses Pilotprojektes sein. Durch
die gute geografische Lage lassen sich so zwei Bediengebiete
ableiten. Die Gemeinde Freigericht bildet zusammen mit der

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
ganzt bzw. angepasst.
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Gemeinde Rodenbach ein Bediengebiet. Das zweite Bedien-
gebiet besteht aus den Stddten Wachtersbach und Bad Orb.

Der ZOV hat die Prifung beschleunigter Verbindungen bei

Planungen den beiden Regiolinien 562 und 563 angeregt. Im Rahmen der
3.15/5.53 benachbar- | Uberplanung wurden bei der Linie 562 erste schnelle Verbin- Beriicksichti- Die Angaben werden er-
o : ter Aufga- dungen (vorbei an Bruchkdbel Uber B45) eingerichtet. Das An- | gung gdnzt bzw. angepasst.
bentrager gebot auf der Linie 563 inklusive des integrierten Schulverkehrs
blieb unverdndert.
DarGber hinaus méchten wir im Zusammenhang mit dieser
Thematik auf folgende AusfUhrungen im RNVP (Kap. 6.3.3, S.
204) hinweisen:
Planungen wSoweit die Einrichtung neuer Expressbuslinien aus verkehrli-
3.15/5.53 benachbar- | chen oder wirtschaftlichen Grinden nicht sinnvall ist, aber Kenntnisnahme
o : ter Aufga- dennoch ein Bedarf an schnellen Verbindungen besteht, sol-
bentrager len auf vorhandenen Regiolinien einzelne schnelle Fahrten, ins-
besondere in der HVZ, eingerichtet werden. Diese Fahrten wei-
sen einen direkteren Linienweg und eine geringere Haltestel-
lendichte auf als das Ubrige Linienangebot."
Im dritten Absatz auf S. 60 wird ausgefihrt, dass die Strecken
Fulda - Hanau - Frankfurt sowie Aschaffenburg — Hanau -
Frankfurt durch verschiedenen Verkehrsarten hochbelastet
und
3.23/5.60 SPNV daher extrem stéranfallig seien. Wir regen an, hier die Erldute- | Beriicksichti- Die Angaben werden er-

rung zu ergénzen, dass die Verkehrsarten Fern-, Guter- und
Nahverkehr auf einer Mischstrecke mit unterschiedlichen
Geschwindigkeiten unterwegs sind und es dadurch bei bereits
kleinen initialen Verspdtungen h&ufig zu Folgeverspdtungen
kommt.

gung

gdnzt bzw. angepasst.
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3.2.6 /8. 62-
63

Schulstand-
orte

Aus den insgesamt 115 benannten Schulen geht nicht hervor,
ob auch Schulen in Hanau in der Aufzdhlung genannt werden.
Auf Grund der bestehenden Verflechtung im Schulverkehr
spielen die Schulen in Hanau und in seinem ndheren Umfeld
eine wichtige Rolle bzgl. der Bemessung des Angebots und
der notwendigen Kapazitdten. In diesem Zusammenhang
mochten wir nochmals auf die Kooperationsvereinbarung zwi-
schen der Stadt Hanau und dem Main-Kinzig-Kreis zur Schul-
entwicklung (bis zum Schuljahr 2027/2028) hinweisen.

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

4/5.82

Redaktionell

Kap. 2.1.3.6ist im NVP nicht enthalten. Bitte Verweis prifen.

Bericksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

51.1./8.
99-100

Redaktionell

Kap. 0 ist im RNVP nicht enthalten. Bitte Verweis auf S. 99 pru-
fen. Ebenfalls auf S. 99 bitte Verweis auf Baustein 13 des RNVP
prufen. Vermutlich ist Baustein 5 (Klassifizierung lokaler Busver-
kehre) gemeint.

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

511a/8.
99-100

Netz und
Angebot

Die Anforderungen an den Regiobus (insbesondere zu einem
15-Minuten-Takt) werden zur Kenntnis genommen. Die Anfor-
derungen werden aus den definierten Standards geman
Anlage 4c Produktklassifizierung Bus RMV im RNVP abgeleitet.
Uber Angebotsstandards des RNVP hinausgehende Winsche
und Anforderungen kénnen gegebenenfalls durch eine
Finanzierung seitens der lokalen Ebene realisiert werden.

Kenntnisnahme

51.13/8S.
105 /108

Produkte

In diesem Kapitel und in Tabelle 12 (Seite 108) werden einige
lokale Expressbuslinien auf ausgewdhlten direkten Verbindun-
gen ergdnzend zu den X-Bussen des RMV genannt. Diese
werden aber im Nachfolgenden nicht als MaBnahmen konkret
benannt oder ausgefUhrt. Das Angebot soll in der Regel addi-
tiv zum bestehenden Angebot angeboten werden. Auf das
regionale Produkt ,,Regionalbus"” wird in dem Kapitel nicht ein-
gegangen. Ebenso wird das Produkt Regionalbus in der Ta-
belle 12 nicht angefihrt.

Kenntnisnahme

In diesem Kapitel werden
die Produkte im Main-Kin-
zig-Kreis dargestelit. Die
Produkte des RMV sind in
Kap. 5.1.1.1 dargestelit.

51.13/8S.
105 /108

Produkte

Maogliche Nachfragekorrelationen in dem betroffenen Ab-
schnitt in Richtung Hanau (zwischen SPNV und X-Bus) sind wei-
testgehend zwischen den betroffenen Aufgabentragerorgani-
sationen gemeinsam abzustimmen.

Kenntnisnahme
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Abbildung 61: Umsetzung der Angebotsstufen im Main-Kinzig-

Ein Verweis auf die im An-

5.1.14/s. Redaktionell Kreis. Die Abbildung ist nur eingeschrdnkt lesbar. Bitte Verbes- Kenntnisnahme lagenband dargesteliten
1M serung der Lesbarkeit prifen oder auf entsprechende Darstel- Karten ist zu Beginn des
lung im Anlagenband verweisen. Berichts enthalten.
5.1.14/s. Redakiionell AUfS. 111 wird auf Kap. 2.1.3.2 verwiesen. Dieses Kapitel ist im | Beriicksichti- Die Angaben werden er-
1M NVP nicht enthalten. Wir bitten um entsprechende Prifung. gung gdnzt bzw. angepasst.
Wir schlagen vor, den Text folgendermaBen anzupassen: Die
Bezahlung erfolgt ausschlieBlich bargeldlos. Bei Buchungen
Uber die App erfolgt die
Bezahlung Uber die im Profil hinterlegte Kreditkarte, per PayPal
oder per _Karte im Fahrzeug. Der Fahrpreis wird bei Buchung
5.4.1/5.145 | On-Demand Uber die App Um.ﬂm:m vor >Um03._cmm der Buchung in . Berucksichti- o_..m Angaben werden er-
der App angezeigt. Bei telefonischer Buchung besteht die gung ganzt bzw. angepasst.
Méoglichkeit, im Fahrzeug bargeldios mit EC-Karte, Kreditkarte
oder Smartphone-Bezahldiensten (Google Pay, Apple Pay) zu
bezahlen. Bei telefonischer Buchung teilt die Telefonzentrale
dem buchenden Fahrgast den im Fahrzeug zu entrichtenden
Fahrpreis mit.
. . . . .. . Ein Verweis auf die im An-
Die Abbildung 65 ist nur eingeschrankt lesbar. Bitte Verbesse-
6.21.1/S. . A . lagenband dargesteliten
Redaktionell | rung der Lesbarkeit prifen oder auf entsprechende Darstel- Kenntnisnahme . s
172 . - Karten ist zu Beginn des
lung im Anlagenband verweisen. .
Berichts enthalten.
Die Abbildung 68 ist nur eingeschrdnkt lesbar. Bitte Verbesse- Ein Verweis auf die im An-
6.2.1.2/S. . S . lagenband dargesteliten
Redaktionell | rung der Lesbarkeit prifen oder auf entsprechende Darstel- Kenntnisnahme . A
178 . : Karten ist zu Beginn des
lung im Anlagenband verweisen. .
Berichts enthalten.
7121/$ Liniennum- Hier ist darauf zu achten, dass Konflikte mit bereits bestehen-
_ﬁ ' ' mernkon- den Liniennummern der Expressbuslinien (RMV) vermieden Kenntnisnahme
zept werden.
Bei der Verl&dngerung der Linie MKK-30 Uber Wachenbuchen
bzw. Erlensee hinaus nach F-Enkheim und Hanau Hbf weisen
MaBnahmen wir darauf hin, dass es mit den Linien X?3 und X94im
7.1.21/8S. Netz und Abschnitt Erlensee-RUckingen (Limeskreisel) — Hanau Hbf sowie Kenntnisnahme
198 Angebot zu der Linie X95 im Abschnitt Bruchkdbel — Hanau Hbf. eine

Nachfragekorrelation gibt. Die Integration der bereits
bestehenden Schnellbusfahrten (MKK-25) wird grundsétzlich
begriBt.
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Aus Sicht der KVG MK sind
diese Linien gut geeignet,
Die vorgesehene Direktverbindung Buslinie MKK-50 zwischen weitere Fahrgastpotenzi-
Gelnhausen und Hanau Hbf, die vorgesehene Buslinie MKK-51 ale auf den einzelnen Li-
zwischen Langenselbold und Hanau Hbf sowie die nienabschnitten abzu-
vorgesehene Buslinie MKK-52 stellen Parallelverkehre im dich- schopfen und die Anbin-
MaBnahmen | ten Takt zur Regionalbahnlinie RBS1 dar. Der RMYV sieht in die- dung der bedienten Zen-
7.1.21 Netz und sem Zusammenhang eine Nachfragekorrelation, die bei der Kenntnisnahme | tren zu starken. Die Ab-
Angebot Angebotsplanung zu bericksichtigen ist. Der Busverkehr sollte stimmung der Fahrzeiten
weiterhin die Zubringerfunktion zum regionalen Schienenver- und Verkehrsfunktionen
kehr erflllen. Es wird daher eine Abstimmung der Fahrzeiten sowie die Verknipfung an
und Verkehrsfunktionen sowie eine VerknUpfung an den Bahn- geeigneten Verknip-
hoéfen angeregt. fungspunkten im Schie-
nen- und Busverkehr ist
selbstverstdndlich.
Die Verldngerung der Buslinie MKK-54 Uber den Hanauer Frei-
heitsplatz zum Hanauer Westbahnhof wird begrit. Mit dem
MaBnahmen _— .
71.21/8S. neuen Kinzigtalbahn-Konzept zum Fahrplanjahr 2026 .
Netz und e - . . . Kenntnisnahme
206 Angebot er6ffnen sich neue Méglichkeiten der Anschlussoptimierung —
9 insbesondere am Haltepunkt Limeskreisel in Erlensee-RUckin-
gen zu den Expressbuslinien X93 und X94 sowie X95.
Die vorgesehene Buslinie MKK-55 stellt quasi eine Ergan-
712175 MaBnahmen | zung/Verl&ngerung zur Buslinie MKK-54 von/nach Ronneburg
nou : : Netz und dar. Im Rahmen der genaueren Ausgestaltung des Angebots | Kenntnisnahme
Angebot sind die beiden Expressbuslinien X93 und X?4 sowie die Express-
buslinie X95 zu berUcksichtigen.
In Prifung ist die Einrich-
tung einer zusdtzlichen
Haltestelle im Bereich der
. - . Erich-Simdorn-Schule auf
MKK-57. Der hier angeregte zusatzliche Halt der Expressbuslinie .
. - . . dem bestehenden Linien-
MaBnahmen | X94 an der Haltestelle Erich-Simdorn-Schule widerspricht den
7121 /8. : ; . ) . weg auf der Hauptstre-
Netz und im RNVP verankerten Bedienungsstandards fur Expressbusli- Kenntnisnahme ™ ..
209 . . . . . ) cke; diese kdonnte dann
Angebot nien. Die Andienung der Schule soll weiterhin durch die lokalen I
I, auch durch die Linie X94
Linien erfolgen. . R
bedient werden, womit
das Fahrgastpotenzial fir
diese Linie durch das
Neubaugebiet in diesem
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Bereich vergréBert wer-
den wiirde.

MKK-60. Mit der neuen Verbindung zwischen Grindau und
dem Hanauer Hbf entsteht eine weitere Verbindung, die in
dem von der Bahn bedienten Abschnitt verkehrt. Der RMV

Aus Sicht der KVG MK ist
diese Linie gut geeignet,
weitere Fahrgastpotenzi-
ale auf den einzelnen Li-
nienabschnitten abzu-

schopfen und die Anbin-

7121/5 MaBnahmen | sieht in diesem Zusammenhang eine Nachfragekorrelation, die dung amq..cmammam: Zen-
n._ a. ’ ’ Netz und bei der Angebotsplanung zu bericksichtigen ist. Der Busver- Kenntnisnahme | tren zu starken. Die Ab-
Angebot kehr sollte weiterhin die Zubringerfunktfion zum regionalen stimmung der Fahrzeiten
Schienenverkehr erfllen. Es wird daher eine Abstimmung der und Verkehrsfunktionen
Fahrzeiten und Verkehrsfunktionen sowie eine VerknUpfung an sowie die Verknipfung an
den Bahnhéfen angeregt. geeigneten Verknip-
fungspunkten im Schie-
nen- und Busverkehr ist
selbstverstdndlich.
Die Ausrichtung des Angebots auf der Buslinie MKK-70 steht im
MaBnahmen Zusammenhang mit dem Profauftrag aus dem RNVP fUr Korri-
71.21/8. Netz und dor Herbstein - Steinau/Wdchtersbach (Kap. 6.3.3 Kenntnisnahme
215 StraBengebundener OPNV im RNVP, S. 203) Die Einrichtung ei-
Angebot . AV - :
ner regionalen Expressbuslinie in dem betroffenen Korridor wird
gepruft.
712175 MaBnahmen | Die Einrichtung verbundibergreifender Direktverbindungen
nnn *m ’ Netz und (z.B. von/nach Partenstein) und Freizeitlinien (von/nach Bad Kenntnisnahme
: Angebot Brickenau) wird grundsatzlich begriBt.
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Lokalisierung von regionalen Buslinien. Mit Inbetriebnahme der
nordmainischen S-Bahn entsteht eine neue direkte Verbindung
Uber die Frankfurter Innenstadt hinaus zum Hauptbahnhof und
in den Frankfurter Westen. Die Expressbuslinie X57 verliert somit

71.22/8. Prifaufirage ihre bisherige verkehrliche Funktion/Bedeutung und kann wei- .
Netz und . . > . Kenntnisnahme
235 Angebot testgehend entfallen. Vor diesem Hintergrund ist das Buslinien-
9 angebot in dem betroffenen Korridor grundsdtzlich neu auszu-
richten, was u.a. auch Auswirkungen auf weitere Expressbusli-
nien hat (X95, X97, etc.). In diesem Zuge ist auch die Buslinie
MKK-22 (S. 236 ff) zu sehen.
Prifaufirdge Bei einer Verldngerung der Buslinie MKK-25 kdnnte sich eine
71.22/8. 9 Nachfragekorrelation mit der Expressbuslinie X925 ergeben. Vor .
Netz und . . . . A . Kenntnisnahme
238 diesem Hinfergrund ist abzuwdgen, inwieweit das Angebot
Angebot o
evil. auch auf bestehenden Buslinien angepasst werden muss.
MKK-40 (Nidderau - Kilianstddten- Niederdorfelden — Enkheim
Prifaufirdge U-Bahn) Im Rahmen der Prifung einer neuen Direktverbindung
71.22/8. 9€ | zwischen Nidderau und Frankfurt- .
Netz und . . . . Kenntnisnahme
240-241 Angebot Enkheim sollte ggf. ein mehrstufiges Konzept, in dem u.a. auch
9 die Umsetzung der nordmainischen S-Bahn enthalten ist, ange-
dacht werden.
7122/$ Prifaufirage
Nhu ’ ’ Netz und X57. Bitte Anmerkungen oben bzgl. S. 235 beachtfen. Kenntnisnahme
Angebot
Die Buslinie 566 verkehrt in dem von mehreren Bahnlinien
(Main-Spessart- und Kahlgrundbahn) bedienten Korridor. Inner-
halb Hanaus stellt die Buslinie eine wichtige innerstadtische In Kab. 7.1.2.2 ist ein Prii-
712275 Prifaufirage | Verbindung (in HVZ in T15) dar. Von dem verdichteten Ange- En:-m. N_.: __o_ﬁ_ ierun
Nhu ’ ’ Netz und bot profitiert auch die Gemeinde GroBkrotzenburg (im MKK]), Kenntnisnahme re mozm_mq Buslinien m:?o
Angebot die ebenfalls in der HVZ im T15 bedient wird. Vor diesem Hintfer- 9

grund ist die Buslinie im RNVP als Lokalbus eingestuft und sollte
grundsatzlich in lokale Verantwortung (Stadt Hanau oder auch
Main-Kinzig-Kreis) Uberstellt werden.

halten.
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7.1.22/5s.
249

Prifaufirage
Netz und
Angebot

Die Buslinie MKK-33 verkehrt Uberwiegend in dem von den Bus-
linien 562 und 563 sowie 42S und der Bahnlinie RB49 bedienten
Korridor. Vor diesem Hintergrund ist hier das Gesamtangebot
in dem betroffenen Korridor zu berUcksichtigen.

Kenntnisnahme

7.1.23/s.
255

Redaktionell

Abbildung 78: Liniennetz bei Umsetzung der Projekte (MaBnah-
men) und Profauftrége des Zielnetzes Netz und Angebot. Die
Abbildung ist nur eingeschrdnkt lesbar. Bitte Verbesserung der
Lesbarkeit prifen oder auf entsprechende Darstellung im An-
lagenband verweisen.

Kenntnisnahme

Ein Verweis auf die im An-
lagenband dargestellten
Karten ist zu Beginn des
Berichts enthalten.

7.3.1/8.262

MaBnahmen
Infrastruktur

Wir schlagen vor, den Text folgendermaBen anzupassen:
Prifung der vorgenommenen Kategorisierung fur Mobilitétssta-
fionen fUr den Main-Kinzig-Kreis (Grundlage sind die Anforde-
rungen des RMV und Untersuchungsergebnisse von meet

& ride dem Radverkehrskonzept des Main-Kinzig-Kreises und
den im Rahmen von RaMo - Raum fiir neve Mobilitdt — Mobili-
tatsstationen und mehr in der Region FrankfurtRheinMain erar-
beiteten Planungskonzepte)

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

7.42/S.268

Prifaufirage
Service

autonom statt autonomy

Bericksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

7.9 /5. 280-
281

Linienbin-
delung

BezUglich LinienbUndel 03 Teil 2 Bruchkdbel/ Schéneck bitte
Anmerkungen oben bzgl. S. 249 beachten. Das Angebot auf
der Linie hat unmittelbar Einfluss auf die Buslinien im LinienbUn-
del MKK-Hanau Nord-Sud (im vorl. Entwurf als ,,04 Regionalbus
MKK Nord-SUd" bezeichnet) und sollte entsprechend ausge-
richtet werden. Es ware hier ggf. hilfreich, wenn die Laufzeiten
der hier befroffenen Linien(-bindel) angeglichen werden
kénnten. DarUber hinaus ist in dem Zusammenhang auch die
vorgesehene Ubertragung der Schulbuslinie 425 in die Verant-
wortung der KVG MK (Lokalisierung) zu berUcksichtigen.

Kenntnisnahme

S.0.

7.9 /S.280-
281

Linienbin-
delung

BezUglich Linienbundel 04 Regionalbus MKK(-Hanau) Nord-Sid
bitte folgendes beachten: In dem LinienbUndel sind neben der
Schulbuslinie 42S auch die Schulbuslinien 44S und 46S zu be-
frachten und in die lokale Verantwortung der KVG MK zu Uber-
fragen (siehe auch AusfUhrungen zu Kap. 2.3, Tab. 3). Mdgli-

Kenntnisnahme

S.0.
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che Nachfragekorrelationen insbesondere im Abschnitt zwi-
schen Bruchkdbel und Hanau zwischen SPNV (RB49) und den
Buslinien (562, 563, 42S und MKK-33) sind in dem Zusammen-
hang zu beachten.

7.9 /S.280-
281

Linienbin-
delung

In der Tabelle wird auf regionale LinienbUndel verwiesen. Dort
sind die BUndel gemdB RMVVergabekalender als

- wMKK-Hanau Nord-Sid" sowie

- wMKK X-Bus Hanau*

zu benennen. Die Vertragslaufzeit begann am 12.12.2021 und
endet am 08.12.2029, da die TabellenUberschrift als ,,Laufzeit*
benannt ist.

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

9.3 /8. 290 ff.

Schulstand-
orte

In der Tabelle sind lediglich die weiterflhrenden Schulen in Ha-
nau, fur die eine Kooperationsvereinbarung zwischen der
Stadt Hanau und dem Main-Kinzig-Kreis besteht,

aufgefuhrt. Diese umfasst die Karl-Rehbein-Schule (KRS) in der
Hanauer Innenstadt, die Hohe Landesschule (HolLa) im Hao-
nauer Norden und die Otto-Hahn-Schule (OHS) im Hanauer
Westen mit mehr als 5.000 Schiler:innen insgesamt. Weitere
weiterfUhrende Schulen im Hanauer Stadtgebiet mit den be-
rufsbildenden und anderen Schulen (Kaufmdnnische Schulen,
Ludwig-GeiBler-Schule (LGS), Eugen-Kaiser-Schule (EKS) und Li-
messchule, Paul-Gerhardt- Schule, St-Josel-Schule, etc.) mit
deutlich mehr Schuler:innen sind in der Tabelle nicht gelistet.
Letztere haben zweifellos ebenfalls groBen Einfluss auf das Ver-
kehrsgeschehen in Hanau und in seinem Umfeld. Ahnliches
trifft auf das Franziskanergymnasium Kreuzburg in GroBkrotzen-
burg zu. Mit Uber 1.200 Schuler:iinnen und einem groBen Ein-
zugsbereich, der auch den Landkreis Aschaffenburg umfasst.
Mit dem Bahnhof in unmittelbarer Nahe der Schule sind hier
besondere Voraussetzungen fir den OPNV gegeben.

Berucksichti-
gung

Es wird ein Hinweis er-
gdnzt, dass es noch mehr
Schulen in Hanav gibt.
Das Franziskanerymna-
sium gird aufgenommen.

9.6 /S.319ff.

Ausbauzu-
stand und
Priorisierung

Eine Ubersicht Gber die Anzahl der Haltestellen und deren vor-
gesehene Umsetfzung des Ausbaus (zur Barrierefreiheit) fehlt.
Diese Angaben kdnnen nur aus der nachfolgenden Tabelle
einzeln Ubernommen werden. Wir méchten anregen, die ent-
sprechende tabellarische Darstellung der einzelnen Haltestel-
len um eine Zusammenfassung zu ergdnzen.

Beriicksichti-
gung

Eine zusammenfassende
Darstellung wird ergdnzt.
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Anlage 1

Redaktionell

Auf Grund der hdheren Druckqualitat werden einige ausge-
wdhlte Karten des Berichtsbandes im Anlagenband erneut
dargestellt. Fehlende Hinweise auf die jeweils betroffenen Ka-
pitel und die Seitenzahlen im Berichtsbands erschweren die Zu-
ordnung und damit die Orientierung innerhalb des Planwerkes.

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

Anlage 2

Stellungnahme der KVG MKK im Rahmen der Anhérung zum
RNVP des RMV (aufgesplittet nach einzelnen Aspekten). Im
Rahmen der Anhérung zum RNVP wurde der KVG MKK
geantwortet. Darauf wird in der ergdnzenden Dokumentation
(Auflistung im Anlagenband) jedoch nicht eingegangen. Wir
regen an, die Antwort des RMV zu den Stellungnahmen zu er-
gdnzen.

Kenntnisnahme

Aus Sicht der KVG MK ist
die Darstellung so ausrei-
chend.

Anlage 2

Enthalten ist der Leitfaden zum Thema ,,Unbehinderte Mobili-
tat" (Heft 54.12/2006). In diesem Zusammenhang weisen wir
auf den zweiteiligen RMV-MaBnahmenplan

"Barrierefreie Haltestellen im Busverkehr" hin. Dieser gibt im ers-
ten Band Entscheiderinnen und Enfscheidern einen strategi-
schen Uberblick und zeigt Best-Practice-Beispiele. Der
Planungsleitfaden im zweiten Teil richtet sich an die umsetzen-
den Akteure und umfasst wichtige rechtliche Rahmenbedin-
gungen, Empfehlungen des RMV zur konkreten Umsetzung
sowie Aspekte zur Finanzierung. Ergdnzt wird der MaBnahmen-
plan durch Hinweise zur barrierefreien Gestaltung von Halte-
stellen im dritten Band "Gestaltungsrichtlinien fUr Haltestellen
und Wartehallen im RMV-Verbundgebiet". Wir bitten um Be-
rUcksichtigung des MaBnahmenplans.

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

Anlage 5

Ergebnisvermerk der zweiten Sitzung des Lenkungskreises vom
11.11.2022, S. 4

Handlungsfeld Betrieb - Umsetzung CVD

Der Verweis der KVG Main-Kinzig auf den RMV in seiner Beur-
teilung der Quotenvorgaben sollte im NVP MKK entfallen.

Kenntnisnahme

Es wird ein Vermerk einer
Sitzung vom November
2022 dargestelit.

Anlagen-
band 2

1 MaBnahmen im Zielkonzept Netz und Angebot (Darstellung
je Kommune), S. 71

Linie 566 (Hanau — GroBkrotzenburg — Kahl a.M.) AusfUhrungen
zur Buslinie 566 siche oben bzgl. S. 247 im Bericht

Kenntnisnahme
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Lokale
Nahver-
kehrsge-
sellschaft
Fulda mbH

12.05.2023

Allgemein

Eingebettet in das Leitbild Mobilitét soll der klassische OPNV im
Main-Kinzig-Kreis auch in Zukunft eine zentrale Rolle im Zusam-
menspiel mit ergéinzenden NahmobilitGtsangeboten im Um-
weltverbund einnehmen. BegriBenswert ist zudem, dass trotz
der deutlich herausfordernden Rahmenbedingungen der
Nahverkehr abseits der Schiene auch im eher Idndlicher ge-
pragten und dUnner besiedelten 6stlichen Kreisgebiet als an-
gemessene Mobilitatsform im Sinne der Daseinsvorsorge ge-
genuber heute ausgebaut werden soll. Der aktuelle Bestand
wurde aus unserer Sicht umfassend aufgenommen, die Ziele
des Nahverkehrsplan hinreichend begrindet und auf Basis der
festgestellfen Mangel die geeigneten MaBnahmen definiert.

Kenntnisnahme

Verknip-
fung LK
Fulda

VerknUpfung und Verflechtung mit dem Landkreis Fulda sind
historisch bedingt nur schwach ausgepragt. Das bestehende
Angebot auf der Kinzigtalbahn deckt unserer Ansicht nach die
Nachfrage weitgehend ab, auch wenn der vom RMV avisierte
30-Minuten-Takt (noch) nicht realisiert ist. Daher sind aktuell
keine Linien der KVG Main-Kinzig sowie der LNG Fulda in den
Stadtteilen SchiUchterns oder Steinaus an der StraBe (beide
MKK), bzw. in den Ortsteilen der Gemeinde Flieden (LK Fulda)
zeitlich und r&dumlich miteinander verknUpft. Sofern hier in den
nd&chsten Jahren Verdnderungen im Schuilerverkehr zu den
weiterfUhrenden Schulen im Bergwinkel oder bedingt durch
die Gewerbeansiedlungen Potenziale entstehen lassen, sind
wir gerne bereit uns Uber eine Verzahnung der Bus- und Be-
darfsverkehre auszutauschen und mégliche Anpassungen um-
zusetzen.

Kenntnisnahme

Hanau lo-
kale Nah-
verkehrs-
gesell-
schaft mbH

11.05.2023

23/8.9

Redaktionell

Die Uberschrift der Tabelle 3 sollte folgendermaBen ergénzt
werden: ,Zust@ndigkeiten der Bus- und Bahnlinien im Main-Kin-
zig-Kreis (ohne Hanau)*"

Beriicksichti-
gung

Die Angaben werden er-
ganzt bzw. angepasst.

3.1.5/8.53

Planungen
benachbar-
ter Aufga-
bentrager

Der erste Spiegelpunkt zum NVP Hanau 2019-2023 sollte fol-
gendermaBen formuliert werden: ,,Anbindung des Neubauge-
biets Pioneer Park mit Einrichtung einer neuen SPNV-Station
(,Sportsfield-Housing") Gber die Schienenstrecke Hanau —
Friedberg sowie Nutzung des bestehenden Haltepunktes
Bahnhof Wolfgang Uber eine direkte fuBldufige Zuwegung in
Verbindung mit einem verdichteten Regionalbahnangebot
bzw. einer Verl&ngerung der S-Bahn.*

Beriicksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.
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7.1.21 /8.
193 ff.

MaBnahmen
Netz und
Angebot

Das Angebotskonzept sieht neue VerknUpfungen zwischen Ha-
nau und den umliegenden Kommunen des Main-Kinzig-Kreises
vor, unter anderem Direktverbindungen nach Hasselroth und
Gelnhausen sowie ein verbessertes Angebot in den Tages-
randzeiten und am Wochenende. Damit wird die Rolle der
Stadt Hanau als Oberzentrum im &stlichen Rhein-Main-Gebiet
gestarkt und die Pendlerverflechtungen weiter ausgebaut,
was wir ausdricklich begriBen. DarGber hinaus ist und bleibt
die Stadt Hanau der wichtigste Schulstandort im Main-Kinzig-
Kreis mit der entsprechenden Bedeutung fir den OPNV. Die
neuen Busangebote des Main-Kinzig-Kreises sind jedoch mit
den Angeboten des stadtischen Busverkehrs der Hanauer Stro-
Benbahn GmbH zu koordinieren. Mégliche parallele Verbin-
dungen sollten so gestaltet werden, dass eine Taktverdichtung
und eine Verldngerung in die Tagesrandzeiten erreicht wird,
und die Busse somit nicht direkt hintereinander herfahren.

Kenntnisnahme

7.1.21 /8.
193 ff.

MaBnahmen
Netz und
Angebot

Wir begriBen die Absicht, die Anbindung des neuen Wohnge-
bietes Pioneer Park zum Hauptbahnhof mit den lokalen Linien
des Main-Kinzig-Kreises zu ermdglichen. Der mit der Uberlage-
rung der Linien 50, 51 und 60 entstehende 30-Minuten-Takt
stellt fUr die OPNV-Nutzenden ein gutes Grundangebot dar. In-
wieweit die als PrUfauftrag formulierte Anbindung durch das
Wohngebiet realisiert werden kann, sollte im Rahmen der Um-
setzung abgestimmt werden. Grundsdatzlich halten wir eine hin-
reichende ErschlieBung des Gebietes fUr winschenswert.

Kenntnisnahme

7.1.21 /8.
193 ff.

MaBnahmen
Netz und
Angebot

Da die genannten Linien jeweils Gber die Haltestellen ,,Techno-
logiepark” und ,,Degussa" gefUhrt werden, entstehen zusatzli-
che Busverbindungen vom bzw. zum Hauptbahnhof, die un-
mittelbar Auswirkungen auf die HSB-Linie 11 haben. Im Vorfeld
der Umsetzung ist daher eine KliGrung mit der Hanau LNO her-
beizufUhren, um fUr die Bereiche Technologiepark/Industrie-
park Wolfgang und Pioneer Park ein abgestimmtes Nahver-
kehrskonzept zu erstellen. Diese kann ggf. auch im Rahmen
der Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes der Stadt Hanau
erfolgen. Dementsprechend sollte fUr die Liniensteckbriefe der
Linien 50, 51 und 60 sinngemdB folgende Formulierung verwen-
det werden: ,,Gemeinsam mit der Stadt Hanau wird ein abge-
stimmtes Nahverkehrskonzept zwischen HU-Wolfgang und

Berucksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.
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HUHauptbahnhof erarbeitet.”" Der Hinweis auf die eingestellte
Linie 16 sollte hier entfallen.

FUr die Linien 31 und 32 ist als Prifauftrag eine mogliche Anbin-
dung des Wohngebietes Hohe Tanne formuliert. Dieses wird
von der Stadtbuslinie 9 erschlossen —in der Hauptverkehrszeit

gere Standzeiten ggf. geeignete Halteplaize im Umfeld gefun-
den werden. Zu dieser Frage sind zu gegebener Zeit bilaterale
Abstimmungen erforderlich. Perspektivisch ist von der Stadt
Hanau eine Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes vorgese-
hen, der u. a. den Bau eines neuen Busbahnhofes beinhaltet.
Dieser wird die VerkehrsbedUrfnisse des stédtischen und regio-

71.22/8. Pufaufirag im 30-Minuten-Takt — und ist somit sehr gut an den Nahverkehr .
Netz und ) - . . . Kenntnisnahme
235 ff. Angebot angebunden. Eine zusatzliche Bedienung durch die MKK-Linien
ist verkehrlich nur sinnvoll, wenn damit ein Mehrwert fUr die
Fahrgdste im Bereich Hohe Tanne verbunden ist und sollte
dementsprechend im Focus der Prifung stehen.
Zudem soll fUr die Linien 31 und 32 die bedarfsgerechte Takt-
Pifaufirag verdichtung in der HVZ auf den T 30 geprUft werden. Innerhalb
71.22/8. Netz und der Stadt Hanau sehen wir hierfUr auf den Linienabschnitten Kenntnisnahme
235 ff. Angebot zwischen Freiheitsplatz und Bahnhof Wilhelmsbad bzw. Mittel-
buchen keine verkehrliche Notwendigkeit. Auch hier sind Sy-
nergien mit der Linie 9 anzustreben.
Der Hauptbahnhof als einer der wichtigsten Knotenpunkte fir
den Busverkehr in Hanau wird mit dem Linienkonzept weiter
gestarkt, nachdem in den vergangenen Jahren bereits mit
dem Expressbuskonzept des RMV ein Bedeutungszuwachs er-
zielt wurde. Konkret ist die Verlingerung der Linie 30 zum
Hauptbahnhof vorgesehen, die Linien 50, 51 und 60 kommen
712175 MaBnahmen | ebenfalls neu hinzu. Die Umsetzung der Anbindung steht je-
_ow m ’ Netz und doch unter dem Vorbehalt der VerfUgbarkeit von Haltepunk- | Kenntnisnahme
: Angebot ten im Bereich des Busbahnhofes. Gleichzeitig mUssen fUr l&n-
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nalen Busverkehrs besser abbilden kénnen und zudem fUr ei-
nen barrierefreien Zugang und eine bessere VerknUpfung der
Verkehrstrager sorgen.

7.1.21 /8.
193 ff.

MaBnahmen
Netz und
Angebot

GleichermaBen sind auch am ZOB Freiheitsplatz Anderungen
des Fahrplanangebotes oder der Fahrplanlagen in bewdhrter
Weise im Vorfeld der Umsetzung abzustimmen. Insofern ist es
erfreulich, dass bei den Linien 54 und 55 perspektivisch eine
Verldngerung der Fahrten zum Westbahnhof angedacht wird.
Dies kann die Standzeiten am Freiheitsplatz verringern, ohne
auf die Anbindung dieses wichtigen innerstddtischen Knoten-
punktes fUr den Busverkehr zu verzichten. Auch fur die Halte-
stellenanlage Westbahnhof muss jedoch die Belegung zuvor
gepruft werden. Da die HSB-Linie 10 ebenfalls die Relation
Lamboy — Westbahnhof abbildet, ist auch hier vor Umsetzung
eine Fahrplanabstimmung vorzunehmen, um den gréBtmaégli-
chen Fahrgastnutzen zu erzielen.

Kenntnisnahme

7.7/S8.274

Finanzierung

Die Finanzierung zusatzlicher Leistungen erfolgt anteilig auch
Uber das Instrument des Infrastrukturkostenausgleichs. Grund-
satzlich besteht die Moglichkeit zur Mitfinanzierung seitens der
Stadt Hanau, wenn die betreffenden Linien innerhalb der
Stadt einen verkehrlichen Mehrwert bewirken, wie dies bei-
spielsweise bei der Anbindung des Pioneer Parks an den Ho-
nauer Hauptbahnhof der Fall ist. Hierzu bedarf es entsprechen-
der GremienbeschlUsse der Stadt Hanau und es sind Vereinba-
rungen zwischen der KVG Main-Kinzig und der Hanau LNO zu
treffen.

Kenntnisnahme

Allgemein

AbschlieBend mdchten wir uns fUr die vielfaltigen Beteiligungs-
maoglichkeiten im Rahmen des NVP-Verfahrens, beispielsweise
im Lenkungskreis oder in der Regionalkonferenz, herzlich be-
danken. Gerne werden wir auch den Umsetzungsprozess kon-
struktiv und ergebnisorientiert unterstGtzen.

Kenntnisnahme
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TraffiQ - Lo-
kale Nah-
verkehrs-

gesell-
schaft
Frankfurt
am Main
mbH

12.05.2023

Haltestellen

Genereller Hinweis zur Infrastruktur in Frankfurt, v.a. in Enkheim:
Die Kapazitat des VerknUpfungspunktes Enkheim fur durchfah-
rende und endende Linien ist bereits heute

hochgradig ausgelastet. FUr eine FUhrung weiterer Fahrten
oder Linien nach oder Uber Enkheim muss zusétzliche Kapazi-
t&t geschaffen werden. Selbst eine Verdnderung der heutigen
Fahrtenlagen verursacht bereits einen Abstimmungsbedarf. Fir
neue endende Linien wird die Nutzung weiter entfernter War-
tepositionen notwendig sein, evil. kann der dorthin zurickge-
legte Weg dann auch produktiv durchgefUhrt werden. Eine
FUOhrung von weiteren Fahrten oder Linien nach Frankfurt, z.B.
nach Enkheim, ist in jedem Fall frOhzeitig

mit der traffiQ abzustimmen. Gerade die Einrichtung neuer
Wartepositionen gestaltet sich oftmals sehr schwierig.

Kenntnisnahme

7.1.22/5s.
237

Prifaufrage
Netz und
Angebot

MKK-23: Es wird angeregt, die Umwandlung der Schnellfahrten
dieser Linie in eine eigenst@ndige Expressbus-Linie mit im RMV
Ublichen vorangestellten X zu prUfen. Die Umstellung des heuti-
gen unublichen und schlecht merkbaren 45-Minuten-Taktes
auf ein besser merkbares 30/60-Minuten-Takiraster sollte ge-
proft werden. Wir regen an, den nachmittéglichen Betriebs-
zeitraum der Schnellfahrten zu Uberprifen. Nach unserer Ein-
schatzung liegen sowohl Beginn als auch Ende auffallend
spdt.

Kenntnisnahme

7.1.21 /8.
198; 238

MaBnahmen
Netz und
Angebot

MKK-25/MKK-30: Eine Uberfihrung der Schnellfahrten aus der
Linie MKK-25 in die MKK-30 und die damit verbundene Umstel-
lung auf ein 30/60-Minuten-Taktraster wird begriBt. In diesem
Zusammenhang wird auf den obigen generellen Hinweis zur
Infrastruktur verwiesen.

Kenntnisnahme

71.22./8.

240-241

MaBnahmen
Netz und
Angebot

Es gibt bereits heute eine lokale Frankfurter Buslinie 40, die die
U-Bahn in Enkheim mit Bergen verbindet. Wir bitten um eine
maoglichst frihzeitige Abstimmung, ob die angedachte MKK-40
und die bestehende lokale Frankfurter Linie zwei eigenstan-
dige Linien oder eine gemeinsame Linie sein werden. Ein Ab-
stimmungsergebnis zu den damit verbundenen Fragestellun-
gen muss spafestens 18 Monate vor einer geplanten Inbetrieb-
nahme vorliegen. Auch zur Einrichtung der MKK-40 wird auf
den obigen generellen Hinweis zur Infrastruktur verwiesen.

Es sollfe geprUft werden, ob in Niederdorfelden eine zus&izli-
che VerknUpfung mit der Niddertalbahn erfolgen kann.

Kenntnisnahme

48




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 — 2028

IOV Ver-
kehr -
KreisVer-
kehrsGe-
sellschaft
Main-Kinzig
mbH

16.05.2023

Tabelle 2: Bitte anpassen: ZOV (FB) statt ZOV WTK und ZOV (VB)

Berucksichti-

Die Angaben werden er-

22/s.6 Formelles statt ZOV-VBK. gung gdnzt bzw. angepasst.
23/5.9 Zustandig- Zustandigkeiten der Bus- und Bahnlinien im Main-Kinzig-Kreis, Beriicksichti- Die Angaben werden er-
’ ’ keiten S.9 Bei Wetteraukreis Linie FB-40 ergdnzen. gung gdnzt bzw. angepasst.

Abbildung 40. Zusammenfassende Bewertung der B+R-Anla- sy .
gen an Bahnhofen, S.46. Die Station Altenstadt-Hdchst befin- . Dargestellt _ﬂ eine Abbil-

3.1.4 /8. 46 B+R Anlagen s A . Kenntnisnahme | dung aus einer anderen
det sich im Wetteraukreis. Die Kategorisierung der Orte an der Untresuchun
Niddertalbahn erscheint nicht umfassend schlUssig. 9
Abbildung 45: Magnetfunktion im Einkaufsverkehr fUr die ein- Beriicksichfi- Die Anaaben werden er-

3.25/8.62 Formelles zelnen Kommunen, S.62. Hier bitte Endpunkt der Linie im Vo- .. g

. gung ganzt bzw. angepasst.
gelsbergkreis nennen.
Analyse Bedienqualitat. Liniennummern im SPNV sind nicht ge- Fiir die weiteren Aussagen
nannt. Es wére winschenswert, die Aussagen zu den Schie- ussag
6.21.1/8S. . . . und Bewertungen ist die
SPNV nenstrecken differenzierter darzustellen. Z.B. welcher Takt wo Kenntnisnahme .

173 .. - ) o Darstellung aus Sicht der
gewlnscht wird bzw. noch nicht umgesetzt wurde. Gilt insbe- KVG MK ausreichend
sondere fur die RB34 und RB46. )
Weiterentwicklung des SPNV-Angebots. Hier fehlt die Erwah- mcq. Q_m..ww 46 werden .

) B - keine Uber den RNVP hin-
7.1.1/5.191- nung der RB46. Der Bahnhof Nidderau ist fUr Teilbereiche des ausaehenden Anrequn-
oa ’ SPNV ZOVs- sowie des Main-Kinzig-Kreises von hoher Bedeutung , da- | Kenntnisnahme 9 9

193 .. . .. . s gen gegeben. Der Aus-
her ware sowohl die Erwdhnung als auch die Bericksichtigung bau der Niddertalbahn ist
des barrierefreien Ausbaus winschenswert.

benannt.
7121 /8. MaBnahmen | Bei o_mﬁ.>3U._:QC3©.ﬂmm Oms\m%m@mgﬂmm _._3m.m Istin _.ojm_.mq- Beriicksichti- Ein entsprechender Prif-
201 Netz und Bergheim die Gewdhrleistung der Umstiegsbeziehung zur Linie gung punkt wird ergénzt
Angebot 563 von und nach Richtung Altenstadt winschenswert. ’
Hier sollten in Grebenhain Umstiegsmdglichkeiten von und zur
MaBnahmen regionalen Linie 391 bestehen. Startet die Linie - wie ebenfalls
71.21/8. Netz und gepruft werden soll - in Herbstein, dann durfte sich das Fahr- Berucksichti- Ein entsprechender Prif-
215 Angebot gastpotenzial deutlich erhdhen. Im Idealfall wirde die Linie in | gung punkt wird ergdnzt.
g Lauterbach (Zugkreuzung Vogelsbergbahn) starten/enden
und taktversetzt zu den Fahrten auf der 391 verkehren.
7122/ Ausschrei- FB-70. Wir bitten um Kontaktaufnahme noch in diesem Jahr,
nhm ’ ’ bung da in dem betroffenen LinienbUndel eine Neuausschreibung Kenntnisnahme

ansteht.
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Einige Tabellen sind nur schwer lesbar (teils beim Zoomen ver-

Die Lesbarkeit wird Uber-

Allgemein pixelt) Wir empfehlen vektorbasierte Grafiken zu verwenden. Kenntnisnahme prift.
Institutio-
nen
Industrie-
und Han-
delskam- Als positives Beispiel wollen wir hier die angedachte Verldnge-
MaBnahmen - )
mer Ha- rung der MKK-30 bis zum Hanauer Hauptbahnhof nennen, die .
03.05.2023 Netz und . ) . - - Kenntnisnahme
nau-Geln- eine direkte Anbindung des Gewerbegebiets Fliegerhorst an
Angebot :
hausen- den Schienenpersonennah- und Fernverkehr.
Schlich-
tern
Der vorgelegte Entwurf des Nahverkehrsplanes ist aus unserer
Sicht umfassend und beispielhaft dargelegt. Angesichts der
Regional- kUnftigen Herausforderungen werden fUr die Kreisverkehrsge-
verband . sellschaft vielfdltige neue Aufgaben formuliert und eine Wei- .
Frankfur- 04.05.2023 Allgemein terentwicklung zur MobilitGtsgesellschaft angestrebt. Wir win- Kenntnisnahme
tRheinMain schen hierfur gutes Gelingen, erfolgreiche Beratungen zum
Nahverkehrsplan und freuen uns auf eine weiterhin gute Zu-
sammenarbeit.
425/S.92 Barrierefrei- | Es ist wichtig, die hier zusammengefasste Zielsetzung und die .
. ) R Kenntnisnahme
ff. heit formulierten LeitsGizein der Zukunft umzusetzen.
Die zeitliche Rahmen des barrierefreien Ausbaus der Haltestel- Die Konkrefisierung der
425/8S.92 Barrierefrei- | len ist konkreter zu benennen. Die Aussage ,,es wird noch ei- Keine Berick- m
. : e : ™ Umsetzung erfolgt in den
ff. heit nige Jahre dauern” ist entsprechend der vorliegenden Pla- sichtigung .
nachfolgenden Kapiteln.
nung der Haltestellen anzupassen.

. Der barrierefreie Ausbau des OPVN ist als Ziel klar zu formulie-
wm*:_:o_wq. ren. Das Ziel darf nicht als ein nicht zu erreichendes Ideal oder

enra ; el :

- 12.05.2023 . . | eine Kompromissidsung mit anderen Nutzergruppen darge- . s s
>>.o_=-_c.=- 425 /S.104. ”Mﬂ_mqm?m_ stellt werden. Diese Formulierung impliziert, dass Barrierefreiheit | Kenntnisnahme __W_Mw M_M_MH_MH Kap.4.2.5
zig-Kreis anderen Gruppen etwas wegnehmen kénnte (vgl. $.104 im :

Entwurf). Auf dem Weg zum Ziel sind technische und finanzielle
Kompromisse mdglich und manchmal auch nétig.
Bamierefrei- Die Ausstattung der Fahrzeuge muss verl@sslich und flichende-
5.21/8.118 heit ckend den Kundenerwartungen auf ausreichende Barrierefrei- | Kenntnisnahme
heit entsprechen.
521.4/S. Barrierefrei- | Die Mindestanforderungen fUr Solobusse und Gelenkbusse sind .
. . - Kenntnisnahme
120 heit zu gewdhrleisten.

50




Nahverkehrsplan Main-Kinzig-Kreis 2023 — 2028

Im Hinblick auf die Enftwicklung eines gréBeren Nutzeraufkom-
mens durch die EinfOhrung des Deutschlandteckets durfte
diese Mindestanforderung an die Sondernutzungsfldchen fir 2
RollstUhle nebst einer Begleitperson nicht ausreichend sein. Es
ist zu erwarten, dass sich die Zahl der Personen, die darauf an-

Die KVG MK wird die Nut-
zung der Busse im opera-
tiven Geschaft im Zuge
der Einfihrung des
Deutschlandtickets be-
obachten und ggf. MaB-

w.nnm_.h /8. gewiesen sind Kinderwagen, RollstGhle, Rollatoren aber auch Kenntnisnahme HM_”HMFMM:%%m%mMﬁ_Mr:-
Gepdck mit sich zu fUhren, erhdhen wird. Geeignete MaBnah- iberlastet sind bzw. keine
men wie Einsatz von Verstérkerfahrten oder Taktverdichtung . Lo
. . . . - ausreichenden Kapazita-
wdren dann zu ergreifen, um eine Teiinahme am OPNV von ten fiir die Mithahme von
mobilitatseingeschrénkten Personen im bisherigen Umfang zu Rollstishlen. Rollatoren
gewahrleisten. Kinderwagen etc. aufwei-
sen.
5.21.5/S. Barrierefrei- | Die Mindestanforderungen fUr Solobusse und Gelenkbusse sind .
. .. . Kenntnisnahme
121 heit zugewdhrleisten.
DarUGber hinaus erfordert Barrierefreinheit, dass ergénzende
5215/s. Barrierefrei- | Fahrgastinformationen wie Linien- und Zielanzeige, Haltestel- .
. . ) Kenntnisnahme
121 heit lenanzeige oder -ansage etc. in und an den Fahrzeugen auch
fur Seh- und Hérbehinderte jederzeit wahrnehmbar sind.
Wichtig ist, dass auf Basis des jeweiligen Standes der anerkann-
5215/Ss. Barrierefrei- fen mmmm_s der a@OjJ__A.Qom >Jmo.m_m3 r_jo_ &ij_mmj .o_mﬂ Halte- Berucksichti- Die Angaben werden er-
121 heit stellen in den Bussen mit Qm.s Ol__.OJ_Am:mj Ubereinstimmt, so- gung géinzt bzw. angepasst.
dass besonders Seh- und Horbehinderten aber auch Ortsfrem-
den und bei Dunkelheit die Orientierung ermdglicht wird.
Ausreichend dimensionierte Abstellfldchen mit Befestigungs-
5.21.5/S. Barrierefrei- 30@:.03_6: QcﬂoJ mo__&c:_@clm for mo__ﬂcc._o und _m_samz,\.o- Beriicksichti- Die Angaben werden er-
121 heit gen sind erforderlich wie eventuell auch RickenstUtzen. Die un &nzt bzw. angepasst
Nutzung dieser Sondernutzungsfldchen darf nicht durch Abfall- gung 9 - angepasst.
behdlter eingeschrénkt werden.
Klappsitze in diesen Fidchen bdten weitere Sitzmoglichkeiten
bei den im Kreisgebiet teilweise langen Fahrzeiten, sollten
5215/Ss. Barrierefrei- | diese FI&chen nicht von Rollsthlen und Kinderwagen bendtigt | Bericksichti- Die Angaben werden er-
121 heit werden. (Eine bedarfsgerechte Anpassung der Sondernut- gung ganzt bzw. angepasst.

zungsfldche bei Neuanschaffungen wie vielfach bei im Stadt-
verkehr eingesetzten Bussen muss angestrebt werden.)
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Ein Anspruch auf die Mitnahme von Fahrré&dern im RMV be-

Hierzu wird auf die ge-
meinsamen Beférde-
rungsbedginungen des
RMV verwiesen ( "Allge-

wnq_mqm:m_- steht nicht. Eine allgemein verbindliche Regelung zur Vorge- meine Bedingungen fir

52146/ heit / Fahr- : - . . s g .

. hensweise sollte vorhanden sein, wenn durch das Fahrrad ei- Kenntnisnahme | die Mithahme von nicht

S.122 radmit- PR .
nes Fahrgastes der fUr die Mitnahme von Rollstuhl oder Kinder- zusammengeklappten

nahme . .. N
wagen vorgesehene Platz belegt ist. Fahrradern und nicht zu-
sammengeklappten Tret-
rollern im Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund - RMV") .
Barrierefrei- | Ebenso muss sichergestellt und geregelt sein, dass durch Fahr-
5216/ heit / Fahr- | radmitnahme eine Unfall-/Verletzungsgefahr fir weitere Kenntnisnahme | s.0
S.122 radmit- gleichzeitige Nutzer der Sondernutzungsfléche vermieden e
nahme wird.
Eine Vereinheitlichkeit der Ausgestaltung von Haltestellen im

5.3.1/S8.130 | Barrierefrei- | Kreisgebiet und das Vorhandensein von gefahrlosen Querun- Kenntnisnahme

ff. heit gen dient im Besonderen der barrierefreien Nutzung durch
blinde und sehbehinderte Personen.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die Kommunen bei der Ausge-

53.6/8S.8. Barrierefrei- | staltung der P+Ranlagen dafir Sorge zu fragen haben, dass Berucksichti- Die Angaben werden er-

141 ff. heit die gesetzlich vorgeschriebene Anzahl der barrierefreien Kfz- gung gdnzt bzw. angepasst.
Stellplatze eingehalten wird.

Auf die barrierefreie und ebenso fehlerfreie Darstellung der In-
. . formationen bei den angegebenen Medien und die barriere- L .

w%m»__h“ S. ”Mﬂ_mqm:m_- freie Erreichbarkeit der Ortlichkeiten - hier auch bei Umstiegssi- wmrcn_a_o::- U%:M:%%M::immqﬂwumq-
tuationen auf Fahrstrecken - ist besondere Aufmerksamkeit zu | 9Y"9 9 - angep '
richten.

Es ist sicherzustellen, dass Informationen an Haltestellen aktuell

5.422/S. Barrierefrei- | fUr sémtliche Nutzer des OPNV in mindestens der Form der an- Kenntnisnahme

147 heit gegebenen Medien vorhanden sind oder bei Verlust zeitnah
nachgerUstet werden kénnen.

. . Dynamische Fahrgastinformationen inklusive akustischer Ansa-

5422/S. . womq_mqm:m_- gen erleichtern Blinden, Sehbehinderten und Hoérbehinderten | Kenntnisnahme

147 heit ) . -
die Teinahme am OPNV.

5422/ s. Barrierefrei- | Bussteige an Knotenpunkten sollten im Kreisgebiet einheitlich .

. - . . . . Kenntnisnahme

147 heit deutlich barrierefrei gekennzeichnet sein.
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Die angegebenen Mindestausstattung ist auf jeden Fall erfor-

54.23/s. wom_‘_m_‘m:m_- derlich. Die Wiedergabe der Informationen visuell und akus- Kenntnisnahme
148 heit - . . ~ .
tisch darf nicht eingeschrdnkt sein.
Beim Fahrpersonal ist die sichere Beherrschung der deutschen
Sprache erforderlich. Defizite ergeben sich u. a. bei Auskinf- In Kap. 5.4.3 sind Anforde-
543.1/S. Fahrperso- | fen zu Haltestellen der jeweiligen Linie und Anschlussmoglich- . P985
L - A - . Kenntnisnahme | rungen an die Sprach-
150-151 nal keiten im Umsteigebetrieb. Eine Verpflichtung des Fahrperso- .
kenntnisse enthalten.
nals zu entsprechenden Sprachkursen sollte angestrebt wer-
den.
. . Im Pilotprojekt des On-Demand-Verkehrs muss gesichert sein, Eine entsprechende Fest-
5.5.2/S.155 | Barrierefrei- : . . . as
# heit dass auch barrierefreie Fahrzeuge zur umfassenden Erprobung | Kenntnisnahme | legung ist in Kap. 3.1.4.10
i zur VerfUgung stehen. dargestelit.
Die vorgegebenen Mindestanforderungen der Standards sind
5.5.4 /5. 160- | Barrierefrei- | unbedingt einzuhalten. Zu berUcksichtigen ist hierbei zur Ab- Kenntnisnahme
161 heit stimmung Uber die konkrete Umsetzung der Vorgaben die Ein-
beziehung des Behindertenrates des MKK.
In Kap. 7.5.1 ist ein Prif-
. . . . L auftrag zum Einsatz weite-
. Die Fahrgastinformationen an Haltestelllen mUssen in vielen
5.5.4 /S. 160- | Fahrgastin- .. s .. e . rer Instrumente zur Ver-
" Fallen verbessert werden. Méglich waren zukUnftig auch App- | Kenntnisnahme .
161 formation - - - besserung der (barriere-
basierte Lésungen und der Einsatz von QR-Codes. h X
freien) Fahrgastinforma-
tion enthalten.
Die Fahrgastinformation in Fahrzeugen, insbesondere in Bussen
muss verbessert werden. Das bedeutet insbesondere, dass Hal-
testellenansagen und -anzeigen nach dem Stand der Technik
. . mit den anzufahrenden Ortlichkeiten Ubereinstimmen, um Seh- o e e .
5.5.4/5.160- | Barrierefrel- | \\isi e hinderten aber quch Ortsfremden die rechtzeitige Bericksichti- Die Angaben werden er-
161 heit gung ganzt bzw. angepasst.

Orientierung zu erméglichen. Die Sprachansage ist auch for
die Orientierung von Rollstuhlnutzern wichtig, da diese im Roll-
stuhl generell mit dem RUcken zur Anzeige platziert sind und
somit auf die Ansage angewiesen sind.
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Die bisherige Schulung des Fahrpersonals im Kreisgebiet beim
Anfahren der Haltestellen mit Hochborden oder Bordsteinen

- zum Minimieren der Spaltbreite,

- Einsetzen der Kneeling-Technik,

- punktgenaues Anfahren des Aufmerksamkeitsfeldes an die 1.

5.5.5 /8. 161- | Barrierefrei- | Fahrzeugtr, Beriicksichti- Die Angaben werden er-
162 heit - Freihalten von Absenkungen an Bussteigen gung gdnzt bzw. angepasst.
|&sst zu winschen Ubrig. Es muss bei Schulungen besser und
genauer darauf hingewiesen werden, dass das Unterlassen
nicht nur Rollstuhlfahrern Probleme bereitet, sondern Blinde,
Sehbehinderte und Gehbehinderte durch unzureichendes Her-
anfahren an den Bussteig einer Sturzgefahr ausgesetzt sind.
6.2.5/5.185 wow;mqmﬁqmm- Der Uo.q_m.ﬂmxm_m Ausbau der Haltestellen 1asst bisher zu win- Kenntnisnahme
heit schen Gbrig.
Die KVG MK wird die Nut-
zung der Busse im opera-
tiven Geschaft im Zuge
der Einfihrung des
Deutschlandtickets be-
Die barrierefreie raumliche Ausstattung der Busse ist ebenfalls obachten und ggf. MaB-
6.2.5/5.185 Barrierefrei- | in Bezug auf den angestrebten Anstieg des Nutzeraufkom- Kenntnisnahme nahmen treffen, wenn ein-
- : heit mens im OPNV im RMV und die Einfihrung des Deutschlandsti- zelne Linien oder Fahrten
ckets nicht ausreichend. Uberlastet sind bzw. keine
ausreichenden Kapazita-
ten fir die Mithahme von
Rolistihlen, Rollatoren,
Kinderwagen etc. aufwei-
sen.
7.5.1/5.269- MaBnahmen | Auf das mloamS_m der <<.®:m6mjmjam.3 wOjc._c3©m3 des woj?
nuo : Barrierefrei- | personals und die Ausweitung der barrierefreien Fahrgastinfor- | Kenntnisnahme
heit mationen wurde von uns bereits hingewiesen.
7.52/8.271 ﬂﬁﬂﬂmﬂﬁwmm.m _uﬂ.m mog_c:.mms fUr den angegebenen Personenkreis halten Kenntnisnahme
. wir fUr wichtig.
heit
Bezugnehmend auf die in Kapitel 4.2.5 erwdhnte Abbildung Die genannten Wegstre-
Barrierefrei- der barrierefreien Gestaltung von Mobilitatsketten ware es cken liegen auBBerhalb
8 /5.285-286 heit wichtig auch die Wegstrecken von Wohnort zu barrierefreien Kenntnisnahme | der N._.._m*mz&m_nm: des fir
Haltestellen sowie die Wegstrecken von der Haltestelle zum den OPNV zustdndigen
Zielort in den Focus zu nehmen. Dort wo die Ausgestaltung Aufgabentrager.
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barrierefreier Gehwege und StraBenquerungen bautechnisch
nicht mdglich oder finanziell nicht tragbar ist, sollte Uber einen
unentgeltlichen Taxidienst (entsprechend AST) fir mobilitats-
eingeschrénkte Menschen zur ndchsten barrierefreien Halte-
stelle nachgedacht werden.

Ebenso sollte ein allgemein zugdngliches Antragsverfahren fir

Die Abstimmung des Um-
setzungskonzept zur Barri-
erefreiheit im OPNV er-

8 /5.285-286 Barrierefrei- | schwerbehinderte BUrger des Main-Kinzig-Kreises fur barriere- Kenntnisnahme folgt mit den beteiligten
i heit freie Haltestellen eréffnet werden. So kénnte die Priorisierung Kommunen bzw. StraBen-
des Haltestellenausbaus im Bedarfsfall ge&ndert werden. baulasttrdgern und weite-
ren Institutionen und Inte-
ressensgruppen.
Die Fahrplangestaltung
stellt immer einen Kom-
promiss zwischen einer
Wunschenswert wére eine Fahrplangestaltung, die es den Bus- schwachen und einer
Bamierefrei- fahrern auch dann moéglich macht die Endhaltestelle ohne stdrkeren Fahrgastnutzung
8 /5.285-286 . Verspdtungen zu erreichen, wenn der Ein- und Ausstieg mobili- | Kenntnisnahme | (ohne und mit Mobilitéts-
heit r .. ) N .. N
tatseingeschrankter Menschen etwas mehr Zeit in Anspruch einschrankung) einer
nehmen sollte. Fahrt dar, damit méglichst
weder Verspatungen
noch Verfrihungen eintre-
ten.
In der Zukunft sollte auch Uber eine bessere Gestaltung der
barrierefreie Nutzung des OPNV fUr Personen mit Konzentrati-
ons- und Orientierungsbeeintrdchtigungen, fur Personen mit ei-
ner geistigen Behinderung sowie Personen mit Einschrénkun- Entsprechende Sitzpléitze
gen im Bereich der Sprachfdhigkeit und mit Lernschwierigkei- nisp P
- .. sind in den Fahrzeugen
ten (vgl. Kapitel 5.5.1) nachgedacht werden. Fir den Anfang .
. . . . . e ausgewiesen, das Fahr-
Barrierefrei- | regen wir an, die ersten beiden Pl&tze in Bussen neben dem . -
8 /5.285-286 . - . . Kenntnisnahme | personal wird im Rahmen
heit vorderen Einstieg dieser Zielgruppe vorzubehalten und ent-

sprechend verstdndlich zu kennzeichnen. Hierzu wdare es win-
schenswert den Behindertenrat mit einzubeziehen. Die beiden
Platze sind leicht aufzufinden, die Orientierung ist durch den
Blick auf die StraBe auch wdhrend der Fahrt besser moglich.
Die Personengruppe wdare ablenkenden Reizen z.B. durch an-
dere Fahrgdéste weniger ausgesetzt. Das Fahrpersonal wdre

der regelmasig stattfinde-
nen Schulungen darauf
hingewiesen.
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wdhrend der Haltestellen ansprechbar. FUr die Personen-
gruppe sollte der Ausstieg vorne entsprechend gewdhrleistet
werden.

Hessen
Mobil

FD OPNV

12.05.2023

Allgemein

Der Entwurf zur Neuaufstellung des Nahverkehrsplans des
Main-Kinzig-Kreis ist mit Uber 500 Seiten Uberaus umfangreich.
Hinzukommen fast weitere 500 Seiten in den Anlagenbdnden.
Ein derartiger Umfang ist aus unserer Sicht fUr einen NVP nicht
erforderlich. Gerade fUr fachfremde Leser fGhrt eine prag-
nante, Ubersichtliche Aufbereitung der wesentlichen Themen
zu einer verbesserten Handhabbarkeit des NVP. Wir empfehlen
daher, den Text zu straffen, Doppelungen zu vermeiden und
wesentliche Inhalte noch mehr auf den Punkt zu bringen (z. B.
darauf zu verzichten, einleitende Absdtze kapitelweise zu wie-
derholen oder die Inhalte von Ubersichts-Tabellen oder Grafi-
ken detailliert in Textform wiederzugeben).

Kenntnisnahme

Die Stellungnahmen zei-
gen, dass von einzelnen
Institutionen aber auch
weitere Erlduterungen
gewiinscht werden. Daher
ist der Umfang jedes NVP
ein Balancaekt zwischen
einer moglichst ausfihrli-
chen Darstellung und ei-
ner moglichst knappen
Darstellung.

Barrierefrei-
heit

Gesetzliche Grundlagen fUr das Thema Barrierefreiheit in NVP
sind § 8 Abs. 3 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sowie §14
Abs. 4 Nr. 5 OPNVG. § 8 Abs. 3 PBefG besagt u. a.: ,,Der Nah-
verkehrsplan hat die Belange der in inrer Mobilitét oder senso-
risch eingeschrdnkten Menschen mit dem Ziel zu bericksichti-
gen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis
zum 1. Januar 2022 eine vollstGndige Barrierefreiheit zu errei-
chen. Die (...) genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahver-
kehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begrindet wer-
den. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche Vor-
gaben und erforderliche MaBnahmen getroffen.” Es empfiehlt
sich, das Thema Barrierefreiheit, wie im vorliegenden Entwurf,
als Querschnittsthema zu behandeln. Aus unserer Sicht ent-
spricht der Entwurf des NVP Main-Kinzig-Kreis grundsétzlich den
gesetzlichen Vorgaben aus dem Personenbeférderungsgesetz
(PBefG) sowie §14 Abs. 4 Nr. 5 OPNVG.

Kenntnisnahme
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552-554/
S. 155 ff.

Barrierefrei-
heit

FUr die drei maBgebenden Komponenten Fahrzeuge, Infra-
struktur und Fahrgastinformation werden eigene Anforderun-
gen definiert, um den Anforderungen an das Thema Barriere-
freiheit im NVP gerecht zu werden. Hier wdre jedoch noch
eine Aussage winschenswert, ob die selbst definierten Anfor-
derungen dem Begriff ,,vollst&ndige Barrierefreineit” (vgl. § 8
Abs. 3 PBefG) entsprechen.

Kenntnisnahme

In Kap. 4.2.5 wird das Ziel
der Entwicklung und Ge-
staltung einers fir alle Mo-
bilitatseingeschréankien
volistéindig barrierefreien
&PNV benannt.

Barrierefrei-
heit

Mit den eigenen Anforderungen, einer Priorisierung und vorde-
finierten Ausnahmen kann ein realistisches und transparentes
Umsetzungskonzept entwickelt werden, das auch Aussagen
zur zeitlichen Umsetzung enthdlt. FUr die Komponente Infro-
struktur ist ein entsprechendes Konzept in den Anlagen enthal-
fen. FUr die Komponente Fahrgastinformation in Form von DFI-
Anzeigern fehlt noch ein entsprechendes Konzept und sollte
ergdnzt werden.

Bericksichti-
gung

s.0., ein entsprechendes
Konzept zum Ausbau dy-
namischer Fahrgastinfor-
mationen wird durch die
KVG MK erarbeitet, die
MaBnahme in Kap. 7.5.1
entsprechend ergdnzt.

FD Ver-
kehrsinfras-
rukturforde-

rung
Sidehessen

Finanzierung

FUr die Inanspruchnahme von Férdermitteln verweisen wir auf
die Richtlinie und die DurchfUhrungserlasse zum Mobilitatsfor-
dergesetz (MobF&G), welche im April 2021 eingefGhrt wurde.

Bericksichti-
gung

Die Angaben werden er-
gdnzt bzw. angepasst.

Dezernat
Verkehr

Infrastruktur

Das Dezernat Verkehr méchte von der KVG Main Kinzig einge-
bunden werden, sollten im Rahmen des NVP entlang von klas-
sifizierten StraBen Bushaltestellen, insbesondere im Nahbereich
von LSA, umgebaut werden. Von Hessen Mobil findet eine ent-
sprechende Einbindung statt, wenn LSA grundhaft erneuert
werden. Eine darUberhinausgehende ErtUchtigung von LSA
hinsichtlich Busanforderungen, -priorisierungen u.d. kann zum
jetzigen Zeitpunkt nicht in Aussicht gestellt werden.

Kenntnisnahme

FD StraBen-
verwaltung
Mittelhes-
sen

E-Ladestati-
onen

Es ist nicht mdglich, dem Wunsch nach privaten E-Ladestatio-
nen auf Fidchen der Baulasttradger Bund und Land nachzu-
kommen. Die Errichtung einer Ladeinfrastruktur auf Pendler-
parkpldtzen bzw. P+R-Parkpldtzen bedarf ungeachtet der Bau-
lasttrégerschaft einer 6ffentlichen Ausschreibung nach Vergo-
berecht sowie der Beachtung weiterer fachrechtlicher Vor-
schriften.

Kenntnisnahme

FD Verkehr
Mittelhes-
sen

Infrastruktur

Die vom Baulasttradger Bund, Land und Kreis zur VerfUgung ge-
stellten StraBen sind grundsatzlich auch fur den Busverkehr ver-
kehrssicher und vom Bauzustand zur Benutzung geeignet. Von

Kenntnisnahme
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Seiten des FD Verkehr bestehen darUber hinaus keine Beden-
ken.

FD Planung
Mittelhes-
sen

Barrierefrei-
heit

Die Aufgabentréger des OPNV legen Uber den Nahverkehrs-
plan fest, ob und an welcher Stelle Bushaltestellen erforderlich
sind und ob vorhandene Bushaltestellen vollstdndig barrierefrei
auszubauen sind.

Kenntnisnahme

5.5

Barrierefrei-
heit

FUr den barrierefreien Ausbau von innerorts liegenden Halte-
stellen ist grundsatzlich die Gemeinde zustdndig. Hierzu gehé-
ren:

* Wartefldche inkl. Bord

e Gehweg (§ 41 Abs. 4S. 3 HSHrG)

¢ Beleuchtung bzw. Haltestelleausstattung (Art. 28 Il GG)
Ausnahme: FUr den Bau von Busbuchten ist Hessen Mobil zu-
standig (§§ 2 Abs. 2Nr. 1i.V.m. 21 Abs. 1 S. 2 HStrG) und dies
nur for

* LandesstraBen bei Gemeinden mit weniger als 30.000 Ein-
wohnern (§ 41 HS1rG)

* BundesstraBen bei Gemeinden mit weniger als 80.000 Ein-
wohnern (§ 5 FStrG).

Die Planung fUr Haltestellen innerorts obliegt der Gemeinde.
Hessen Mobil tragt die Baukosten fur Busbuchten.

Kenntnisnahme
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Barrierefrei-
heit

Hessen Mobil hat als zustdndiger StraBenbaulastirager fUr die
LandesstraBen sowie als Auftragsverwaltung fUr den Bund und
die meisten Landkreise in Hessen die Busbucht, die Borde und
den Wartebereich gemdaB den Vorgaben des Nahverkehrs-
plans und den allgemein anerkannten Regeln der Technik zu
bauen und zu unterhalten. Unter den o0.g. Voraussetzungen
plant Hessen Mobil den barrierefreien Ausbau von Haltestellen
auBerhalb der Ortsdurchfahrten entsprechend der vorhande-
nen Ressourcen unter Beachtung der von den Aufgabentra-
gern zugewiesenen Prioritéten. Hierzu erfolgte Ende 2020 /
2021 eine Abfrage durch Hessen Mobil bei den Aufgabentrd-
gern des OPNV. Die KreisVerkehrsGesellschaft Main-Kinzig mbH
Ubergab am 19.07.2021 per E-Mail eine Liste mit Haltestellen,
welche die auszubauenden Haltestellen nach Wichtigkeit /
Dringlichkeit priorisierte. Hierbei wurden keine Haltestellen sei-
tens KVG der obersten Priorité&t A gemeldet.

Kenntnisnahme

Die KVG MK hat die Priori-
sierung des Aus- und Um-
baus er Haltestellen im
Zuge der Bearbeitung des
NVP im Jahr 2022/2023
weiterentwickelt.
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Anlagen-
band

Ausbau und
Priorisierung

Die im Berichtsband mit Anhang auf den Seiten 319 - 547 auf-
gelisteten Haltestellen und dort hinterlegten Zeitrdume zur Um-
setzung des barrierefreien Ausbaus wurde mit Hessen Mobil
nicht abgestimmt. Zudem ist nicht ersichtlich, ob die Haltestel-
len innerhalb oder auBerhalb einer Ortsdurchfahrt liegen, an
welcher StraBe diese sich befinden und um welche Ausbau-
form (Fahrbahnrandhaltestelle, Busbucht oder Haltestellenkap)
es sich handelt. Aus genannten Grinden sind die auf den Sei-
ten 319 - 547 genannten Haltestellen, Ausbauhorizonte sowie
Zust&ndigkeiten daher nicht im Einzelnen profbar.

Kenntnisnahme

Derzeit lauft die Abstim-
mung mit den kreisange-
hérigen Kommunen zur
Umsetzung/Zeitpunkt an
den einzelnen Haltestellen
und zu gdf. bereits ge-
planten BaumaBnahmen.
Das Umsetzungskonzept
wird kontinuierlich durch
die KVG MK weiter bear-
beitet und auch im Rah-
men der weiteren Umset-
zung des NVP mit Hessen
Mobil abgestimmt.

Barrierefrei-
heit

Die vorhandenen Ressourcen bei Hessen Mobil werden dafur
eingesetzt, den besonders vordringlichen Bedarf an barriere-
freien UmbaumaBnahmen zu bearbeiten, sowie Haltestellen
(unabhdngig von der Priorisierung) zu redlisieren, die im Zuge
von ErhaltungsmaBnahmen bzw. Um- und AusbaumaBnah-
men von StraBen oder dem Neubau von Radwegen mit um-
gesetzt werden kdnnen. Zu beachten ist, dass der barrierefreie
Ausbau von vorhandenen Haltestellen und der Bau von neuen
Bushaltestellen aus dem reguldren Bauhaushalt mitfinanziert
werden muss und daher nur sukzessive realisiert werden kann.
Uber die im Rahmen von Erhaltungs- bzw. Um- und Ausbau-
maBnahmen oder dem Neubau von Radwegen von Hessen
Mobil umzubauenden Haltestellen, findet eine rechtzeitige Ab-
stimmung zwischen Hessen Mobil und der KVG bzw. dem Auf-
gabentrager statt.

Kenntnisnahme

53.1/8.130

Zustandig-
keiten

Zusté@ndigkeiten fUr Planung, Baurechtschaffung, Bau und In-
standhaltung sind oben beschrieben.

Kenntnisnahme

9.6/S5.318

Zustandig-
keiten

Zusté&ndigkeiten siehe oben.

Kenntnisnahme

Anlagen-
band / 4

Zustandig-
keiten

,Der Nahverkehrsplan wird zur Einrichtung von Mobilitatsstation
im MKK die relevanten Zielsetzungen und Anforderungen dar-
stellen. Die KVG MK formuliert das Ziel, dass sie die Koordina-
fion, Konzeption und Umsetzung der Mobilitatsstationen orga-
nisatorisch Ubernimmt (der Bau bleibt bei den jeweiligen Stra-
Benbaulasttrégern)”. ZustGndigkeiten fUr den Bau siehe oben.

Kenntnisnahme
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Tab. 1 - Das FD Offentlicher Personenverkehr von Hessen Mobil
war nicht Teil des Lenkungskreises zur Neuaufstellung des NVP

Berucksichti-

Hessen Mobil war nicht
Teil des Lenkungskreises,
es fand eine bilaterale

22/8.5 Redaktionell | MKK. War eine andere Organisationseinheit von Hessen Mobil on Abstimmunag statt. Die An-
Teil des Lenkungskreises? Falls nicht, dann bitte Hessen Mobil gung g :
gaben werden ange-
entfernen.
passt.
Fur den Freizeitverkehr
werden keine konkreten
Anforderungen an das
51.1.4/$ Freizeitver- Abbildung 61. Hier wird farblich der Freizeitverkehr abgebildet. Angebot festgelegt, be-
P : Im Vorfeld werden jedoch keine Anforderungen an das Ange- | Kenntnisnahme | schrieben wird die Aus-
1M kehr - R "
bot definiert. richtung auf die Verkehrs-
bediirfnisse von Wande-
rern, Radfahrenden, Kur-
gdsten etc.
Da der Verlauf fiir alle
gezeigten Arten anna-
3.1.1/8.19 Redaktionell | Abbildung 20. Es fehlt eine Legende zu den Kraftstoffarten. Kenntnisnahme | hernd gleich ist, ist eine
ndhere Erlduterung ver-
zichtbar.
Abbildung 25. Kann man die Daten noch bis Anfang 2023 er- Die Ergebnisse der ndchs-
3.1.1/8.22 Redaktionell &nzen? ’ Kenntnisnahme | ten Untersuchungswelle
9 ) liegen nicht vor.
Es wirde sich anbieten auch die Mindestinhalte aus § 14
. OPNVG zu nennen. Auf jeden Fall sollte als wichtige gesetzli- Beriicksichti- Die Angaben werden er-
31.3/5.24 Redaktionell che Grundlage der § 8 Abs. 3 PBefG genannt und auch der In- | gung ganzt bzw. angepasst.
halt an dieser Stelle dargestellt werden.
3.1.4.1/5.28 | Redaktionell mb_mmm_m:_ﬂj _”.:>wm\ Zwmw._._o:oc:. m_:m .>U_Acnc3©m3 erl@u- | Berucksichti- _u_..m Angaben werden er-
fern und diese in das AbkUrzungsverzeichnis aufzunehmen. gung ganzt bzw. angepasst.
3.1.4/5.32 | Redaktionell | Abbildung 30. Es fehit eine Legende zur Abbildung. Berlcksichfi- | Die Angaben werden er-
gung ganzt bzw. angepasst.
3.145/S. . Das Kapitel ist aus unserer Sicht inhaltlich nicht relevant fir den . Die KVG MK halt .a._m Dar-
Redaktionell .. Kenntnisnahme | stellung der Mobilitatsstra-
34-35 NVP und kdnnte entfallen. e
tegie fir relevant.
Es wdre besser die Verweise prdziser anzugeben, z. B. Kapitel it . :
3.1477/s. Redaktionell | 3.2.3 auf Seite 123 oder wo genau der Verweis im Anlagen- Berlcksichti _u_.w Angaben werden er
41-42 gung ganzt bzw. angepasst.

band zu finden ist.
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3.14.7/S.

Nimmt der Stellenwert des FUhrerscheins wirklich ab?2 Diese

Es werden Ergebnisse des
Leitbildes Mobilitat darge-
stellt. Hinweis: Zwischen
Jahresbeginn 2010 und
Anfang 2019 sank die Zahl
der bis 24-Jahrigen mit ei-

41-42 Redaktionell Aussage sollte begrindet werden. Kenntnisnahme | nem Fihrerschein fir Pkw,
Motorrad oder Roller von
5,1 Millionen auf 4,4 Millio-
nen, wie die "Rheinische
Post" unter Berufung auf
Zahlen des Kraftfahrtbun-
desamts berichtet.
Eine nahere Erlauterung
. . .. . der Bewertungskriterien ist
3.1.4 /8. 46 Redaktionell »UU__o_c:@ 40. mm.ﬁmj._mz eine mﬂ_ochﬂmﬂc:@. der mmémﬂhﬂc:mmw:*m- Kenntnisnahme |im als Grundlage verwen-
rien, die zu der Einteilung von sehr gut bis mangelhaft fihren.
deten Radverkehrskon-
zept nicht benannt.
,-..inklusive der leeren 6ffentlichen Kassen..." Die Formulierung Beriicksichti- Die Angaben werden er-
4/85.82 Redaktionell | ist nicht belegt und umgangssprachlich. Bitte durch andere .
) gung ganzt bzw. angepasst.
Formulierung ersetzen oder weglassen.
,...unter Nutzung der vorgegebenen Werkzeuge ITCS und der e .
422/5.87 | Redaktionell | Datendrehscheibe des RMV..." Bitte Abkirzung ITCS ausschrei- | berucksichfi- ) Die Angaben werden er-
ben oder in das AbkUrzungsverzeichnis aufnehmen. gung ganzf bzw. angepasst.
,Die Kundenerwartungen" in dem Satz: ,Sie erflllen die Kun-
. denerwartungen in Bezug auf Sicherheit, Service, Komfort und | Beriicksichti- Die Angaben werden er-
423/5.88 Redaktionell Barrierefreiheit.” sollte durch ,,den Stand der Technik" ersetzt gung ganzt bzw. angepasst.
werden.
Die Tabelle gibt einen
Tabelle 11. Inhaltliche Doppelung in Textform und Tabelle. Bes- Uberblick Gber die zuvor
5.1.1/5.104 | Redaktionell | ser wdare es, sich fur eine Variante zu entscheiden. Damit Kenntnisnahme | ausfiihrlicher beschriebe-
wurde eine Dopplung vermieden. nen Ausgestaltungsfor-
men der Netzhierarchie.
,Die Kundenerwartungen" in dem Satz: ,Sie erflllen die Kun-
52.1/5.118 | Redaktionell denerwartungen in Bezug auf Sicherheit, Service, Komfort und | Bericksichti- Die Angaben werden er-

Barrierefreineit." sollte durch ,, den Stand der Technik" ersetzt
werden.

gung

ganzt bzw. angepasst.
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Verweis auf Kapitel 2.1.2.: Es sollte Uberprift werden, ob die

Berucksichti-

Die Angaben werden er-

5.2.1/8.118 | Redaktionell | genannten Querverweise existieren bzw. korrekt angegeben .
sind. gung ganzt bzw. angepasst.
Der Hinweis wird ergdnzt,
dass alle eingesetzten

Bei den Gelenkbussen sowie bei den Solobussen sollte ergé&nzt Niederflurbusse iber eine
5214/s. Fahrzeuge werden, ob ein Kneeling mdglich ist und falls ja, wie hoch die | Beriicksichti- Kneeling-Funktion zum
120 Standard-Einstiegshdhe sowie die Einstiegshdhe im abgesenk- | gung Absenken der Fahrzeuge

ten Zustand sind. verfigen. Die Einstiegsho-

hen bzw. die Absenkbar-
keit sind benannt.

Wieso weichen die besonderen Anforderungen an Gelenk- Der Hinweis wird ergdnzt,
5.21.5/S. Fahrzeuge und Solobusse in der Anzahl voneinander ab?2 Fir Gelenkbusse | Beriicksichti- dass die genannten An-
121 gilt eine besondere Anforderung und fur Solobusse gelten 19 gung forderungen an SL auch

Anforderungen. fir GL gelten.

Das Hochstspaltmal von 5 cm kann bei den Angaben zum Es ist richtig, dass nicht in
5.21.5/S. Fahrzeuge Kneeling (Absenkbarkeit 60-80mm, Einstiegskante 320-360mm) Kenntnisnahme allen Fallen das SpaltmaB
121 in Verbindung mit einem 22 cm hohen Bord nicht in allen F&l- von 5 cm erreicht werden

len erreicht werden. kann.

Haltewunschtaster, die im Bereich der Aufstellfldche so ange- f e .
w.nnd._.m /8. Fahrzeuge bracht sind, dass sie fUr Rollstuhlfahrer erreichbar sind, ware Mmﬂ._cm“”xm_o::- W%:M:%MWM::MM«MMMM_QT

eine sinnvolle Erg&nzung der besonderen Anforderungen. i i

. Der Satz: ,Insbesondere Hessen Mobil Ubertragt die Zust&ndig- e
5.3.1/8.130- Ncmasa_c. keit teilweise an die Kommunen." sollte entweder weiter erldu- Berucksichti- Der Satz wird gestrichen.
131 keiten gung

tert werden oder entfallen.

,Haltestellen sind dabei als Gesamteinheit zu betrachten. Ne-

ben der eigentlichen Aufenthaltsfléche sind auch die Zuwe-

gung und eine gesicherte Moglichkeit zur Querung im Ab-

5.3.1 /S.130- | Barrierefrei- | stand von max. 300 Meter Entfernung in der Planung zu be- Beriicksichti- Die Angaben werden er-
131 heit rUcksichtigen* Ergénzung: Die Gehwege an Haltestellen sollten | gung gdnzt bzw. angepasst.

in allen wesentlichen Richtungen, missen aber zumindest in

eine Richtung bis zum ndchstgelegenen Knotenpunkt den An-

forderungen der barrierefreien ErschlieBung entsprechen.
53.1/5.134 | Redaktionell Der Verweis QE Kapitel 4.5 ist nicht korrekt. Das Kapitel ist in Beriicksichti- _um..m Angaben werden er-

dem Entwurf nicht enthalten. gung gdanzt bzw. angepasst.

Barrierefrei- | Bei den Mindestanforderungen sollte der Begriff ,,vollst&ndige | Bericksichti- Die Angaben werden er-
53.1/8.134 hei : L P ; ; . .
eit Barrierefreiheit" z. B. bei Spiegelstrich sechs integriert werden. gung gdanzt bzw. angepasst.
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Abbildung 63. Die Qualitat der Abbildung ist schlecht. Die In-

Berucksichti-

Die Abbildungsqualitat

5.3.4 /5.138 | Redaktionell | halte sind kaum zu lesen. Daher sollte die Abbildungsqualitat R
gung wird verbessert.
verbessert werden.
Es fehlt die Aussage, ob die Standards fir den barrierefreien
5.5.2 /5. 155- | Barrierefrei- >.cw_ooc n Summe dem Begriff <o__.m3.3Q_@m. Barrierefreineit 9" | Beriicksichti- Die Angaben werden er-
156 heit nUgen. U_m. <m2<®o.o_c3@ des w.m@::w ist zwingend erforderlich, gung giinzt bzw. angepasst
um beurteilen zu k&nnen, ob die Anforderungen aus dem ’ ’
PBefG § 8 Abs. 3 an den Nahverkehrsplan erfillt werden.
. . Bei Ausnahmen aufgrund von &rtlichen Gegebenheiten sollte f .
Barrierefrei- . . . Berucksichti- Die Angaben werden er-
5.5.2/8.156 N zumindest versucht werden, den bestmdglichen Zustand in Be- .
heit . . o - gung ganzt bzw. angepasst.
zug auf die Barrierefreiheit zu erreichen.
Es sollfe grunds&tzlich stets die Aktualitat bzw. Gultigkeit von
Regelwerken, DIN, Leitfaden, Informationsblatter u. &. gepruft
werden. Es ist zu vermeiden, dass bereits bei der Veroffentli-
chung des neuen NVP, der eine GUltigkeit bis 2028 haben sall,
die Regelwerke nicht mehr aktuell sind und trotfzdem auf diese
verwiesen wird. Der , Leitfaden Unbehinderte Mobilitat", das
»Informationsblatt fUr Bushaltestellen” und das ,,Informations-
blaft fir Nahverkehrspldne* sind nicht mehr gultig. Eine neue Bericksichti- Die Angaben werden er-
5.5.2/5.159 | Regelwerk . . .. " . . ..
wInformationsbroschure fUr Bushaltestellen™ ist zurzeit bei Hes- gung ganzt bzw. angepasst.
sen Mobil in Bearbeitung. Generell empfiehlt es sich auf gultige
Regelwerke, wie z. B. die DIN 18040 oder die DIN 32984 zu ver-
weisen. Es ist auch nicht erforderlich komplette Verdffentli-
chungen als Anlage beizufigen. Es ware besser einen Verweis
zu machen oder Downloadlink abzubilden. Dies wdre eine
MaBnahme die Anzahl der Seiten des Nahverkehrsplanes
deutlich zu reduzieren
553/5.159 | Redaktionell Hier wirde sich ein <m2<m._m auf die besonderen Anforderun- Berucksichti- _u_..m Angaben werden er-
gen aus Kap. 4.2.1.5. anbieten. gung ganzt bzw. angepasst.
Bei der Aufzdhlung der Regelwerke zur Orientierung der Ge- Beriicksichti- Die Angaben werden er-
5.5.4/5.160 | Regelwerk staltung fur die Zuganglichkeit von Fahrgastinformation bitte un &nzt %Ni anaepasst
die DIN18040 ergénzen. gung 9 - angepasst.
»Auch sind im Kreisgebiet keine Bustrassen oder Sonderspuren Eine entsprechende MaB3-
6.2.2 /S.179 | Redaktionell | fUr den Busverkehr eingerichtet.” Bitte ergénzen, ob es geplant | Kenntnisnahme | nahme ist in Kap. 7.2.1
ist oder nicht, diese in Zukunft einzurichten. dargestelit.
Bitte ergdinzen, ob die 235 als barrierefrei bezeichneten Hal-
Barrierefrei- | tepositionen auch vollstandig barrierefrei sind. Es wdre an die- | Bericksichti- Die Angaben werden er-
6.2.5/5.185 . ; . A - . ..
heit ser Stelle aus unserer Sicht eine weitere Abbildung interessant, | gung ganzt bzw. angepasst.

wie viele Haltepositionen vollstGndig barrierefrei sind, wie viele
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noch ausgebaut werden sollen und wie viele aufgrund be-
grindeter Ausnahmen nicht ausgebaut werden sollen.

Der Arbeitskreis heiBt ,, Arbeitskreis Potential stillgelegter Stre-
cken (AK Reaktivierung). Die Bezeichnung der aktuellen Ver-
&ffentlichung lautet ,,Ubersicht zur Reaktivierung von Schie-

Berucksichti-

Der Hinweis auf die Studie
wird ergdanzt, der Hinweis

7.1.1/8.193 | SPNV nenstrecken fUr den Personenverkehr in Hessen. Die Strecke X A .
Jossa — Alfengronau wird darin nicht mehr betrachtet. Seitens gung auf Q._m Reaktivierung wird
der KVG-MKK ist hier auch keine Reaktivierung mehr vorgese- gestrichen.
hen und muss daher auch nicht benannt werden.
Eine Priorisierung nach
den in den Tabellen aus
verkehrlichen Gesichts-
punkten fir einen geplan-
ten Ausbau der Haltestel-
. . FUr die entwickelten MaBnahmen sollen gem. § 14 OPNVG in Berucksichti- len o:mmomcm.:ma Jahres-
7.8 Finanzierung einem Investitionsprogramm Priorité&ten festgelegt werden gung angaben sowie eine ent-
’ sprechende Kostenschat-
zung wird ergdnzt; die fi-
nanzielle Veraniwortung
fur die Umsetzung tragen
die jeweiligen StraB3en-
baulasttrager.
7.5.1/5.269 | Redaktionell | "= U_m. Q_Q.cm__m CEmmﬁc:mm_im istim Anhang dargestellt. ..." Berucksichti- _um..m Angaben werden er-
Bitte hier eine konkrete Seitenzahl angeben. gung gdanzt bzw. angepasst.
Verkehrs-
unterneh-
men
MaBnahmen Die Aufsplittung der Linie MKK 90 in drei Liniendste halten wir fOr
VGF Ver- 7.1.21 /8. Netz und m3.3<.o__. Die Bezeichnung Qmﬂ.mSNm_jmj Aste muss m:ﬁmc:m Kenntnisnahme
kehrsge- 225 Angebot sein, _Jmcmmojn.u_mﬂ@ um den Kindern an den Schulen die Orien-
sellschaft 09.05.2023 fierung zu erleichtern.
Region 7.1.2.1/5. Bei der Einrichtung der neuen Haltestellen im nérdiichen Stadt- .
Fulda mbh 225 Haltestellen | gepiet in Steinau an der StraBe stehen wir gerne zu einem Orts- | Kenntnisnahme

termin bereit.
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MaBnahmen
7.1.21 /8. .
225: 5. 228 Netz und Die Anbindung der Main-Kinzig-Klinken im halbstindigen Takt | Kenntnisnahme
Angebot (90.3, 92 und 93) ist umsetzbar.
Die Fahrzeiten sind schon knapp bemessen. Die AnschlUsse
7121/$ MaBnahmen | bzw. Abfahrt Schlichtern Bahnhof ist zurzeit schon nicht még-
nnm ’ ’ Netz und lich (bei Versp&tung der ZUge). Bei der Umsetzung des neuen | Kenntnisnahme
Angebot Kinzigtalbahn-Konzepts im Jahr 2025 hoffen wir auf eine Ent-
spannung der derzeitigen Situation. (MKK-92/93)
MaBnahmen | . . . . .
71.21/8. Netz und Eine 1m©m_30.m_©m >.JU_3QC3© von Alsberg an die MKK 94 ist Kenntnisnahme
229 aus unserer Sicht moglich.
Angebot
7.1.2.1/5. MaBnahmen | pie |inienveriéingerung der Linie MKK 95 Uber Aufenau nach .
230 Netz und Wachtersbach/Bahnhof ist aus unserer Sicht problemlos um- | Kenntnisnahme
Angebot setzbar.
7.1.21 /8. Fahrzeugei- ) ) o ) ) o .
231 nsatz Die Befahrung ist ausschlieBlich mit Kleinbussen moglich (MKK | Kenntnisnahme
95 A)
MaBnahmen In Oberzell-ZiegelhUtte gibt es keine Mdglichkeit, ein 12-m-
71.2a /8. Fahrzeug zu wenden. Die Einrichtung eines Buswendehammers .
Netz und . . . - o . Kenntnisnahme
232 Angebot ist notwendig. Alternativ: Die Anbindung mit einem Zubringer-
g bus (Kleinbus) mit separatem Fahrplan ware méglich. (MKK-96)
MaBnahmen | Zwischen den Haltestellen ,Réhrigs" und ,,Am Distelrasen” be-
71.21/8S. Netz und steht aktuell keine weitere Zu-/Ausstiegsmoglichkeit fUr Arbeit- Kenntnisnahme
234 Angebot/ nehmer im Industriegebiet. Die geplante neue Haltestelle ist
Haltestellen | sinnvoll. (MKK-98)
Die Linie MKK-98 wird nur
im Regelverkehr verkirzt,
Durch die VerkUrzung der Linie MKK 98 sind mittags 5 Fahrten in die wosc_cchm.a_mzczm
MaBnahmen . .. : . - . nach Freiensteinau bleibt
7121 /8. der Schulzeit von Schlichtern nach Freiensteinau Uber Wei- .
Netz und . . . . . Kenntnisnahme | bestehen; ferner erfolgt
234 denau nicht mehr méglich. Eine Integration von Weidenau auf . . . .
Angebot die Prifung fir die Bedie-

der Linie MKK-95 ist nicht zu realisieren.

nung durch die Linie MKK-
95 wie im MaBnahmen-
konzept dargestelit.
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7.122/5S. MaBnahmen | pie geplante Anbindung des Freizeitparks in Steinau wurde in .
246 Netz und der Vergangenheit bereits erfolgreich durchgefihrt und ist um- | Kenntnisnahme
Angebot setzbar. (MKK-99)
71.22/s. RMNJ.H_MBQ: Eine Bedarfsverkehrslinie zwischen Uimbach und Steinau au- Kenntnisnahme
246 Berhalb der Schulzeiten ist sinnvoll. (MKK-99)
Angebot
7121/$ MaBnahmen | Die kUnftige Linie MKK-60 ist begriBenswert, zumal Getten-
. P ’ Netz und bach dadurch eine feste Anbindung auBerhalb der Schulleis- | Kenntnisnahme
RDG, Regi- 21 ..
Angebot fungen erhdlt.
onalver- 12.05.2023
kehrsdienst o Bahnhof Niedermittlau zusatzliche Haltestelle an der Nordseite
Grindau ist unserseits ebenfalls zu begriBen, sollte aber Uber .
Infrastruktur . . . . - Kenntnisnahme
eine Bucht redlisiert werden damit beim einfahrenden Zug auf
die Fahrgdste gewartet werden kann.
BegruBt wird die geplante Vorgabe von Betriebshofen, beson-
7.3 Infrastruktur | ders im Hinblick auf Abstellung von Fahrzeugen mit emissions- | Kenntnisnahme
freien Antrieben, Ladeinfrastrukturen und Qualitdtssicherung.
Anregung Haltestellen: Empfehlung der RVMK, an starkfre-
quentierten Haltestellenbereichen, sowie an wichtigen Umstei-
73 Haltestellen gehaltestellen die Installation und den Betrieb Dynamischer Kenntnisnahme | 5°© KVG MK erstellt Kon-
' Fahrgastinformationssysteme. Zum Beispiel Bad Orb Busbahn- zept DFI
hof, Birstein, Busbahnhof, Gelnhausen-Busbahnhof und Wach-
tersbach Busbahnhof
Regional- Liniennum- | Das neue Liniennummernkonzept fUr lokale Buslinien wird .
verkehr .. Kenntnisnahme
e . 12.05.2023 mern ebenfalls begriBt
Main-Kinzig
GmbH MKK-63. Laut Beschreibung bleibt die LinienfOhrung unveran-
MaBnahmen dert bestehen. Dies beil3t sich jedoch mit dem genannten Li- Der Linienweg der Linie
7121/ Netz und nienweg. Status Quo Hauptlinie Gelnhausen -AltenhaBlau - Ei- Kenntnisnahme AB-30 bleibt unverandert
S.212 Angebot dengesdB - Geislitz. Neu It. NVP, dass die Linie AB-30 ohne LUt- im Linienweg auch iber
g zelhausen abgebildet ist. Ziel: Eine der beiden Linien sollte im Litzelhausen.
Grundangebot LUtzelhausen regelm. bedienen.
Sollte generell die Anbindung Waldrode von der MKK-63 Uber-
MaBnahmen . )
7121/ nommen werden, so sind die Uml&ufe auf den Zuganschluss .
Netz und : L : Kenntnisnahme
$.212 Angebot dieser Linie zu beachten, sodass kein Fahrzeugmehrbedarf

entsteht.
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7121/ MaBnahmen |\, 4o Verstehen wir als Bedarfsverkehr mitfels AST. Seitens ,
Netz und - Kenntnisnahme
S$.214 der RVMK in Ordnung.
Angebot
7121/ MaBnahmen | MKK-70. RVMK begriBt die Direktbuslinie. Es ist ein 30-Minuten-
m.n.dm. Netz und Takt zwischen Brachttal-Schlierbach und Wdachtersbach ange- | Kenntnisnahme
) Angebot dacht.
MaBnahmen MKK-71. Die zusatzliche ErschlieBung von Katholisch-Willenroth Ja, die Linie MKK-71 endet
71.21/ ist zu begriBen. Frage: Endet die MKK-71 in Birstein-Fischborn? . in Fischborn und fahrt den
Netz und TS ; ) R Kenntnisnahme . . .
$.216 Falls ja, Fischborn wieder bis Busbahnhof Birstein gleichen Linienweg wie-
Angebot -
durchgebunden? der zurick.
Anregung/Ergé&nzung RVMK: Linie 71 und/oder 74 Endende Li-
7121/ MaBnahmen | nie 71 in Fischborn als Linie 74 von Fischborn Uber Mauswinkel,
w.n.;. Netz und linhausen, ..., Burgbracht und Hettersroth nach Birstein, von Kenntnisnahme
: Angebot dort weiter im Linienverlauf wie die 71 bis Wé&chtersbach?2 Ah-
nelt einem Rundkurs wie bei Linie 82/83.
MaBnahmen . . ..
7121/ Netz und MKK-72/73Neukonzeption des Ringverkehrs dhnelt der MKK-82 Kenntnisnahme
$.217 / -83.
Angebot
MaBnahmen | Thema: Wachtersbach Busbahnhof in Betrachtung der weite- n.wm_uqcm wird eine Um*q._mc-
7.1.21/ L . . . e . liche Losung firr den Ein-
Netz und ren Linien kann es dort bei nur 3 Busteigen ein Kapazitdtsprob- | Kenntnisnahme .
$.217 Angebot lem geben satz weiterer Busse am
g 9 ) Bahnhof Wachtersbach.
Eine Umstiegsmoglichkeit
7121/ MaBnahmen | Thema: Wachtersbach Neudorf/Weilers Anbindung auf RE? Beriicksichti- gibt es in Brachttal-
m.n.:. Netz und RB2 Wo ist eine Umstiegs Mdglichkeit Richtung Birstein? Da es un Schlierbach. Die Angaben
’ Angebot hier aktuell eine Direktverbindung gibt. gung werden entsprechend er-
gdnzt.
7121/ MaBnahmen |\« 74 |inie ist als AST-Linie deklariert. Was bedeutet Schiler- ) Ja, im Schilerverkehr
Netz und R Kenntnisnahme .
$.218 verkehr im Linienverkehr? Buse werden Busse eingesetzt.
Angebot
7121/ MaBnahmen |\« 74 Linie ist als AST-Linie dekiariert. Was bedeutet Schiler- . Ja, im Schiilerverkehr
Netz und R Kenntnisnahme I
$.219 verkehr im Linienverkehr? Buse werden Busse eingesetzt.
Angebot
7121/ MaBnahmen MKK-80.RVMK begriBt diese neue Direktbuslinie. RVMK erwar- .
Netz und Kenntnisnahme
$.220 tet hohe Nachfrage.
Angebot
7121/ MaBnahmen Linie 80 Knotenpunkt in Bad Orb ZOB (Umstieg von/nach Joss- .
Netz und . . o . Kenntnisnahme
$.220 Angebot grund) Fahrweg Uber Hochst, dafir Linie 64 langsam Uber Neu-
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Wirtheim/Haitz (Hohenthema Linie 64 UnterfUhrung Haitz
Hochst geldst)

MKK-81. Fahrradmitnahme befindet sich aktuell zusammen mit

7.1.21/ MaBnahmen | der KVG in Profung. UcB:U..:Qc:@@: QcQ.<03 den Linien MKK-
m.n.n_. Netz und 82 / -83 dUrfen Umlauftechnisch nicht zu einem Fahrzeugmehr- | Kenntnisnahme
’ Angebot bedarf oder einer Fahrzeugbindung von GroBfahrzeugen (Ge-
lenkbus) fUhren.
Die Umsetzung einer ver-
besserten Fahrradmit-
7121/ MaBnahmen | Prifung: Im Zuge der EinfUhrung der MKK-86/-87 kdnnte die nahme auf den Linien
m.n.n_. Netz und Fahrradmitnahme anstelle der MKK-81/-82/-83 gepriUft werden, | Kenntnisnahme | MKK-81/82/83 bleibt be-
: Angebot da hier mehr Freizeitziele bedient werden. stehen, geprift wird Aus-
weitung auf weiteren tou-
ristischen Linien.
7.1.2.1/ MaBnahmen | MKK-86. Prifung: Im Zuge der EinfGhrung der MKK-86/-87
w.n.nn. Netz und kénnte die Fahrradmitnahme anstelle der MKK-81/-82/-83 ge- | Kenntnisnahme | s.o.
i Angebot proft werden, da hier mehr Freizeitziele bedient werden.
7121/ MaBnahmen | MKK-87. Prifung: Im Zuge der EinfGhrung der MKK-86/-87
w.n.nn. Netz und kénnte die Fahrradmitnahme anstelle der MKK-81/-82/-83 ge- | Kenntnisnahme | s.o.
i Angebot proft werden, da hier mehr Freizeitziele bedient werden.

Taxi Hanau
(Taxi Frank-
furt eG)

Taxiverkehr

Insgesamt enthdlt der Entwurf aus unserer Sicht keine, bzw. nur
wenig und rudimentdre Aussagen zur Rolle und Funkfion des
Taxiverkehrs im Verbundgebiet Main-Kinzig. In dieser Hinsicht
sollte der Entwurf ergdnzt werden.

Kenntnisnahme

Taxiverkehr

Nach den Bestimmungen des PBefG und der dazu erfolgten
Rechtsprechung, insbesondere der Rechtsprechung des Bun-
desverfassungsgerichts, ist das Taxi ein 6ffentliches Verkehrs-
mittel, das den &ffentlichen Personennahverkehr ersetzt, er-
gdnzt und verdichtet und dessen Funktion von keinem ande-
ren Verkehrstrager erfullt werden kann. An den vom Taxige-
werbe erbrachten Verkehrsdienstleistungen besteht deshalb
ein Uberragendes 6ffentliches Interesse. Allein dieser Aspekt
rechtfertigt es, dass der Taxiverkehr in einem Nahverkehrsplan
mit grundsatzlichen Angaben zum Verkehrsangebot und des-
sen Verbesserung bericksichtigt wird.

Beriicksichti-
gung

Grundsatzliche Aussagen
werden ergdnzt.
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Taxiverkehr

Lutreffend wird erwdhnt, dass in 2021 das PBefG reformiert
wurde und insbesondere zum Taxiverkehr wichtige Neuerun-
gen eingefUhrt wurden. Neben der gesetzlichen Regelung der
Bedarfsverkehre wurde die Abgrenzung zum Mietwagenver-
kehr verbessert und die Mdglichkeit zur Tarifflexibilisierung ge-
schaffen. Konkrete Auswirkungen dieser Gesetzesreform ent-
hdalt der Entwurf des NVP leider nicht.

Kenntnisnahme

71.21 /8.
235

On-Demand

Im Hinblick auf die erwdhnten verschiedenen Pilotprojekte zu
den Bedarfsverkehren sollte der NVP mit dem Hinweis ergdnzt
werden, dass die Planung und Realisierung der Bedarfsver-
kehre in besonderem MaB dem Gebot der Wirtschaftlichkeit
und Sparsamkeit unterliegen (vgl.§ 14 Abs. 3 OPNVG Hessen).
Nach einer uns vorliegenden Leistungsstudie des VDV wird der
Subventionsbedarf fur den Linienbedarfsverkehr auf ca.
185.000 EUR je Fahrzeug geschatzt. Wir sind der Auffassung,
dass mit der Einbindung der vorhandenen Taxiunternehmen in
die Planung und Realisierung von Bedarfsverkehren ein wirt-
schaftlich wesentlich ginstigeres Ergebnis erzielt werden kann.
Insbesondere in kleineren Gemeinden k&dnnten durch die Ertei-
lung von Mischkonzessionen fur den Taxi- und gebundelten Be-
darfsverkehr Synergieeffekte erzielt werden. Dabei ist insbeson-
dere zu berUcksichtigen, dass die Ausweitung des Angebots
fUr individuelle Mobilitét durch subventionierte Linienbedarfs-
verkehre zu einem Kannibalisierungseffekt zu Lasten des Taxi-
verkehrs fUhren kann, was wiederum zu einer Verschlechte-
rung des Taxiangebots im Verbundgebiet fUhrt.

Kenntnisnahme

Der Hinweis auf das aktu-
ell giiltige hessische
OPNV-Gesetz ist in Kap.
3.1.3 enthalten. Dabei
miissen NVP den Anforde-
rungen u.a. der Wirt-
schaftlichkeit und Spar-
samkeit insgesamt ent-
sprechen, nicht nur fir die
Planung und Realisierung
von Bedarfsverkehren im
besonderen MaBe. Dieses
Ziel verfolgt der Main-Kin-
zig-Kreis.

Taxiverkehr

Die mit der PBefG-Novelle 2021 eingefUhrten Instrumente zur
Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit des Taxigewerbe sind
bislang von den zustandigen Genehmigungsbehdrden nicht
angewendet worden. Das betrifft insbesondere die Auflocke-
rung der Tarifordnungen fUr den Taxiverkehr. Nach § 51 PBefG
ist die Bestimmung von Festpreisen und die Bestimmung eines
Tarifkorridors mit Mindest- und H6chstentgelten fir den Taxiver-
kehr méglich. Die Tarifflexibilisierung, insbesondere die Verein-
barung eines Festpreises fUr bestellte Taxifahrten, ist fUr die Ein-
bindung des Taxiverkehrs in die OPNV-Strukturen unerlésslich.
Das gilt in besonderem MaBe fUr die Einbeziehung des Taxiver-
kehrs in Mobilitatsplattformen, wie z.B. der RMV-App. Die Bu-

Kenntnisnahme
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chung und Bezahlung einer Beférderungsfahrt auf einer ver-
kehrsmittelUbergreifenden MobilitGtsplattform, die sich aus ver-
schiedenen Befdérderungsmodulen zusammensetzt, ist ohne ei-
nen im Voraus verbindlichen Festpreis fUr die Taxifahrt nicht
umsetzbar.

Taxiverkehr

Ebenfalls unberUcksichtigt ist im Entwurf bislang die Regelung
zur Festsetzung von Beférderungsentgelten im Mietwagen-
und gebuUndelten Bedarfsverkehr gern. § 51a PBefG.
Insbesondere die Regelung eines Mindestentgelts fir den Miet-
wagenverkehr(§ 51 a Abs. 1 PBefG) ist aus unserer Sicht zum
Schutz der &ffentlichen Verkehrsinteressen notwendig. Das
dauverhafte Angebot von Beférderungsdienstleistungen zu
nicht marktgerechten Preisen durch Mietwagenbetriebe fUhrt
zu einer ,Flucht" der Verkehrsunternehmer in den Mietwagen-
verkehr, mit allen damit verbundenen Nachteilen fir den 6f-
fentlichen Verkehr. Im Gegensatz zum Taxiverkehr unterliegt
der Mietwagenverkehr nicht den OPNV-Pflichten (Betriebs-,
Beférderungs- und Tarifpflicht).

Kenntnisnahme

Die Festsetzung von Befor-
derungsentgelten im
Mietwagenverkehr ist
nicht Bestandteil des NVP.

Taxiverkehr

Keine Aussage enthdlt der Entwurf zu einer grundsétzlichen
Férdermdglichkeit fur die UmrUstung der Taxiflotte im Verbund-
gebiet auf elektrisch betriebene Fahrzeuge. Die zum Oktober
2023 auslaufende Férderung zur Anschaffung fUr Elektrofahr-
zeuge im gewerblichen Bereich verscharft die wirtschaftlichen
Probleme fUr die Taxiunternehmen. Andere Kommunen be-
schlieBen deshalb Férderprogramme fur die Anschaffung von
Elekirofahrzeugen im Taxigewerbe. Diesem Beispiel sollfe auch
der Aufgabentréger im Main-Kinzig-Kreis folgen

Kenntnisnahme

Das SaubFBeschG sieht
keine grundsatzliche Um-
stellung dieser Flotte vor.

KOB GmbH
/ DB Regio
Bus Bayern

05.05.2023

Allgemein

von Seiten der KOB GmbH besteht kein Anderungsbedartf.

Kenntnisnahme
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Stadtver-

In der Tabelle 25 wird unter dem Linienbindel 3 Teil | die Pri-
fung einer neuen Verbindung von Nidderau nach Frankfurt
Enkheim U-Bahnstation gezeigt. Die Linienbezeichnung wird
mit MKK 40 angegeben. Unseres Wissens soll diese Linie als Ver-
l&ngerung unserer jetzt bestehenden Linie E 25 dienen und

Die zu prifende neuve Ver-
bindung Nidderau - F-
Enkheim (MKK-40) soll
nicht als Verldngerung

kehr Main- 11.05.2023 | 7.9 / S. 280 MM"M”M%- Uber unser Stadtgebiet fUhren. Da die Bezeichnung unserer Li- MMH%@”MNO_A- der bestehenden Linie

tal nie bereits im Stadtgebiet und darUber hinaus etabliert und Teil MKK-25E dienen, sondern
unserer Werbekampagne ist, méchten wir dass diese Verbin- eine neuve Buslinie darstel-
dung weiterhin die Bezeichnung E 25 trégt. AuBerdem sollte len, die nicht durch Main-
bei einer EinfUhrung dieser Linie die Bedienung in unserer Regie tal verkehrt.
bleiben und dann entsprechend vergutet werden.

Heuser

Omnibus-

unterneh- 26.05.2023 Keine Anmerkungen oder Bedenken zum NVP Kenntnisnahme

men GmbH

& Co.KG
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